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Renaultar

Casopis Remaullt Cae Clubu

... 0 vozech Renault a lidech kolem nich.
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Vazené Ctenarky a ctenari, mili pratelé,

pravé se vam dostalo do rukou letoSni prvni a zaroven posledni cislo klubového casopisu
Renaultdf. Je to bohuzel smutna skutecnost, kterou v podstaté jako tvirce jednotlivych
Cisel jsem nedokazal uhlidat a ovlivnit. Tim, Ze jsme zajmovy klub, veskera cinnost okolo
klubu vyZaduje spoustu volného casu, kterého je bohuzel v dnesni uspéchané domé velmi
malo. Nejsem ani profesiondlni redaktor, grafik nebo spisovatel a proto kazdy text,
fotografie a dalSi nez se dostane do podoby, kterou vidate vyzaduje o to vice ¢asu. Nechci
si stézovat, ani svalovat vinu na jednu nebo druhou stranu, ale cekal jsem, ze alespori sem
tam nékdo nécim do Casopisu prispéje. To se takika bez dlouhych a pripadné castych
urgenci Casto nestava. V soucasné chvili nejsem v Zivotni situaci, kdy bych mohl rano
sednout k pocitaci v klidu u kavy popustit uzdu fantazii a psat a tvorit nerusené do
vecernich hodin. Je to presné naopak. Vecerni nebo spiSe nocni hodiny mi dovoluji se jiz
ve ztichlém domé vénovat Casopisu. Proto kazdy prispévek mi velmi pom{ze. MiZe to byt,
takrka cokoliv, at’ uz strohy popis technické zajimavosti nebo sepsani zazitkd z cest,
soutézi, srazd az po fotografie z rodinnych alb, kteryma byste se chtéli pochlubit. Budu rad
za cokoliv. Tim jsme si trochu vylil srdicko a vérim, Ze kazdy si toto prebere po svém a
treba se jednou odhodla i aktivné se zapojit do vytvareni novy Cisel naseho spolecného

casopisu.
Dovolte mi, abych vSem v tyto posledni dny roku 2014 prostfednictvim naseho
Casopisu popral do nového roku 2015 mnoho Uspéchl, zdravi, Stésti a spoustu Stastnych

kilometrg.

Tadeas Narovec
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Peznault = historie orvnino stolgil

Nastupem vétsich typti Renault 20 (Styivalec, 1647 cm?, pozdéji 1995 cm® nebo 2165¢m’?) a
Renault 30 (Sestivalec 2664 cm’) se Renault zafadil mezi vyrobce velkych vozi s prednim
pohonem, stale vSak s motory uloZzenymi podéln¢ - bud’ za napravou (R 4, R 16, R 6, R 5) nebo
pted ni, tj. s koncepci R 12, v niz pokracovala kromé¢ R 20 a R 30 také fada kupé Renault 15,
Renault 17 a pozdé&ji i Renault Fuego. V poloving 70. let se objevil obchodné nepftilis ispésny viiz
Renault 14, zvlastni svymi tvary i piiénym uloZenim lehkého Ctyfvalce OHV 1218 cm’ z
francouzské motorarny v Douvrin, vybudované spolecné¢ automobilkami Peugeot, Renault a Volvo
a specializované predevs$im na vyrobu Sestivalcovych motor V6, s jejichz vyrobou bylo zapocato
v roce 1974. Byl to od roku 1939 prvni francouzsky motor V6 s hlinikovou hlavou valct. Byl tak
uspéSny a precizné vyrobeny, ze se piestal vyrabét az v roce 1997, tedy po 23 letech. Prvnim
vozem, do kterého byl novy motor zamontovan, byl pravé R30. Koncem 70. let byl jesté
alternativné do vozii R14 montovan motor o obsahu 1360 cm’. V té dobé& je R12 nahrazen modelem
Renault 18 s prakticky shodnym podvozkem jako R12 a s karoserii stfizlivych a vkusnych tvarg.
Nabizen byl s motory o obsahu 1397 cm’ a 1647 cm’. Objevuji se téZ uzitkové verze na bazi R4 a
model Estafette Renault.

Zacatkem 80. let se objevuji dva nové modely - hranaty Renault 9 a Renault 11, ktery
nabizel ponékud elegantnéjsi karoserii. Montovany byly motory o obsahu 1108 c¢cm’, 1397 ¢cm’ a
1721 em?. Vzhledem k vzristajici oblib& vznétovych motorii jsou rovnéz typy R9, R11, R18 a R20
nabizeny s t€émito motory. Pro sportovni vyZiti jsou v nabidce firmy typy Renault Alpine A 310 a
Renault 5 Turbo, pro volny cas jsou to terénni vozy Renault Rodeo 5 a Renault JEEP CJ7.
Nabizeny jsou rovnéz verze kombi a uzitkova vozidla Renault 4-furgon, Pick Up, Renault Trafic
a Renault Master.

V roce 1984 byl vetejnosti predstaven prvni velkoprostorovy viiz na svété Renault Espace,
ktery ptekonava vSechny pifedstavy o prostorném voze. V roce 1991 byla dana do vyroby jeho
druhd generace a v soucasné dob¢ je v provozu jiz generace ¢tvrta. Espace je auto pro pocetnéjsi
rodiny ¢i pro vyznavace aktivniho vyuziti volného Casu, ktefi vozi rizné nacini a vybaveni. Dobie
poslouzi 1 Zivnostniktim, ktefi za jedny penize chtéji osobni auto i pomocnika v praci.

V roce 1988 sjizdi s vyrobniho pasu novy model, legendarni Renault 19 s libivou karoserii
typu hatchback se tfemi nebo péti dvefmi nebo s karoserii typu sedan a s oznacenim Chamade.
R19, jak jiz bylo zcela bézné, byl nabizen s nejriznéjSimi motory a nékolika stupni vybavy. Svym
vzhledem, ale pfedevSim jizdnimi vlastnostmi a uzitnou hodnotou tehdy kandidoval na titul
Automobil roku. R19 prod¢lal v roce 1992 nekteré drobné upravy (pfedevsim na karoserii). Vyrabél
se az do roku 1995, kdy byl nahrazen modernéjSim vozem Renault Mégane. Zékladni model
hatchback byl doplnén o sedan s ozna¢enim Classic, pro sportovnéji zalozené fidice je k dispozici
Mégane Coupé nebo Mégane Cabriolet a na sou¢asnou mddni vinu jednoprostorovych vozi
odpovida Renault nabidkou vozu Mégane Scénic, ktery byl vyhlasen ”Automobilem roku 1997”.

V roce 1984 byly modely R20/R30 nahrazeny modelem Renault 25, ktery byl v letech 1983
az 1992 vlakovou lodi automobilky. Kromé jinych osobnosti se v ném vozil i Francois Mitterand.
Rovnéz typ R18 byl nahrazen typem Renault 21, ktery se vyrabél od biezna roku 1986 az do roku
1994. Postupné byly modely R21 a R25 nahrazeny modely Renault Laguna a Renault Safrane.
Zatimco Renault Laguna ma vyrazné mddni linie karoserie, kterymi se odliSuje od ostatnich vozl
této kategorie, Renault Safrane je ve svych tvarech pon¢kud konzervativngjsi a decentné&j$i. Model
Laguna prod¢lal v roce 1998 nékteré drobné zmény piedni a zadni partie karoserie. Modelovou



fadu dopliiuje zatim nejmensi model Renault Twingo, jednoprostorovy viiz uréeny predevsim do
meéstského provozu. Unikatni koncepce, ktera tesi cely viz jako jediny prostor spolecny pro
cestujici 1 zavazadla, umoznuje ctyfem dospélym lidem pohodlné sezeni vptedu i vzadu
(pochopitelné na Ukor zavazadlového prostoru). Pro milovniky volného nebe nad hlavou a
dynamické jizdy nabizi firma sportovni viiz Renault Spider. Zajimavou kombinaci vysoké uZzitné
hodnoty a neobvyklého designu nabizi Renault Kangoo. Zejména vyuZitelnosti a variabilitou
interiéru oslovi mnoho potencidlnich zdkazniki. V nabidce firmy nechybé&ji rovnéZ uzitkova vozidla
a modely Van.

wevr

automobilové disciplin€ - ve formuli 1. V letech 1992 - 96 se stdva Renault pétindsobnym mistrem
svéta F1.

V kvétnu roku 1990 se objevuje novy model Renault Clio jako naslednik Renaultu 5.
Vnéj$imi rozméry je uréen pro mestsky provoz, jeho vykon z néj vSak ¢ini i pfijemného spole¢nika
na delSich cestach. Renault Clio nabizi nejen ptfekvapivé prostornou karoserii, ale také vysokou
miru jizdniho komfortu, coz v této tfidé¢ zdaleka neni samoziejmosti. V roce 1991 ziskal viz titul
”Automobil roku 19917a na silnice svéta vyjel v tictyhodném poctu vice nez 4 mil. exemplait.
V roce 1998 byla i v tuzemsku jiz predstavena druha generace vozli Renault Clio, prvni model, s
nimz firma Renault vstupuje do druhého stoleti své existence. Ocekavanou poptavku po tomto voze
budou uspokojovat tovarny ve Francii, Spanélsku a Slovinsku. Konstruktéfi pamatovali i na dobu az
Clio v budoucnu doslouZi. Vice nez 86% soucastek by totiZ mélo byt recyklovatelnych.

Dnes Renault vyrabi osobni a nakladni automobily, traktory, obrabéci stroje i celé tovarny.
Automobilky Billancourt, Flins, Cléon, Sandouville lezi na fece Sein€, takze doprava mezi nimi je
snadné po vodé.

Firma Renault je rovnéZ dlouholetym obchodnim partnerem Ceské republiky. Osobni vozy
této znacky se dovazely do Ceskoslovenska jiz pted druhou svétovou véalkou a v povéale¢ném
obdobi patfily k prvnim automobilim dovezenym ve vétSim mnozstvi do nasi republiky.
V soucasné dob& ma firma Renault svoji pevnou pozici v Ceské republice mezi zahraniénimi
vyrobci a dovozcei automobilti.

Pouzitd literatura:

Adolf Kuba - Jaroslav Hausman: Malé d¢jiny auta, Albatros 1973.

Bietislav Stilec a kol.: Svétové automobilky - jejich historie a vyrobky, NADAS 1975.
Graham Macbeth: Velky obrazovy atlas automobilu, ARTIA 1985.

Adolf Kuba: Jak pfisli koné pod kapotu, NADAS 1988.

Automobily v 1000 fotografiich, REBO Productions, s.r.o. 1996.

Prospekty a katalogy firmy RENAULT.

Svét motorti, Mladé fronta Dnes, AutoStyl UAMK.

Historie automobilky Renault — Internet — stranky Renault klubu CR.
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Rok 1975 Reﬁault 30. Vuz se sestlvalcovym motorem V6 0 obJemu 2663cm’ a Vykonu 131k.
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V roce 1976 byla zahajena Vyroba vozu Renault 14 — Vysledku spoluprace Renaultu a Peugeotu.
Jednalo se o prvni model s pficn€ uloZenym motorem. Obchodné vSak viiz nebyl pfilis tspésny.



= e = - o e P e It S S

V roce 1976 byl uvecieh ﬁa‘frh Iﬁeﬁéi sourozenec R30 - Renault 20 — Velk}'/. a pbhodlny viz na
dlouhé cesty.

- -

Renault 18 — néslenik Renltu 12, kt byl pfeétaven rce 1978 a stal se ovnéi hitem.
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V roce 1980 se objevil na trhu Renault Fuego — nasledovnik uspésné fady R15/R17. Uspéch Fuega
predcil vSechna ocekavani. Renault Fuego se stal nejlépe prodavanym kupé v Evropé.

e

P = b
V roce 1981 byla zahajena vyroba vozu Renault 9, ktery pro firmu Renault ziskal v roce 1982 druhy
titul ,,Automobil roku*.



Renault 11 — debutoval v roce 1983. Jednalo se o dvouprostorovou karoserii na podvozku R9.

Renault 25 — viiz, ktery v roce 1984 nahradil dvojici R20/R30. Proslul svym pohodlim a bohatou
vybavou.



V kvétnu 1984 piedstavil Renault velkoprostorovy typ Renault Espace — viiz, ktery zalozil novou
kategorii vozidel MPV (Multi Purpose Vehicle) a stal se tak méfitkem vSech pozdéji vyrdbénych
vozu této kategorie. Vliz byl vyvinuty ve spolupraci s firmou Matra

Renault 21 — néslednik R18 byl vyrabén od roku 1986.

10
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Renault 19 se Vyréb'él v letech 1988 — 1995. Jednalo se o mimoradng usp&Sny model, kt ptredcil
vSechna o¢ekavani. Na obrazku je R19 druh¢ generace.

Renault Clio — prvni model, ktery prolomil ¢iselnou fadu a zacal éru jmen. Stal se v roce 1991
v poradi tfetim ,,automobilem roku® automobilky Renault. Viz si ziskal zna¢nou oblibu u
zakaznikli a stal se novym hitem automobilky. V segmentu malych vozii bylo Clio na cele
prodejnich Zebtickl v fad€ evropskych zemi.
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Renault Safrane, naslednik R25, spatfil svétlo svéta v roce 1992. V}’Ijie(‘:ny automobil urceny pro
naro¢né motoristy. Zaujal svym komfortem a bezpecnosti.

Renault Laguna, ktera nahradila R21, byla ddna do vyroby v roce 1994. Kolisajici kvalita
dilenského zpracovani a vyssi poruchovost nékterych soucastek byly pfic¢inou niz$iho zajmu
zdkazniki, nez by si viiz zaslouzil. Uréeny byl spis pro klidnéjsi a komfortni jizdu.

12



Renault Megane, vyrabény od roku 1995, se stal nasledovnikem uspésného R19. Karoserie dostala
zaoblen¢jsi linie vychézejici z jedine¢ného tvaru elipsy, diraz byl kladen na aktivni a pasivni
bezpecnost. Viiz byl vyrabén rovnéz v provedeni sedan pod nazvem Classic a pro milovniky
sportovnich vozl v provedeni kupé.

Renault Twingo — nejmensi model automobllky Renault Unlkatm koncepce Jednoprostorove
karoserie a napadity design. I pfes své malé vné&jsi rozméry je Twingo piekvapivé prostorny a
prakticky automobil.
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Pritkopnicky Renault Megane Scenic — vyroba byla zahdjena v roce 1996 a viz ziskal pro firmu
Renault v roce 1997 v potadi jiz ¢tvrty titul ,,Automobil roku®. Tak, jako Espace polozil zékladni
kamen nov¢ kategorii vozit MPV, tak i Scenic vytvofil novou kategorii vozii mini MPV.

Ing. Jan Misurec
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0108 Jinoéeskym Krajzm

Pod zastitou Renault Car Clubu se v letoSnim roce uspotadal jiz 3. rocnik Uspésné
vytrvalostné orientacni soutéze, ktera byla vedena po pfedem urcené trase na uzemi jihoceského
kraje o minimalni délce 200 mil, tedy cca 320 km. Soutéz byla urcena pro vozidla vyrobena v letech
1950 - 1980. Soutéz byla pofadana vramci vystavy Mobilsalon, kterou potada Vystavisté Ceské
Bud&jovice a.s. Na vystaviiti byl START i CiL.

Hlavnim  organizatorem je
kazdoro¢n¢ naS clen MUDr. Marek
Slaby, které miiZzete Casto potkat se
zlutym R4CV se stejné zlutym PAVem.
V jihoceském kraji je také takiikajic
doma. Protoze hlavnim medidlnim
partnerem je Cesky rozhlas Ceské
Bud¢jovice, ktery vysila na frekvenci
106,4 Mhz. Jak Marek vysvétluyje,
nazev této soutéze vznikl malou
pfesmycCkou a pravé proto ,,0 106 a
proto také 3x106 km, tj. Vyslednych
320 km tedy 200 mil. Tato soutéZ se
konala v leto$nim roce potfeti, nicméné
jak Marek také uvedl, v rlznych
historickych materialech nalezl zminku
o podobné trase, kterd se v minulosti
jela.
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S Pavlem jsme tak dlouho o tomto podniku diskutovali a hecovali se, Ze jsme $li do toho.
12.4.2014 nas Pavel vyzvedl a vyrazili do Ceskych Budgjovic. Posadku tvofilo téméf celé vedeni
klubu, Pavel, Tadeas a junior Tadeas (Tadik). Po dlouhé cest¢ do Budéjc, jak fikaji mistni, jsme se
postavili mezi dalSich 33 odvaZzlivcel, kteti se hodlaji vydat na trat’.

Odmaéavnuti praporkem je vzdy signal k tomu, ze se jede a ihned stoupa adrenalin v
o¢ekavani, co si na nas vymysleli. Itineraf je v podstaté jednoduchy, dostali jsme seznam obci které
mame v urcitém poradi projet. Na trase
zastavujme na jednom stanovisti a
dostavame do rukou test. Pod hrozbou
upadnuti riiznych ¢asti lidského téla vice
i méné¢ potfebnych k zivotu nesmime
pouzit mobil ani jiné komunikacni
prostfedky. Odpovédi na tadu otazek
tipuyjeme, test odevzdiavdme a jedeme
dal. NasSe soutézni R12 nas veze zatim
bez  problémtt 1  kdyz  varuje
nepravidelnym chodem a pocukavanim
pii jizdé¢ bez plynu. Pfi¢inu Pavel
vysvétluje jako v podstaté zalezitost, na
kterou nemd smysl se dal pozastavovat.
Pod plynem jede, tak neni zatim co fesit.
Samotny zavod jsme pojali jako vylet
krasnou krajinou, kde nema cenu spéchat. Po zastaveni na obéd jsem se vydali dorazit tu
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neskute¢nou porci kilometrit do cile. To se povedlo a nebyli jsme mezi poslednimi. Dojeli jsme

skute¢né s 320 km navic na tachometru.

S vidinou dal§ich min. 200 km pied
sebou jsme nacerpavali potfebnou energii
na cestu a obhliZeli stojici automobily. My
syn dokazal s détskou nevinnosti roznitit
jednoho  ucastnika  snazictho se v
improvizovanych podminkach rozhybat
zatuhlé kolo staré Felicie. Sedl si k nému na
bobek a povida: ,,musi se to opravit, je to
rozbity” ho zvedl ze zemé a div, ze tu
Felicii nezdvihnul sdm bez pomoci heveru.

Dojel posledni soutézici a mohlo
zaCit vyhlasovani vysledki. K predavani
cen byl pfizvan i1 ze znamych osobnosti
motorismu cestovatel a sbératel motocyklt

e
-ABT:17-26

Petr Hostalek, majici v Ceskych Budg&jovicich muzeum motocykli. Uréité stoji za to ho
prilezitostné navstivit v objektu Malé solnice na Piaristickém ndmésti. Skoncili jsme na krasném 4.

misté, jako ostatné zbylych 30 soutézicich.

Po kratkém rozlouceni seddme opét do vozu a vydavame
se na dnes jiz 3. etapu smérem domi. To ze po cesté
zacalo prset, byla tma a ke v§emu odmitly sluzbu dalkova
svétla asi nemd smysl vice rozebirat. JeSt¢ mohl
vypovedét sluzbu rozdélovac, ktery o sobé daval védeét
cely den. To se naStésti nestalo a my ve vecernich

hodinach dorazili domd. Ano, ujeli jsme dnes bez mala
800 km. Vydrzeli jsme my 1 auto, takze se d4 povazovat
tato akce za Uispé$nou. Je ale pravda, jak poté fekl Pavel, pocity nelze popsat zddnym zptsobem. To

se musi zazit.

Ing. Tadeas Narovec
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24. kvétna 2014 se konala pred budovou Autoklubu CR velmi zajimava akce. Autoklub CR
v leto$nim roce oslavil 110. vyro¢i svého zaloZeni. A pravé pfii této prilezitosti se konala pted
sidlem ACR v Opletalové ulici vystava historickych vozidel pofadana Asociaci Veteran Car Clubt
(AVCC) v ACR. N4 Renault Car Club byl samoziejmé u toho.

PrestoZe predpovéd’ pocasi slibovala dést, rano bylo jen lehce podmraené. Stretli jsme se
na smluveném misté a spole¢né dojeli pied sidlo ACR. Po zaparkovani a registraci jsme se spolecnd
oddavali kochdni se dal§imi zaparkovanymi, nebo piijizdiv§imi vozidly. A bylo na co koukat.
Prostor pied budovou Autoklubu samoziejmé zaplnila historickd vozidla, proti nimz jsou nase
Renaulty mladymi "benjaminky", kterym tece ono piislovecné "mléko po brad¢". Staly tam Pragy,
Aerovky, Tatry; po ploSe pendlovala replika amerického parniho automobilu, k vidéni bylo i
motokolo Laurin a Klement z roku 1902 - a mezi tim v8im stal krasny Renault NG z roku
1903...majestatni automobil pfipominajici spise kocar...

"
Jedna se pravdépodobné o nejstar§i pojizdny \
automobil v CR a samoziejmé o nejstarsi
pojizdny Renault u nés.

Pochopitelné se Opletalova ulice
hemzila 1 podstatné mlad$imi, neméné
zajimavymi youngtimery — krom¢ nékolika
Skodovek 100 a 110, byla k vidéni i Simca,
nckolik Fiatd, spousta anglickych vozidel,
Citroén DS, nasel se i Mercedes, Velorexy
(mezi nimi i1 jeden prototyp) nebo par Fordd.

Kratkd  hustd deStova  prehaika
predznamenala déni piisti — byli jsme svédky
rekonstrukce atentatu na naslednika trinu
FrantiSska Ferdinanda D'este.

Nakonec letos je to od této smutné udalosti (diky které ovSem — v ndvaznosti na 1. svétovou valku a
jeji konec - v podstaté vznikl naptiklad i nas stat) rovnych 100 let...
Rekonstrukce byla hezka, nicméné narozdil od udalosti v Sarajevu pted 100 lety, ndS soucasny
Ferdinand nastésti atentat piezil...coz celé¢ odpoledne demonstroval mimo jiné tim, Ze se prochazel
mezi vystavenymi vozy se svym atentatnikem Gavrilem Principem.

Odpoledne zpesttila — hlavné pfitomnym damam — dobovd modni piehlidka konana v
budové Autoklubu, vystfidand slavnostnim predanim Pamétnich listd (krdsné vyvedenych perem

legendarniho Vaclava Zapadlika) a pamétnich plaket z rukou piedsedy AVCC.

Bylo to opravdu poetické odpoledne — spousta hezkych stroji riznych vékovych kategorii,
spousta obdivujicich navstévnikli hovofticich riznymi jazyky...
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Nas klub representovalo celkem 10 vozidel — 9 Renaultd a jeden Fiat 127 (Steyr).

Pavel nakonec zjistil, Ze Renault byla (po Pragovce) nejzastoupengjsi znacka (kromé nas zde
byl jesté zminény Renault NG pana Zapotockého a jeden RS).

Co dodat - Renault forever:-) I za dalSich 110 let.

Jifi Klika
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2. 3ra2 RCC z drung strany

2. sraz Renault Car Clubu se konal 30.5. - 1.6.2014. Jako hlavni misto déni byl po dlouhych
diskuzich a poradach vybran Autocamp Konopa¢ v blizkosti Hefmanova M¢stce. Tato informace
byla ze strany vedeni klubu a také hlavnich potadateli zvefejnéna na webu 1. listopadu 2013 a
samoziejme také rozeslana elektronickou postou.

Pro vétSinu ucastnikl je to dlouhd doba nez sraz skute¢né vypukne. Pro nas potadatele
zacala jen soustavnd piiprava na hlavni den srazu, kterym se stala sobota. NaSe prace zacala
sestavenim trasy tak, aby byla dostate¢né¢ zajimava, akorat tak dlouhd a v neposledni fadé také
bezpecna. V dnesSni dob¢ nastésti existuje spousta podpurnych berli¢ek, které lze pouzit. Trasu
navrhl a do soufadnic v mapé¢ zakreslil na§ predseda Pavel, ktery mimo jiné lokalitu velmi dobfie
zna. Navstivenym meéstem, které jsme vyuzili i pro poledni pauzu spojenou s vystavou a pied
startem do 2. etapy i absolvovéni jizdy zru¢nosti, byla Caslav. Vedeni mésta nam vyslo vstfic a
dovolilo zébor ¢asti namésti. To je vzdy velmi dilezity krok v planovani celé akce. Postupem casu
se navic nabidl Cesky rozhlas, ze by byl jakymsi medialnim partnerem, ale i Ze nas provede Zivym
vysilanim s moderovanymi vstupy pfimo z namesti.

Nasledovalo skutecné projeti trasy spojené s kontrolou, kterou jinak neni mozné ani ud¢lat,
ale hlavné se zakreslovala trasa do podoby itinerafe, ktery jste dostaly na startu. To jsme podnikli v
dvouclenné posadky mé malickosti a Pavla. B€hem cesty vznikaly i fotografie mist, které jste méli
za ukol najit. Tim vS§im se vzdalenost na cca dvé hodinky pohodové jizdy protdhla na takika
celodenni zélezitost. Grafické zpracovani do vysledné podoby dostal za ukol Jirka Klika. Soubézné
s tim se jiz vymySlely 1 vSechny soutézni tkoly na pfipravend PK-acka. Definitivni teckou za
itinerafem byla ovétovaci jizda ve stejném slozeni posadky ale s otoCenymi ulohami fidi¢e a
navigatora, aby se vyloucila autorskd chyba. To ndm zabralo ptl dne. Samoziejmé jsme po cesté
fesili fadu problému se silni¢ari, ktefi se rozhodli zrovna nase useky opravovat nebo ptimo uplné
uzaviit. Drobné Gpravy tedy byly nevyhnutelné.

Objednani poharti, nakoupeni cen pro vitéze a vyroba startovnich ¢isel bylo prakticky uz jen
vyvrcholenim samotnych ptiprav a sraz mohl zacit.
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Ptes vSechna tuskali s ubytovanim, stravovani apod. jsme se piesvédcCili o ne pftili§ dobré
volb¢ mista, ale to nesmélo poznamenat celou akci. To se snad i povedlo a 1 pfes pfesuny do
vzdalenégjSiho penzionu a jeji restaurace jsme ziskali sluSné zazemi.

Pocasi ptéalo a program hlavniho dne srazu se rozjel do plnych obratek. Samoziejmé nervy
pracuji na plné obratky, aby vSe bézelo, .

jak bylo planovano a nemuselo se
improvizovat. Na jednotlivych
stanoviStich PK-Cek posadky plnily
ukoly, které jsem si pfipravili. Snahou
bylo sestavit ukoly, dopliyjici otazky a
hodnoceni tak, aby o vysledku
nerozhodla jedind soutéz. Stejné tak i
jizda zru¢nosti byla vymySlena zcela
netradi¢né, nevyzadujici velky prostor,
ktera se odehréla pred startem do druhé
etapy piimo na namésti v Caslavi.

Druha etapa byla uz rychlejsi a posledni zastavka byla zvolena u cihelny, kde kazdy ucastnik
byl vyfotografovan se svym vozem na pamétni list. Projetim cile pro Gcastniky skoncil samotny
zavod. Pro potadatele zacal zadvod s Casem, které¢ho se pfili§ nedostavalo. Bylo nutné vytisknout
fotografie, pamé&tni listy, spocitat hlasovaci listky v eleganci, secCist trestné body jednotlivych
soutézicich, urcit vysledné potradi v orientatnim zavodé¢, jizd¢ zru€nosti, soutéze elegance a také
urcit vysledné potadi absolutniho vitéze. To bylo novinkou pro tento sraz. Algoritmy pro vypocet
byly pfipraveny jiz pfedem a prakticky ovéfeny z prvniho srazu. Nyni jsme si jen zkomplikovali
vypocet pro absolutniho vitéze, protoze jednoduché s¢itani jednotlivych bodi by mohli podstatné
zamichat potfadim. Proto bylo nutné vymyslet jak dat dohromady vysledky z elegance, orientacky a
jizdy zru€nosti do konkrétnich vysledkd. Potfadi vSichni znate, tak je nebudu zde znovu uvadét.
VyhlasSeni vysledkl se protahlo vice nez jsme ocekavali. Promitla se do tohoto fada drobnosti, ktera
v celkovém souctu uz znamenala péknou fadku minut navic.

Lze fici, ze vyhlaSenim vysledkil a pfedanim cen z nas spadl velky kdmen. VSichni dojeli v
potadku bez nehod nebo poruch a i pres velké zdrzeni se povedlo piedat pamétni listy a vyhlasit
nejlepsi v potfadi. Volna zabava se mohla rozjet v plném proudu.

Na nedéli byl planovany vylet, kde bylo mozné si vybrat ze dvou mist. Kazdy snad byl se
svym vybérem spokojeny a zbytek nedé€le si uzil dle svého.

Samoziejmé s kazdou zkuSenosti se cloveék uci a to plati 1 o pofadani riiznych spolecenskych
akci, motoristické toho naseho typu nevyjimaje. Pavel i j4 mame za sebou desitky absolvovanych
soutézi v roli soutéZicich po celé republice a samoziejmé se inspirujeme, ale vZdy se snaZime
pfinést i néco nového, aby se ucastnici bavili a se spokojenosti odjizd€li domi a radi se k nam
vraceli. VZdy je co vylepSovat a tak pro pfist¢ se budeme snazit usporadat sraz zase jen lepsi.

za potadatele
Ing. Tadeds Narovec
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gierdn snow Fut 2074

Akce se konala v sobotu 16. srpna 2014 pod nazvem Veteran show Hut’ 2014 - prvni ro¢nik
srazu historickych vozidel z let 1948 — 1989 v retro stylu a jiz ndzev naznacoval, ze by se
mohlo jednat o zajimavou akci.

Do soutéze se z Renault Car Clubu pfihlasili Jirka Klika s Blankou, Martin Krechler
s Katefinou a ja s Helenou.

Martin zajistil ubytovani ve stylové chalupé Zoologické zahrady Praha ,U tygra“
v Hejnicich. V patek 15. srpna jsme se v odpolednich az podvecernich hodinach postupné
sjizd€li u chalupy. Nebylo totiz jednoduché se do Hejnic dostat, cestou bylo nutné piekonat
nékolik objizdek.
Pocasi v patek nebylo idedlni a ddvalo tusit, ze tentokrat predpoveéd’ pocasi asi bohuZzel vyjde.
Byly totiz ptedpovidany piehanky a boutky po celém uzemi republiky.

Po dojezdu jsme tedy s Jirkou ptikryli sva auta plachtou; Martin tvrd’acky ponechal auto
na desti. Kdyz jsme se piivitali s ostatnimi, prevlékli se, usoudili jsme, Ze se pifesuneme do
mistni restaurace a tam poveceiime. Tak jsme ucinili. Nebyt toho, Zze vybér jidel byl velmi
omezeny, Jirka m¢l téstoviny ohfivané v mikrovinné troubé, Blanka nalezla ve své polévce
mouchu a par mistnich ,,éudili“ nam tam otravovalo vzduch, byl by to docela hezky vecer.

JelikoZ nés rano cekala pomérné dlouhd cesta do Huté (cca 35 km), bylo ndm jasné, ze
musime pomérné Casné vstdvat. Nastavili jsme buzeni na 7:00 hod a §li jsme spat — tedy
mysleli jsme si, ze jdeme spat. Z tohoto omylu nas vyvedly vézni hodiny na kostele hned vedle
chaty. Ten, kdo nezazil, jak vypad4d odbijend pllnoc na véznich hodinach, nepochopi.

V noci se navic spustil ohromny ,,slejvak®, ktery bubnoval do celé chaty a zur¢ici potok za
chalupou mé napliloval obavou, zda voda nestoupa pfili§ vysoko. Proto jsem nékolikrat za noc,
kdyz jsem se probudil (coz zase az takovy problém, vzhledem k véznim hodinam, nebyl),
vykoukl z okna, co d¢€laji nasi plechovi milackové. Mimo jiné jsem mél ulozeno i1 od Blanky,
abych auta hlidal. Kromé toho, ze lilo jako z konce, se v§ak nic mimotadného nedélo.

V sobotu rano jsme vyrazili (samoziejmé za dest¢) na souté¢z do Huté. Jelikoz jsme byli
v mirném casovém tlaku, rozhodli jsme se, zkusit projet uzavirku silnice v Desné. Uzavieny
cca 2 kilometrovy usek bylo totiz nutno objizdét po kiivolakych cestach zhruba 10 kilometrti.
Jaké bylo naSe piekvapeni, kdyZz jsme zjistili, Ze Gsek neni nikde pferusen, je normalné
prijezdny, nikde Zadna stavba i pfiprava na stavbu, o dé€lnicich ani nemluvé.

Asi v 9:00 hod. jsme dorazili do hasi¢ského sportovniho aredlu v Huti, kde byl sraz posadek.
Piekvapilo nas mnoZzstvi Gi€astnikd, kteti jiz zde byli pfitomni. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo
o novou akci a k mizernému pocasi, ofekaval jsem spi§ ucast velmi nizkou. DalSim
prekvapenim byl Pavel Vypler, ktery rovnéz dorazil a jiz zivé diskutoval s poradateli akce.

O avizovaném retro stylu jsme se piesvédcili hned pii ptijezdu, kdy ptfed branou stélo
nékolik zluto-bilych vozidel Vetejné bezpecnosti a hloucek piislusnikit VB spolu s pfislusniky
dopravni policie. OvSem zdaleka nejlepsi byla zena v kozeném kabaté s paskou PS-VB
(Pomocna straz verfejné bezpecnosti), kterd hned pii ptijezdu udélovala osadkam potiebné
organizacni pokyny. Tato postava byla velmi autentickd - jako kdyby vypadla ze 70. let
minulého stoleti. Jeji vyraz v obliceji a gestikulace byly naprosto vérohodné.
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Nejprve probéhla piehlidka vystavenych vozidel a v 11:00 hod zacal start orientacni jizdy.
Po trase orientacni jizdy byly celkem Ctyfi kontroly, ve kterych jsme odpovidali na otazky
vétiinou z obdobi socialismu, filmii jako napt. Pelisky &i Cerni baroni, ¢i technické dotazy opét
sméifované do uvedeného obdobi. Jediné, co potadatelé nevychytali, byla otazka ve treti
prijezdni kontrole na pocet zatdcek na silnici v ur€itém useku. Problém byl v tom, Ze timto
usekem jsme jeli az za touto prijjezdni kontrolou. No, tak jsme si to tipli, né¢kdo s vétSim a jiny
zase s mensim uUspéchem a jeli jsme dal. V odpolednich hodinich jsme postupné dorazili do
cile, obcerstvili jsme se a jesté jednou jsme si prohlédli vystavené vozy.

Soubézné s hlavni akci probihal 1 doplikovy program, déti jezdily na konich, zdjemci se
mohli nechat vyzdvihnout pozarni ploSinou do vySe a jiné akce. Pfiznam se, Ze i mn¢ lékalo,
nechat se vyzdvihnout plosinou nahoru, néco mné vsak tikalo, Ze mam ztstat radéji dole. Pak
jsem to pochopil. Zrovna, kdyz byla plosina opét s né€kolika zdjemci nahote, spustil se (btih vi
uz po kolikaté¢) prudky lijak. Nezapomenu na zoufalé pohledy lidi na ploSing, ktefi zadali
obsluhu ploSiny o rychlé sjeti doli. OvSem parametry hydrauliky dané vyrobcem
neumoznovaly rychlejs$i pohyb. Kdyz osadka kone¢né€ na zemi slézala s ploSiny, dokonale se mi
oziejmil vyraz ,,byl zmokly jako slepice®.

Jednou z paralelnich akci byla i ukdzka zasahu pozarniki, ktefi pomoci hydraulickych
nuzek vystiihovali z auta dva ,,zranéné. Pti této ukdzce padla za obét pozarnikim stara
Skodovka. Vzhledem k tomu, Ze v dobé jejiho aktivniho zivota o ni majitel zfejmé peCoval
(zachovalé calounéni sedadel, chrom na naraznicich natfeny Resistinem a jin€), snad si ani
takovy konec nezaslouzila. Ukazka to ale byla p&kna.

Jeden drobny zadrhel jesté nastal pfi vyhlasovani vysledkd, jelikoZ na prvnim a druhém
misté¢ se umistily posadky se stejnym poctem bodii. Bylo tedy nutné uspotadat doplinkovou
souté¢z, kterd by potadi rozhodla. Takovou soutézi byla vyména kola u vozu Veiejné
bezpecnosti na Cas. Vzhledem k prakticky trvalému desti se jednalo o hrdinsky ¢in obou
posadek, kdy snad byli jedini na deSti a ostatni divaci sledovali jejich vykon z rtiznych
piistieskd.

Po vyhléaseni vysledkl (piesnéji 1. — 3. mista) jsme se rozloucili s Pavlem a odjeli zpét do
Hejnic. ProtoZe jiz bylo dost pozd€, zamifili jsme prakticky rovnou do restaurace na vecefi.
Samoziejmé, Ze to nebyla ta z patku. Tentokrat jsme Sli trochu dal, smérem na 14zné Libverda a
tam zaSli do takové zastrené restaurace. Proti patku to byl naprosty opak — restaurace byla
nekuracka, velky vybér jidel za ptiznivé ceny, hbitd a ptijemnd obsluha. Spat jsme §li pomérné
pozdé a doufali, ze ze soboty na ned€li se uz konecn€ vyspime a vzhledem k unavé jiz
nebudeme ty zvony vnimat. V nedé¢li rano si pak pospime, jelikoZz nikam uz nespéchame. To
jsme vSak netusili, Ze zasdhne vys$i moc, chtélo by se mi fict bilih, ale spiS to byla jeho servisni
organizace — cirkev katolicka.

V nedéli rano usoudili sluhové boZi, Ze by kiestané méli uz vstavat, aby nezmeskali
hodin jesté mlatit do zvonti, abychom to jako stihli. Nejprve jest¢ mirngji, ale jak se blizila
devata hodina, zvonéni bylo ¢im dal zbésilejsi. Jirka to trefné nazval ,,cirkevnim terorem*.

Po snidani jsme se sbalili a odjeli si prohlédnout l4zné Libverda. Zde jsme zaSli na terasu malé
cukrarny, kde jsme si dali 14zenskou oplatku, kdvu, ¢aj ¢i kofolu. Byl krasny slunny den a po
tvafich vSech se rozlila krdsna pohoda a uvolnéni. Jen v mysli se drala na povrch ta neodbytna
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otazka: ,,Sakra, to nemohlo byt takhle vcera?* Po prohlidce lazni jsme jesté zajeli nad lazné€,
kde je restaurace v obfim sudu. Zde jsme poobédvali. Obsluha zde byla pomald, jidlo drahé a
nijak zvlast’ chutné, a to jsme jesté byli nervozni z toho, zda se stihneme najist za hodinu, na
kterou jsme meéli zaplacené parkovné pied hospodou. Chvili jsme si 1 mysleli, Ze obsluha
parkovisté je s obsluhou v restauraci domluvena, aby schvalné obsluhovala pomalu a hosté pak
museli na parkovisti zaplatit dal$i hodinu. Stihli jsme to s ,,odfenyma uSima“, ale Zena na
parkovisti jiz dalsi penize nepoZadovala.

Jirka si jesté vyzkousel fidit Renault 8, kdy se presvédcil, Zze to ma své kouzlo. Po kratké
zastavce na chalupé€, kde jsme naloZili nase zavazadla, jsme pak spole¢né vyrazili na cestu
domt.

SoutéZ se nam vSem libila, za jediny nedostatek povazuji, Ze dodnes nejsou na oficidlnich
webovych strankach soutéZe vyhlasené vysledky.

Ing. Jan MisSurec

SR Y
A

Dobré nalada nés neopustila ani v desti

Auta v barvach VB vypadala velmi autenticky
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Neuposlechnout pokynu pfislé?nce PS-V
se neodvazil nikdo z nés

Nase auta sefazena po dojezdu do cile

SenaultCar G

Po oba dny u nés neustéle panovala dobra
nalada
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Selsié baroxo

b}

Prvni den posledniho srpnového vikendu (strucné feceno v sobotu, 30. srpna) jsem nemohl
dospat, jak jsem se téSil na rano, coZ u mé nebyva upln¢ zvykem. Musi jit o opravdu zajimavou
prilezitost. Tou pro mé byl jiz 3. ro¢nik soutéze Selské baroko, na které jsme nevynechali zatim ani
jedinkrat.

Vzhledem ktomu, ze tentokrat bylo misto déni pfesunuto jesté kousek jiznéji, nez
v minulych letech, a to do Veseli nad Luznici, byli jsme zvédavi, co jiného se jeSté zméni.

Kratce po sedmé hodin¢ ukoncujeme s Blankou rychlou snidani a za né€kolik okamzikt jiz
naseddme do auta. Hned za Prahou nés trochu zdrzuje hustd mlha, krajina se jest¢ uplné
neprobudila, ale my i pfesto v rozumném tempu uhanime vsttic dneSnim dobrodruzstvim.

Smluvenou hodinu setkani s Helenkou a Honzou MisSurcovymi ve Veseli jakz takz stihame,
po dojezdu se fadime do fronty k registraci a hned poté parkujeme na ndmeésti. A hned jedna zména
oproti minulym ro¢nikiim — Honzu s R8 nechévaji hned v dolni ¢asti ndmésti, zatimco nas s R11
posilaji naopak az na horni konec....sakra, Ze by jim nd$ youngtimer nepiiSel dost historicky a
fazeni maji vymyslené podle histori¢nosti zicastnénych? Podle startovnich ¢isel to nebylo, to jsme
pochopili hned, jak kousek od nds zaparkovala posadka s ¢islem niz§im, nez jsme méli my, zato
s vozidlem star$im...takze podle stafi to taky nebude... Upfimné¢, podle jakého klice probihalo
fazeni na namésti jsme nepochopili doted’. Radi bychom stali hezky ,.klubove® u sebe, ale nebylo
nam dopfano, v mych ocich to dokazala napravit jen ,tuzexova™ spolecnost kolem naseho téz
tuzexového auta — Hillman Minx a Toyota Corona.

Za cely den to ovSem byla z naSeho pohledu jedina vada na krase.

Po pfijemné snidani (tentokrat jsme méli na vyb&r mezi hutnou polévkou nebo klobasou)
s kavou ¢i ¢ajem jsme si prohlédli vystavené exemplate, popovidali si s prateli a chystali se pomalu
ke startu.

Nase posadka nakonec byla tficlennd a mezinarodni — na zavod se k ndm piidal na§ maly
synovec Sebastian z Bratislavy, ktery se s rodici a sourozenci pfijel podivat na akci. KdyZ rodinka

fesila program zbytku dne, mazéacky prohlasil: ,,Nez cely den travit’ po obchodoch, to radsej pojdem
na preteky*... Musim fict, Ze ho to opravdu velmi bavilo.

Nakonec nas samoziejmé také. Trasa byla krasnad a malebnad, ukoly zaludné, ale chytie a tématicky
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vymyslené. Nikdy by nés nenapadlo, Ze budeme v rdmci veteranské akce napiiklad hadat
sladkovodni ryby podle obrazki, hledat po celé vesnici diim s nejvy$Sim c¢islem popisnym, nebo
hrat ruské kuzelky. V Bosilci nds dokonce pfivitala mistni dechovka, kterd zpivala na celou naves,
kde se pochopitelné plnilo nékolik tikolli, takZze atmosféra bezstarostnych jiznich Cech zde byla
zcela naplnéna. Prosté krasné prozité odpoledne, plné rtiznych piekvapeni.

Po dojezdu do cile, ktery byl v ATC Karvanky v Sobéslavi jsme zaparkovali a odebrali jsme
se ke kiosku doufaje, ze néco pojime. To se sice povedlo, ale za podminek, mirn¢ fe¢eno...no...ale
nakonec vlastné pro letosni rok naprosto stylovych. Cely den bylo pokud jde o pocasi krasné. Ve
chvili, kdy pfed nas s MiSurcovymi pfistaly talife s vytouZzenym fizkem se strhla naprosto
neskutecna pritrz mracen, trvajici ptesné do chvile, kdy posledni z nas dozvykal posledni sousto...
Celou dobu jsme ovSem ,tvrd’acky* stravili pod deStniky... Béhem této humorné jidelni chvilky
samoziejm¢ nebyla nouze o rtizné vtipné situace. Prvni z nich nastala v momenté, kdy si Honza
Misurec uvédomil, Ze polévka, kterou se snazi s chuti pojidat z talife mu v talifi neustale ptibyva,
posledni z historek se znenadani udala ve chvili, kdy se Helenka ptala Blanky, zda ji nekape z jejiho
destniku do talife...a vzapéti pohnula desStnikem tak nesStastné, Ze sprcha z deStniku malem
odplavila Blance tizek z talife nezndmo kam...

Inu letos by to bez desté asi neslo.

Po jidle se pomalu schylovalo k vyhlaseni
vysledki, pred kterym nds jeSté stacil navstivit
klubovy kolega Marek Slaby, ale ne ve svém
R4CV, nybrz na motocyklu. Po vyhlaseni
vysledki jsme se v brzkém veceru rozjeli do
svych gardzi a domovu. Pfijemné unaveni, ale
s dobrym pocitem z krasné strdveného dne. A
pokud jde o ty zmény...nakonec piijed’te se
podivat pfisti rok, ja myslim, ze byly k lepSimu.
Méné¢ posadek, nova krajina, takovy celkovy vétsi
klid, ale to fazeni na nameésti. ..

Za naS klub se celkem zucastnily 3 clenské
posadky a dalsi 2 hostujici posadky naSich
klubovych pratel.

Jirka Klika
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Sraz Znadcrovyen xuol na Sizavsidm ostrovs

V sobotu, 27. zafi bylo rano takové vselijaké. Nasedly opar se vznasel na obrazkem, ktery
jsem po probuzeni vid€l z okna. , Tak copak prinese dnesni den*, tikal jsem si pfi pohledu na
oblohu a pii nasledném civéni do pocitace na pfisluSnou stranku s meteorologickou ptedpovédi,
ktera uz nékolik dni vyznivala ve smyslu ,,nebude-li prset, nezmoknem®.

Nu coz, vyjedeme. Na této akci jsme jesté nebyli, ono to néjak dopadne, v nejhorSim zase
(ptekvapive) zmokneme.

Vyjeli jsme s Blankou (v€as) do Sedého rana vstfic Séazavskému ostrovu. Peclivé
naplanovani trasy samoziejm¢é padlo za obét’ objizd’ce uz u Prithonic. Doufali jsme, ze bude po
tFiétvrtd roce jiz hotovo. Nebylo. A tak nam nezbyvalo neZ prokli¢kovat do Ri¢an a jet jinudy. Tedy
proklickovat...Ktivolaké silnicky se mi sice libily, podstatné¢ mensi miru pochopeni jsem mél pro
pficné prahy, kterymi je vybavena snad kazdd sebemensi obec a to hned v néckolika
exemplafich...jako by se nedalo dodrzovani rychlosti v obcich realizovat jinym zplsobem a bez
niceni podvozkil aut. Hladina adrenalinu stoupala...

Jiz pii prijjezdu legendarni ,,Staidlovou™ zata¢kou mi bylo jasné, Ze nase ,,véas* vzalo za
své, coz jsem o né&kolik sekund pozdgji stvrdil. Po projeti Ri¢anami - kde jsem v tom ,,ajfru®
odbocil dfive, nez jsem mél a tak nas odsoudil ke klickovéani t€émi nejmensimi silnickami (o vraceni
se na spravnou trasu nemohla byt ani fe¢, ptrece jedu dobfe...) - se samoziejmé spustil, jak jinak,
dést’. Letos to opravdu asi jinak neslo...Adrenalin stale stoupal...

Kdyz jsme kone¢né dosahli t¢ spravné silnice a davali pfednost pfed vjezdem na hlavni
silnici (a j& m¢l pochopitelné pocit, ze to auto, kterému davam ptednost jede snad schvalné
pomalu), kiikla Blanka: ,, Hele, Volha“. Néco jsem zabrucel a nevénoval jejimu sdéleni prazadnou
pozornost. Az za n€kolik kilometrii jsem si uvédomil, co vlastné fikala...

A to ve chvili, kdy jsme se tahli za Volhou, ktera by jisté rada jela rychleji, nebyt auta pred
ni. Kdyz jsme konecné dojeli k tseku, kde se dalo ptedjizdét, dal jsem se do prace. Pohled do
zrcatka, podradit za tfi, blinkr, pfiSlapnout plyn a hura....auto, které do té doby bréanilo Volze v
rozletu ovSem nahle ptfidalo a zmizelo za horizontem. A tak jsem dosdhl nevidaného Uspéchu —
predjel jsem Volhu:-)

A jeli jsme dal. Pfi pohledu do zrcatka jsem vidél vzdy to samé — Volhu v tésném zavésu, at’
jsme uhanéli jakoukoli rychlosti. ,, Urcité jede tam, co my“, fekli jsme si. Jela. Po odboceni z hlavni
silnice se nés zuby nehty drzela az do cile.

Po zaparkovani na mist¢ a pfivitani se s ostatnimi jsme se $li porozhlédnout po
zaparkovanych autech. A bylo na co koukat — na trdvniku parkovala pestrd smésice vSeho
¢tytkolového od 50. let az po n¢jaka rana 90. 1éta. A pfi tom prohlizeni jsme §li kolem naSeho auta,
nad nimz stali dva muzi a j4 jen letmo zaslechl, jak jeden z muzi, ukazujic na nasi ,,jedenactku*
fika: ,,...dojel mé nékde za Ricanama.....pak mé predjel......a pak mé za sebou hnal az sem....vono
teda ta Volha jede, ale v zatackach to prece jenom trochu plave a naklani se to, v tom ma von
vwhodu...

V duchu i viditelné jsem se ptfijemné¢ pousmal a vzapeti mé¢ napadla souvislost se snad az

legendéarni vétou ze zdkovskych knizek: ,,Za mymi zady se mi drze sméje do oci...*
Kazdopadné mé ten pan definitivné spravil naladu — za prvé uz samotnym obsahem toho sdéleni a
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samoziejm¢ také vlastné i docela hezkym uznanim. A vzdpéti dokonce zacalo hezky svitit
slunicko:-)

Jemnym stinem na Sdzavském ostrové byl okamzik, kdy jsme se marné chtéli naobédvat —
obsluha mistni restaurace prosté absolutné nestihala. A my také ne, proto jsme zrusili objednavku,
nebot’ uz se pomalu hromadné odjizdélo do dal§iho dnesniho cile — na Konopiste.

Cesta byla hezka a dokonce dobrodruzna. To kdyz hlavni lodivod (vlastné autovod, ale
nebudu ho zde jmenovat, vSichni ho zname....ne, Pavel to nebyl) lehce sjel z trasy nékam uplné
jinam. Nasledovala hromadnd otocka a pokraCovani po spravné trase.

Po dojezdu na Konopisté Sli néktefi na prohlidku zamku, my s nékolika ostatnimi §li navstivit
mistni motocyklové muzeum, ve kterém nam byly piedvedeny néckteré doslova raritni stroje,
naptiklad jsme méli moznost vidét v chodu motocykl s Wankelovym motorem.

A poté jsme se Sli kone¢né najist do mistniho hotelu, ve kterém se (naStésti jen designove)
zastavil ¢as. Nadherné retro, jidlo klasické, ale velmi dobré, obsluha skvéla a rychla.
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Po pozdnim obéd¢ jsme se odebrali k vyhladSeni vysledkd, kde jsme byli pifijemné
piekvapeni krasnym umisténim VI1adi Jerie — ziskal pohar v soutéZzi elegance v kategorii 50. - 60.
1éta.

A pak uz jen rozlucka, nasednout do auta a hurd domil. Byl to moc hezky straveny den, ani
bych to rano pti pohledu z okna neocekaval. A pak Ze je rdno moudiejsi vecera...

Jirka Klika
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aneb ,,téSit se ¢i netésit — tot’ otazka*

Bude to znit divné, ale o prvnim fijnovém vikendu doslo uz potieti k okamziku, na ktery se zase az
tak moc kazdoro¢né€ netéSime. A totiz k ukonceni letoSni sezony. Vim, zni to strasné, ale znamena to

ustdjit auta do gardzi a pak se jen fadu zimnich mésict t€sSit na okamzik, kdy zase pocasi dovoli
vyjet. Na druhou stranu prave to téSeni se mize byt pro nékoho krasné...

Na co jsme se ovSem rozhodné tésili, byla kazdoro¢ni velmi piijemnd akce, kterd nam to zakonceni
sezony udéla treba i krasnym. Tou akci je ,,Velvarsky and¢€l“, jehoz perfektni realizace se uz
ponc¢kolikaté ujal Radek se svoji rodinou. A navzdory tomu ,,netéSeni se* z ukonceni sezony jsme se
vsichni navzajem opravdu tésili.

Sjeli jsme se tradi¢né v mlzném rannim oparu do Velvar. Po zaparkovani na rozlehlé Stastkovic
zahrad¢ nasledovala drobnéd snidan¢ s babovkou, kavou, cajem ¢i néfim ostiejSim pro zahtati
(myslim tim samoziejmé rohlik), doplnéna rekognoskaci novinek, které se béhem roku stavebné
uskuteCnily v ramci navraceni pivodni dobové tvéaie celému Radkové ,,aredlu”. Kéz by bylo
takovych lidi vic...

Poté, co jsme se spocitali a zkonstatovali rekordni ucast, nasedli jsme do naSich aut a témér
»spanilou jizdou jsme se presunuli do Zubrnic, kde nds Cekala prohlidka zdejSiho skanzenu. A
nejen to. Nejprve jsme navstivili centrum celého skanzenu, totiz krasnou prizemni svétnici, ve které
to jen vonélo Cerstvymi kola¢i a buchtami pecenymi v dobové troubé. Druhé snidani neodolal
nikdo. Nekteifi netrpélivi (ja taky) dokonce spéchali s ochutndvkou tak moc, Ze si spalili horkou
marmeladou z kolac¢e horni patro a jazyk. Na pokraji smrti popaleninami, ale stalo to za to.

Pak nésledovala prohlidka aredlu skanzenu a nékterych budov. A tak jsme zavitali nejen do selského
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staveni a na jeho dvir, ale i do kostela nebo Skoly a dokonce jsme si prohlédli susarnu ovoce. Velmi
dimyslIné zatizeni. A na zavér nakup suvenyrii v dobové zatizeném kramku. Nadhera.

Po prohlidce néktefi vzali zpateCku opét do prvniho staveni na jiz zminéné kolace, nckteti Sli
zkoumat déal a navstivili soukromé Muzeum zubrnické Zeleznice, v némz bylo k vidéni hodné
zajimavych expondtii z historie a provozu této raritni drahy. V té souvislosti je tfeba zminit fakt, ze
v jedné z mistnosti expozice jsme mohli poznat ¢ekarnu z retrofilmu Rebelové. Dalsi expozice se
nachazela ve vagonech této drahy, kde byly expozice tématicky rozd€leny naptiklad na vystavu
zabezpecovacich zafizeni, odbavovani zavazadel, nebo vydej listki 1 dalSich technickych zatfizeni
zeleznice. Byla tu 1 moZznost projet se na Slapaci drezing.

Po navratu zpét do skanzenu vSechny cekala cesta zpatky, respektive ne uplné zpatky, ale do nam
dobie znamé Mariny Vltava v Nelahozevsi. Tentokrat jsme ovSem bez ,,meziplavby* zasedli rovnou
ke stoliim a vytecné se najedli. A samoziejmé nalezit¢ popovidali nejen o letoSnich akcich, ale i o

v

tom, co nas ceka piiste.

Na kazdém zacétku ¢ehokoli je pravdépodobné, Ze jednou bude ziejmée 1 konec. Ten bohuZel dostihl
1 letoS$niho ,,And¢€la“ a vlastné celou letosni sezonu. Ale zase na kazdém konci je hezké, Ze néco
nového zacina. A tak jsme se v tmavé noci rozloucili s pfanim vSeho nejlepsiho do té sezony piisti,
na kterou se jisté vSichni netrpélivé téSime s ocekavanim, co prinese.

v

Pokud je mi zndmo, Radek uz napad na pftistiho ,,Velvarského andéla® ma....

....a znovu tedy vyvstane ta hamletovska otazka — t&sit se, ¢i netésit...?

Jirka Klika
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Lubové axiuality
3. sraz Renault Car Clubu se uskute¢ni v Autocampu Mélnik v terminu 29.5. -31.5.2015.

Hlavnim dnem srazu bude sobota 30. kvétna 2015 kdy se budou konat souté¢ze,vystava a ...
podrobny program bude zvetejnén pozd¢ji, nechte se prekvapit.

Me¢sto M¢élnik se nachazi ve Stfedoceském kraji cca 20 km severné od Prahy. Mésto lezi na tpati
chranéné krajinné oblasti Kokoftinsko.

GPS souradnice mista srazu:
E 14.4768486 N 50.3599036

Casopis Renaultar vydava Renault Car Club. 5. &islo, prosinec 2014.

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha 4

1C: 22611541
www.renaultcarclub.cz

info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym praviim. Bez pisemného souhlasu neni
dovoleno jej jakkoliv Sifit dal.
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