VETERAN
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Veteran je kazdé staré auto, které mame radi

a dalsi zajimavosti ze svéta historickych vozidel
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UVODNI SLOVO

Nasi mili p‘atelé,

taky jste si vSimli, Ze se s automobilovymi expesit trha pomysiny pytel? Ale nemyslete si, ja n€wvaan
(jak byva mym obgejem), ja jsem tastny, Ze tomu tak je! Byvaly zoufalé doby, kdystavala jen
desetileti nernna ehlidky zapraSené Spiny v NTM &kolik tovarnich kolekci. A dnes? Parada! O
jednom perfektnim museu sedtiete v Fstim cisle, dalSi exposice se oteu jeSt do prazdnin, a pokud
mam dobré informace, jejich gy stale porostou! Obdivuji vSechny ty Sikovné atne liditky, co tohle
vybudovali ve svém volnu a ze svych ptedidi. Prapak jim slavna ,Unie" nefispéla aspa symbolicky
na hodnoty, které uchovavaji? Ale to je jen takiséaicka otdzka, na niz odp&y vSichni dolse zname ...

Tak az pojedete o prazdninach po vlastagkych, motejte volantem ve 8m r¢jaké zajimaveé sbirky — a
samozejmeé nam pak o tom napistelt/se mizeme paisit vSichni!

Od klavesnice vasiphorku 30° srdéné zdravi

Pavel Kop#ek
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REPORTAZ

Renaulty v prresile

Ano, titulek je tro&iku nadsazeny, klasické Renaulty uz nemaji u néstpbpesilu, rozhoduijici je ale
jejich presila moralni. A té tu bylo nadbytek — uprest deveného balabile zivoh@skych ,rekreanich”
zaizeni, plného slizkych tvAmrmodernich koncernovych agithudby, jeZ ndla do ungni Mireille Mathieu,
Edith Piaf¢i Gilberta Bécauda galakticky daleko. Po naséfjepdu stala na potme velké ploSe osa#éa
krdsna ,osntika“, vedle niz si sobotni odpoledni siestu uZivatid naladny pan. Jak se ukazalo, byl to
jeden z peadateli a my jsme fijeli chvili pred navratem kolony ziehlidkové jizdy do Sethn. Od j
vime, Ze:

- prijelo 27 Renault

- zastoupené byly modely 4CV, 4, Dauphine, 8, 5291 11 a sesterské Dacie

- Castnici cestou podle itingkhledali vytipované objekty

- kazdy po navratu z jizdy podstoupil test ze zstalmodelh Renault a poznaval tié,,otal firmy*

Tu nejheti disciplinu jsme si nechali na konec — mozZzn&eknete, co je na ton¢akeho, strefit se nagp
metii myci houbou do kbeliku s vodou? Repe — nacucand Zlutd hmota, kter& syn okamzi¢ uclil
prezdivku ,Létajici Spongebob” mlaskasiopadala vSude mo&nale do kbeliku se ji moc neéttt ... ©

No a auta — to byla parada sama! Co pochvalpraaim mist? Pelivé a naklads renovovany kousek
nebo auto, dodneSka brazdici tsunami dnesni dopideghame to na vas — jeékdjeme Jirkovi, Pavlovi a
Honzovi za krasnéijeti!

C’était magnifique !!!

Text: Pavel Kopé&ek Foto: Pavel Kogék a David Kop&ek
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Dauphinka je jedna z prvnich vyrobenych (1956) a nase silnice brdzdi od roku 1964.




Renaulti zdkouti...

Odvdzné krivky Renaultu 12 a Dacie 1300, které stdle jezdi navzdory snahdm EU o likvidaci poctivych a thlednych aut ...




REPORTAZ

Jindrichohradeéti zabodovali

Krasné msto, oblibeny cil vyletnik dobra zmrzlina, ale hla¥n nantsti, ozdobené spoustou
automobilové krasy — to jsou jistoty, s nimiz riglidime podivat se na akce tamnich vetenanisbncem
kvétna jsme tuhle ifilezitost n€li zase. Nicméa prvni chvile na nassti nas zastihly v rozpacich a obavach
— uz se mi Bkolikrat stalo, Ze jsem spletl nejen misto konaté, i datum akce, museli se vratit dos
nepdizenou a jestcelit usEpainym poznamkam manzelky ... No ale pahpdiné jsme se dékali, prijela
Sestistovka fiatek a hned za ni noblesni Piccotk &2 jsme jen #hali a fotili, piipadré s obdivem
pozorovali jednu z padatelek, jak z utrob svého nablyskaného Wartbuygahuje jeden kus nabytku za
druhym ... ©. Jo, mate pravdu, nebyly to poctiviie@né truhlice a skn¢, ale on i ten plastéaké misto
zabere ... Tebaze se nam zdalo, Ze jgast oproti minulému kmiku slabsi (mozna to pasi, previt), na
skladi# vozi nic znét nebylo. Rdnaje malymi aerovkamiips stedni tidu kazdé dekady az po roémé
,velké piano* a dramatickg¢erny Buick Roadmaster, k tomu motocykly, jezdciobdvém a fajn nalada.
Odjiz&li jsme pred startem, ale vime, Ze na trase \dkiy bylo rekolik zastavek s ukoly. Veterany se na
silnici jen mihaly a kdyz projel uzaviraciz, za&ali jsme sedSit na jizdu 2016!

Text: Pavel Kopé&ek Foto: Pavel Kogék a David Kopéek
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REPORTAZ

o tady letos nebylo !ll

a zase zaro




REPORTAZ

Kolin nejen Kmochiiv ...

PrestoZe jde o soukromou akci batspupu SirSi viejnosti, neda mi, abych se s vami neffibd nekolik
snimki ze setkani, které kazd@r@ prilaka vybranou spolmost majitel a patel uzitkovée techniky,
samozejm¢ s odpovidajicimi dopravnimi prastky.

Akce se konala v kolinském okrese &eymost néla moznost spét nékolik desitek kus tézke techniky a
par krasnych osobnich vetetiapri spanilé jiz& v sobotu odpoledne. BohuZel — bez nas ... KaZuhgree
na jizdu &¢Sime a pote, co se pozdravime s kamarady a nafevimevé, ale i to, co uz mame mnohokrat
nafocené (kdybych se na nakladni Tatru dival denikdy mi neniize zevSedst), pred odjezdem kolony
vyrazime najit ,fotoflek.” Tak tomu bylo i letosenze: vite, jA dovedu zabloudit i mezitipod sebe
vzdalenymi borovicemi a syn ziskal tyhle schopnestimré. Takze zatimco si divaci smem VPRAVO
uzivali durgni a Fmot antikvarni techniky, my jsme stéli VLEVO, kazdg jedné strannavsi, a jediné, co
kolem nas projelo, byli mistni h&sse Skodovkou RT, kiese byli podivat na kolonu. Myslel jsem, Ze se na
nas usmivaji! Jo, leda prd, oni se chechtali, kdgéli dva cvoky — jednoho na hromaganet a druhého
zadkem v kovi, jak s nachystanymi faky vejraji do zatéky, odkud nic — aletbec nic — nejelo ...

Takze pinaSime pouze statické snimky, ale steJoufame, Zze se vam budou lilat

Text: Pavel Kopé&ek Foto: Pavel Kopék a David Kopéek




REPORTAZ

Mdlokdo uz znd Karosu 500 HB s osmivdlcem Tatra v zddi.

Tatra 613 v podobé, v jaké pomdhala zachrariovat Zivoty i majetek.
‘ 4 - :

Tatra 111 - kdo je zaZil v provozu, NIKDY nezapomene! Skoda 256 (1945) byl posledni ndklad'dk z Mladé Boleslavi.

Mercedes-Benz W201 uz vstoupil mezi oldtimery. Rikd se mu ,Ert'dk" a zlistane navzdy legendoul!




REPORTAZ

Na vychod

....a kdybyste jel skdy na vychod do Kosic, o#te se, |
déldm v muzeu...“. Tak z¥la nabidka jednoho z naSic ,
¢tend&t, pana Kollara, spravujici automobilové muzeum " — .
KosSicich. A tak posilam email, Ze budu zitra v Koch. : Al Pne”
Kamaradka slavi narozeniny¢Aepgedpokladam, Ze byl
takto narychlo byla prohlidka moZznédjed nédraznij
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odvazi na letigt V zadnicasti letiSt jsou haly leteckého
i automobilového muzea. Budete-li mit na vych
Slovenska cestu, nezapaite se zde stavit. Zatim va
piinaSime sérii fotek, které sice nax&t nenahradi, al
napowdeét mohou.

Text a foto: Michal Priméak
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Je lepi brédlové zelenkavd metaliza nebo plvodni patina vozu pFed renovaci? No nebudeme soudit, odpovi si kazdy sdm.
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.Barokni andél", jak se prezdivalo BMW 501.

~

Ford T do kaZdého muzea...




REPORTAZ

MiZe existovat muzeum, kde nudné stoji sterilni auta? V Mladé Boleslavi jo. Nastésti mald muzea si umi své expozice stylové vyzdobit.
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Poklady skryté zrakdim ndv&tévniki... Historickd krdsa s atmosférou.




PREDSTAVENI VOzZU

Mnichovska lidovka

Neni lidovka jako lidovka — co se¢ty koncernu BMW,
tak i ta nastupni modelovada je spisSe ,lidovka“. A o tu
dnes iijde, protoze fed rekolika tydny tomu bylaityficet
let, co se poprvéipdstavila zastugen tisku novarada
BMW 3, v tovarnim kodu ozriana E21. Mla na co
navazovat, s podobnou t¥&e rgkolik let pred ni objevila &
fada 5, na fedstaventekaly jeSt fady 6, 7 a 8. Ale bylajg_
tu i déjova souvislost, prvnfada malého BMW 1502
2002 se tvarayzcela pezila, a s novou t¥aprislo i nové
¢islovani.

Nové malé BMW se vyvijelo od konce 60. let, kaf
bylo jasné, jakou cestou povede jeho design. Pmipte
pétkové fady tovarna oznamila, ze v podobném tvarovém
konceptu pijdou i ostatni modely. Zakladni podobugtib
vozu Paul Bracq, ktery ghv prvni polovirg 70. let na starosti koncernové naustai. Skuténost, Ze se
praw v roce premiery s tovarnou rozkol) uz novouiadu tak moc neovlivnila, Bra@g nastupce Claus
Luthe pouze proved! drobné korektury a tim si itms@l pravo pipojit pod zddily design swj podpis ©.
Nestarnouci tvary byvaji jednoduché a tady to pdatiposlednicarky. Tradéni negativi sklortna @id’
reflektuje dobe zndmé tvary, jez BMW uplatnil uz &kem 60. let &éstene i u fady 700 jedt o reco
diive. Nevelky isté¢ funkeni predni naraznik nechaval vyniknout bavorackym ,ledam*, které byly a
dodnes jsou rozpoznavacim markantem. Negativrd kopiruje¢ast&né i z&l’ a spolu se sikhsklonstnym
zadnim oknem a aimi prolisy dava karoserii temperament a pocittgsti i pri statické prohlidce, ale
pritom ma daleko dévavého tvarového furiantstvi. V designu se sklgupivky mnichovskych ,rychlii,
ale i uklidiujici dojem vozu na denni pouzivani. BMW z&n¢ Setil chromem, pinejmensim u trojkove
fady, n€la oslovit mladSi generace, kteréciramly unikat k levnym, ale vykonnym VW a sportéjin
vyhliZejicim Opelm a Fordim. Lesklou zdobnost vydtaly rekteré atraktivni vzhledové prvky, z nichz
samozejme velka wtSina pochazela ze seznamiipfatkové vybavy. Pokud to tedy stav konta jen hitoc
dovoloval, na mnoha vozech se objevovaly elegdiiinikové rafky, sady spoiléra prahovych list — to jen
z nabidky koncernu. VyrobcitisluSenstvi zareagovali okan&ia kratce po debutu modelu uz létaly do
celého sw¥ta nabidkové katalogy s kardskymi dophky, nekonénym seznamem litych kol, vyfuky a
koncovkami, interierovymi dopky a ,rychlymi“ pruhy. Na jednu stranu si kazdy nhglodle libosti stvait
BMW podle svych pedstav, na stranu druhou dneska jen s obtizememadzachovaly a zcelaiyodni
exempld, ktery by nepd‘eboval rozsahle napravy maniakalnich vylepSovasieth ..

W NN S esmmnmneneny VSechny i zatim dostupne modely se
; (P w8 = LN 2 premiero¢ piredstavily na  mnichovském
iy § S N, ,%"‘ . olympijském stadionu. Pohledem pod kapotu
. | bylo mozné zjistit, Ze koncern uved! do prodeje

téi motoroveé varianty, a sice 316 (1.600 ccm),
318 (1.800 ccm) a 320 (2.000 ccm). Zatim Slo
pouze o karburatorovétyivélce, az koncem
roku 1975 se objevil dvoulitr se viiovanim
Bosch K-Jetronic. V zé&kladni vybavbyla
standardni Ctyistupiova mechanicka
pievodovka Getrag s velmi fiemnym
ovladanim, alternativu poskytl fistupiovy
automat ZF. Btikvalt priSel na trh az o mnoho
pozcji, coz se pohledem dnesSni perspektivy




PREDSTAVENI VOzZU

jevi jako nedomyslen&ada 3 totiz fiSla na trh v dob doznivani ropné krise a — jak znamo — paty stupe
zna&n¢ snizi spakebu, kterd byla u BMW skuteosti, o niZz prospekty nafidovém papiru nepsaly ...
Jedinou oficialé nabizenou karoggkou variantou byl tudor, verse seddislp az s dalSi generacfebaze
prototypy koncern vyvinul a odzkousSel. Firma Bauéwmci dobrych vztahblesko¥ predvedla polocabrio

a normalni cabrio, kuriositouigtava tidverovy STW v konversi americké, ale i italské provewce Kdyz

uz jsme u té Ameriky, nové BMW se strefilo skokegE do epochy mohutnych narazfjlteré u Lincolnu

¢i Chevroletu vypadaly gsobiw a paticné, ale z nevelkého a elegantniho tudorwlaig véc ze
straSidelného snu ...

Predni kotodové brzdy vSichni fjali jako
samozejmost, tiprostorova karoserie tuhosti
sphovala veSkeré stové normy, interier byl
ponerné strohy, ale v duchu znky zcela funkni
a intuitivni. Ristrojovy Stit nabizel zakladni
vybavu (samazjmeé dle provedeni a objednavky),
‘,‘ ﬁ jako nadasovy prvek se ukazalo mirné nsni
./ pravé casti celého fistrojového panelu detrg
stredove ¢asti smérem k fidi¢i, sedadla nabidla
perfektni posez, ale tragii némeckou tuhost.
Servdizeni bylo zakladnim vybavenim az u
nejdrazsich variant, coz u Sestnactistovky nevadilo

Dva roky po premie nabidl stanek BMW na
frankfurtském autosalonu pohled na elegantni
Sestivalcovy dvoulitr, a ten zakratko vyillasvého
¢tyivalcového ﬁfuedchldce Agregat réi syty a m]emny zvuk, reagoval pru#n nactyiku a byl tim pravym
pro dlouhé jizdy konstantni rychlosti. Vessit se jeho 122 koni tak mas#ozadovalo napojeni, Ze se
tomu u pumpy ani &it nechtlo. Jest vétSi potenci disponoval 323i — figbvaci Sestivalec 2.300 ccm o
vykonu 144 konl dokazal vytahnout BMW aZ na dvoustobez zjevné namahy, kove brzdy na vSech

. kolech byly v zakladni vybay Vstrikovani dostala
i osmnactistovka. Na konci 70. letehkarbura&ni
motor uz jen 316, ovSerfada se rozrostla j&sp
stupinek niz, a $tlo swta spatil 315, jednoduchy
a poctiv¥ remeslg udglany ¢tyivalec 1.500 ccm s
vykonem 75 koni — sluSna uUspora §enpro
nenar@né, navic fi dobrém zachazeni auto najelo
‘ mnoho set tisic km.
~ UZ jsme se zmbvali o karostskych rozdilech,
jasnym rozliSovacim prvkem ugtava poet
swtlometi. Jejich c¢tverice je vyhrazena jen
nejdrazsim provedenim — 320 a 323.
Na malé BMW se vrhldada Uprave, z €ch
J S . agilnich jmenujme firmy Hartge, Alpinaci
Schnltzer které dodavaly nejen dilpl, ale gripravovaly i zavodni specialy pozoruhodnych vyko®vSem
popularity gedchozich 2002 a 2002 Turbo zdaleka nedosahly ..

Poslednim modelovym rokem tétady se stal 1982, kdy raketovym tempem nastou@teegace E30.
BMW dodalo bezmala 1.370.000 exentpléteré Ize vyjiméné potkat v EZném provozu i dnes. Z&mée
pisi — vyjime&ne, protoze trojkové BMW proslulo mimo vykonu takéaznému sklonu k reziéni, a pokud
jste s nim jezdili po prosolené Spjizanedlouho jste nefinkde ogit hever.




PREDSTAVENI VOzZU

S malym BMW se jezdilo déb. Mohu to posoudit, protoZe jsem ho kratc#, ra sice 320/6, takze vim,
jak nadher motor reagoval naiani plynu. Akcelerace byla srovnatelna s 2002 nalklesala i vySSich
otatkadch — 320/6 plynule zrychloval i nad 4.000
ot/min. Druhou stranou mince byla zmvana
spoteba. KdyZz jsem mnoho let poté jezdil
pétilitrovym Pontiakem za ménnez dvoulitrovym
BMW, které bylo technicky naprosto v if@aku,
musel jsem se zamyslet. Bydleli jsme tehdy s¢jest
(ne)manzelkou v Pardubicich, a nejeb0%
njezdu zabraly wstské pojid’ky. Fri nich doséhla
spoteba az 16 /100 km. Prazdnotu nadrze jsem
zprvu ,ocenil* zdvizenym ob&m, pak zamr&nim,
poté newticim pohledem na cenu za natankovany
benzin a pak uZz jen chuti prastit §miho se
pumpd&e. Riznam se, Ze jsem nikdy némrad
BMW a Audi. To mi vydrzelo az dodnes, a vlastn

ani dost dote nevim, co mne &kdy v roce 1990

piimélo poridit si stale je&t extravagantni vozidlo
rocniku “79 ve gibrozelené metalise. &1jsem jej
asi dva ndsice, najel jsem asi deset tisic km, p
mne nemile fekvapilo k certu odchozi ko
rozklovate. Za noveé jsem dal 1.70& a to byla
tehdy darda pominé nelidskd. BMW Slo pr§, a &
udajre ho novy majitel kratce nato rozsekal. _

Trojkové BMW prvni generace bylo na naSice
silnicich bilou vranou, ostatnako vSechna BMW te=""""%
doby. V Praze jsem pravidelvidaval jencervené a =
bilé, nakonec — patkem 80. let to byla jeSterstva
novinka, a tudiz drah4. Osabjsem neznal nikoho,
kdo jej tehdy mil, na rozdil odrady 5, které models, o . -
525 v s¥tlemodré metalise vlastnil klavirista Rudol‘f‘*“"‘""-_ ——

Rokl. Po roce 1989 sentiglo nekolik stovek ojetin, které ale Zaly odchéazet vinou ,zlatycheskych
ruc¢icek a neochet platit drahé dily. Poté, co naplno vysSla najevedracka vase pro korosi, byl osud
prvnich ,trojek” u nas zpettny. Posledni kousky&sinou zohyzdné a otldené, jezdi dodnes, ale objevily
se uz vlasStovky na veteranskych srazechfipbbh ot Vetsmou nefdvodni, navic s dneSnimi daigdy ci
upravené do odpudivé podoby jakychsi siich § -

blezevéi s koly nakivo a spodkem, Smrdlajici
asfalt ...

Dnes nefipojuji filmové foto, tebaze mam
poznamenany vyskyt BMW 320 ve filmu ,Upir
Feratu.* A jsem \era hledal, div jsem dama
nepropichl monitor, hledal jsem mariieba budete
mit vic Sesti ... ©

Text: Pavel Kopéek 3
Foto: Pavel Kop&ek, Petr Mikulka, Martin Sarlina
(dvéma posledé jmenovanym &kuji za poskytnuté
foto).
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Jestli chcete ukdzkové zachovaly exempld
potrebujete kliku nebo trpélivost.
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PREDSTAVENI VOzZU

AV
-
I8
10
1N
10
18

Pred tFemi lety v Praze..... Neéekany llovek kdesi na ¢eském venkové.

BMW Motorsport W
SPORT

Bayerische Motoren Werke AG




ZAJIMAVOSTI

Dobovka Z hluboké historie_
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Konec 50. let a skoro samad krdsnd predvdlka ... Jubileum osvobozeni si pripomindme jemné neoriginalnim
Plymouthem “ 38

Potkali jsme Soutz

BMW 1800, Citroén Ami8
a Ferrari 250 California - to byla
sprdvnd odpovéd’ z minula

Copak se ndm to tady
hromadi za karoserie?

Odpovédi opet na
pavel@simcacentrum.cz

Zatim v renovaci

Takhle po renovaci
Je moc hezké vidét, kdyz se majitel rozhodne své vérné auto

zrenovovat a pochlubit se mezi veterany. Vic takovych prikladil




ZAJIMAVOSTI

Ceska mrtvolka ako nova

T ¢

... atak vypadala j

Nadadvali jsme na né, mnozi jimi pohrdali, ale skoro viichni jim vdééime za Zivot ¢i zdravi.
A tak by se mohla i tahle opusténd ambulance probudit do krdsy ...

Zahranini mrtvolka ... a tak vypadala jako nova

-

Cortina Mk.IT Estate byla u nds vzdycky bilou vrdnou, pofizenou
vétdinou z veletrhd.
Kdypak se tahle chudinka do¢kd zase své plivodni podoby?

...a tak vypadala jako nova

Tam, kde kdysi byvala velkd zahrada s timhle Opelem Kapitdn a mnoha dalsimi klenoty, je dnes zplanyrovand plocha,




ZAJIMAVOSTI

na hiz stoji novostavba ... Tak uz jen vzpominka na krdsny Sestivdlec ...
Hralo ve filmu Z archivdten&u

KdyZ se tolil Pan Tau, ani nhemuseli PaFiZskou tFidu upravovat - Od Petra Mikulky jsme dostali fotku velorexu v netypickém
tolik krdsnych aut tam stdvalo ... maskovani. Diky!

Z prospekt a reklam




ZAJIMAVOSTI

8Fka vozba Auta naSehétstvi

. J?r-."ﬁc- e bt
jsem vidél a SLYSEL néco lchvatného, NG8 vérny &tnedi Petr Mikulka ndm vyfotil sviij
jako je tenhle Henschel D 33. expediéni special MB.

UZitkova prospektovka

Text: Pavel Kopéek Foto: Pavel Kae a jeho archiv




VYROBENO V CSR

Lidova vozitka dil Sesty

Iva

Pod nazvem Iva zkonstruoval Alfre
Sequart, technicky tadnik z Prahy
pouhych 135kg lehky vozik. Poh#injej
dvoutakt CZ o objemu 125ccm. S8
Dvoumistné vozitko dosahovalo rychlosi
53km/h, takZze na dalnici by to nebyt.
Fotku s karoserii se mi dohledat bohu?z
nepodéilo. MoZna rekdo z vas?

Pat

Vozik Adolfa Patrmana s nazvem Pat
mam bohuZel jen na &dku. Katalog
v vystavy lidovych vozitek r roku 1948 o
ném zmiiwuje nasledujici technické
parametry: Vaha vozitka 180kg, pohon
jednovéalcenCZ 125ccm o vykonu 4HP

Mipal

Konstruktér Jan Hans s kolegy v podniku
PAL Kraslice tento vozik, ap poharny
jednovalcem, tentokrdt Jawa o objemu
250ccm a vykonu 9HP. Na vyrobu vozitka
se, dle dobovych praménpodilela cela
fabrika wetrg uénu. Drtiva wtSina diti se
musela vyra#t, jen maloco se pouZilo ze
stavajici produkce. Komise, posuzujici
vozitka na zmiené vystag, mela jako |
jedno z kritérii i test vozitka na 50km.
Mipalu byl wvyitan zejména velmi
nepohodiny podvozek, pro é&vosoby
vskutku miniaturni rozery a gehéivajici  resroroto: 2005 paiinor Feuereist

se motor. Nutno podotknout, Ze to ligsty problém podobnych konstrukci. Karoserie ohstal jedniku,
ale to pro turce Zejmé bylo mélo. Pesto ziskal Mipal na vystawéaté misto, coz byl dozajista ésh.
Dobvy tisk hovdil o katastrofalni ochranvystavovanych vozitekipd veéejnosti, po skafeni vysta¥ bylo
dost prototyg poSkozeno, poSkrabano, s ulamanymi dily. Mipal dggtou zpt do Kraslic viakem tak
Spatr upevrEn a stezen, ze se vratil prakticky zcela rozbitykido jej ihned za par stovek koupil. Od té
doby se po #m skhla zem. Ze by se dochoval, je velice nepépadiobné.

Text: Michal Primak Foto: Archiv Dalibora Fea&la




SIMCA A MY

Siméi slavnost (pokratovani)

A¢ vmeé hla¢ se viily myslenky smdrem k prvnimu '
mezinarodnimu srazu Simekégskych zemich, jeXtpredtim [Sed

! zSkych zemich, Jes SIMGA CHRYSLER SHOW |
jsem vydal na Slovensko, podfionov¢ vznikajici Simca klub [EE N

Slovensko. Setkani préblo v Bratislag a Eastnilo se jej, -- --

krom¢ mé Tagory, jest dalSi ¢tyii Simky. Sraz nebyl &bec
Spatny, ale postupem¢asu sinti nadSeni organizatora
vysuntlo... -

Fripravy mezinarodniho srazu Simek si mezi sebou ¢fibzd
Simca klub a Chrysler klub. Obaealstavitelé réli za ukol postavit tym deseti simKapro organizaci. Ja se
svym tymem nil na starostteské simkeée a @&ni v kempu. Milan DobeS se svoji partou z&i&al vylety
mimo camp, catering a zahrani (Castniky. Samadzjme, Ze khem srazu se vSe prolinalo, aiéppava se
zdala byt vyeSena. Nebylodbec snadné sraz zorganizovatedevsim zahratmi (Gastnici jeli doCeska
vétdinou s nezdolnou virou v Milana. Jinak si nelzswilit otazky typu: ,Mate v tomCeskoslovensku
benzinky nebo si mameipézt palivo v kanystrech?”. Dnes U&me, ale tehdy nam do smichu nebylo.
Nemeli jsme jediného sponzora (vlastiednoho belgického, ktery zajistil plakety), vegkénvestice ve
vySi takkka 300 tis. se musela vrétit. A zaviselo to htavra tom, zda majitelé Simek budosiit, Ze
dokazeme utlat pikny a kvalitni sraz.

Sva auta jsem v campu parkoval jiz vedti a pipravoval vSe, co bylo ptfgba. Velkou pomoc jseméin
v manzelovi mé seignice, ktery byl simk@m vicemé# z donuceni. VSichni dalSi pracovali jak mohli a
v patek jsme spoteé¢ napjati @dekavali @ijezd prvnich Simek. Camp v Chrustenicich u Berojeaice
znam svym vytlduSskym pistupem k zakaznikn, ale to nam je8ttehdy Zejmé nebylo. A uz se blizili
prvni &Eastnici. ,Espézetky” aut prozrazovaly domovskou izgejich majiteli. Némecko, Francie,
Slovensko, Italie, Svycarsko, ale i Anglie, DansRortugalska:i zems Beneluxu. Kmitali jsme jak barevni
a kone€nécislo tastniki se zastavilo naislovce206. Ano, dwst Sest Simek na jednom misEajimavé je
povsSimnuti si skladby aut. Zejméngh ceskych. Ve Francii podnné ojedirélé Chrysleryfady 180 a 2| zde
staly po desitkach hned vedle desitekindcetjedniek. Krome klubovych Simek sraz navstivilo dité
mnoZstvi simk#i se svymi vozy, provozovanymi vessijako druhé auto v rodinMnoho vo#, které jsme
ocekavali, nedorazilo. Naladu ndm ale zvedaly Sim&lgranéni. Z fotek lze vidt velmi pestrou skladbu,
vcetrg Simek nejstarsSich.

Ne vSe BZelo, jak nglo. Mohl za to...jak jinak...lidsky faktor. Ne kazdy lbgchoten své osobni zajmy
potlait pro usgch celku. A tak oias byl rkdo z €ch, kdo se, se svymi ukoly,&npodilet na organizaci,
desitky kilometii daleko od mista konani srazu neliorcnim hlidani aut opily ve stanu. Ale to vSe vzal
cas. Oilezité bylo, Ze se sraz vyiilla Pocasi vesmis pgralo, (tast byla dobra, sraz si na sebe dokazal
vydélat....a hlavs....0¢astnici byli nad3eni. A o tom to je, aby lid&liradost z toho, co daji. Ceska
republika se Zadila po bok zemi, ugpre porddajici srazy Simek a ,mimo éter* namkteri zahrantni
Gcastnicitikali, Ze to byl jeden ze dvou nejlepSich fr&mek. Spokojenosti pro&a i pomocélena klubu,
ktefi dokazali Bhem soboty zajistit i technickou pomoc, jako rodpag/fuk na Simce Oceane, potad
Simky 1500¢i sehnat nesehnatelnou pneumatiku.

Je& se udala jednage, v tu chvili bezvyznamnd, ale ohroéndilezita pro dalSi vyvoj Simca klubu a
Simek vCechéch. Milan Dobe$ z Chrysler klubu, ktery do akoeestoval své progdky, po ukoteni
srazu prohlasil: ,Michale, do dalsiho srazGesku jiz nepjdu, je to na vas“. Pro mne osabio znamenalo
jedno. M&m piblizné osm az deset let na to, aby klubova pokladna avsé ti sta tisic!

Text: Michal Primak Foto: Michal Primék a jeachiv
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Plocha byla rozdélena do jednotlivych ,kéji*, aby Simky Nase auta se na chvili staly transportéry a vozily,
stejnych typl mohly stdt pospolu. Pdte&ni rdno a velké o&ekdvdni. co bylo treba.



SIMCA A MY

Jak znaéi ndpis na zadnim okné Simky P60 Elysée, ne kazdy to Se Simkou 1005 z Anglie.....krdsné dobrodruzstvi..
mél za rohem ©.

A& majitel tFiceti Aronde, na vSechny srazy jezdil president Cetli-li jste minuly dil o zachrdnci, ktery mne vezl do Pafize,
anglického Simca klubu touto . devitkou". tak vézte, Ze ani v Cesku nechybél...

Neprehlédnutelnd fada Eeskych ,tFindcetjednicek". A kdyby TFi bratti, tFi $pickové Simky a dilema, které ddt svij hlas.
prijely vdechny, mohlo jich byt pétkrat vic © Vycitky jsem slychal jesté mnoho let.... ©.




SIMCA A MY

Simky Oceane a Plein-Ciel jsou u nds mdlo k vidént, i kdyZ tu jsou. Sprdvny cestovatel - Matra Rancho. Kategorie sama pro sebe.

206 Simek nha jednom misté. Rizné tvary, riznd léta, rizné zemé..  Simky Eeskych majitell se neztratily. Naopak. Sklizely velky obdiv.




SIMCA A MY

KdyZ se na francouzském srazu sejde trojice Chryslerd, je to svdtek.
v Chrustenicich se také sesly tri......ehm..1Fi desitky ©.

o —

-

Simca 9 Aronde, prvni z této fady v mdlo vidaném Z kazdé Fady jeden viz vyhrdl velky pohdr...
uzitkovém provedeni Commercialle.




ZE SVETA PATRONA

Nezdolna uile B
o R e

Malokteré auto ma tu moc, Ze vas chytne za -
srdce a uz nikdy nepusti. Ze mu oliujete penize,
¢as a rékdy i zdravi. Ze s nim spojite cely skj
Zivot. Poj@me se podivat na pibéh danského
mladika, ktery se jednou rozhodl...a nevzdal se.

Psal se rok 1960, kdy se Dennis Hebsgaard v
zahranti zpet do rodného Danska. Nebyl sice nikte
spjaty s historickymi automobily, ale pamatoval SEEEs
velmi staré zavodni Bugatti type 15, se kterym gl e BAFG
Jens Nielsen v dobach Dennisova mléadi. S Jensemasa tak se kamu vydal. Néekal na & ale krasny
a velevzacny veteran, ale poztracena hromadka .Skéde bylo pohazené mezi dalSimi dily¢ca
vykukovalo zaSlapané do héiné podlahy. Zmar. liesto Dennis oslovil Jense se zajmem o koupi. Majite
& jiz starSi pan, nectlto prodeji ani slySet. S trapnymi slovy, kteraysasi na celém W@ stejna ,ja to
jednou opravim“ Dennise odmitl. S néz@nou a mySlenkami na kdysi krdsné bugatti se Bewnacel
domi do Kodas.

FrileZitost se ale objevila zakolik mésiai. Dennisova matka Visse nasla inzerat v mistnikutige se
bude konat akce majetku z&stého Jense Nielsena. V mistalosti bylo i Bugatti z roku 1912 bez karoserie.
Vzpomrela si na enormni zajem jejiho syna v Dennis matku ifgmlouval, aby se jeho jménem aukce
zWastnila. Posledni jeho slovéegad rozlogenim s matkou byla: ,Bez toho auta donecha*

O Bugatti byl velky zdjem, aukce séastnil pravnik Danského technického muzea i zastogpiského
Bugatti klubu. Ststéna ale stalaip Visse. Vydrazila iz za tzko uwtitelnych 2800 danskych korun. Jak je
to mozné? Inu drazba se konala v oblasti, kde swimnmhistnim n#e¢im, které bylo pro vzdalgjsi jen
velmi t€Zce srozumitelné. Nez se ostatni vzpamatovali,&@xydrazeni a byl konec. Bugatti 15, resp. jeho
zbytky se sthovaly k Dennisovi. Zadné protesty ostatnich Kaeigtivych zajemé nepomohly. Kdyz

3 pochopili, Zze je konec, ihned se snazili od Vissgoa
koupit. Nabizeli dvacetkrat vic, ale Visse pamalava
i synova slova ,Bez toho auta domecha™.

V listopadu roku 1960 se &a nesmiré téZka prace na
voze. Bez pdebnych zkuSenosti Dennis kazdou volnou
chvilku pracoval na svém snu. Volna chvilka pro Bitig
pro rgj znamenala vesSkeryas krom¢ zantstnani. Kdyz
piiSel v bilé kosili z prace, ihned Flido garaze. Ani se
negreviékal. Vzdy tencas, co by tim ztratil, ragl vénoval
autu. Nejprve Wz zaal sestavovat sdily, které ¢m

. \ k dispozici. Be2c|sten| neba i splna a zbytky barev mu
napowdaly wkit, co kam pafi. Pomahali mu jen jehdit f= : 4
synové. Ani na dovolenou Dennis nejezdil. Misto aof
zjidtoval nové a novédci o Bugatti.Cetl knihy, studoval
historii znaky a samoejmé sestavoval svoji ,patnactku”}
Kdyi neco chylglo, jeI to hledat na ml’sta kdew skonal

po tom, co mu chydo. Nakonec chyd#ly posledni dva d|Iy
Souastka peddl a jedna hexagonalni zapalovacickai A¢

Sroubku znovu, nasel jen s@stku peddl. Svicka chylgla.
Jeden posledni dil. Dennis to nevzdal. Pomohl&t of




ZE SVETA PATRONA

»-nahoda“? Kdyz si Sel ulevit dorévi, vickl na poli stary traktor a tendh s\wte div se, onu svku. Majitel
traktoru souhlasil s vysmou za swku zcela novou. Dennisdhwvse.

Ale to byl vlast& jen z&atek. Celkem Sest let trvalo, nez celou Bugatthaveval. Véervnu roku 1966,
piesré v 15:51h hodin mistnihdasu Dennis trhl startovaci klikou a motor se poullich letech of
rozezrl.

Jedenact let sbiral Dennis se svoji bugatkdejeoSude, kde se s ni ukazal. ABpl 23.6.1977, kdy se
na zavodisti v Jutsku konalaghlidka sportovnich veteranSlun€né pa@asi, krasné vozy, zajem divak
Co vic si gat. Na tral vyrazi i Dennis, s televiznim reportérem. R&alika kolech reportér Zzada Dennise o
jakési ,kolo cti“. Dennis useda do vozu se svojindelkou Jytte. Kameraéhi. V zat&ce ztraci jedno
z prednich kol pilnavost a neovladatelnyiiz opousti tré Jytte gi narazu vypadla z vozu, Dennis &m
zastal. Jeji zragni ¢italo par modn, zraréni Dennise znamenalo trvalé ochrniésti tvée.

Presto svoje Bugatti miloval. DalSi stovky hodin ndi pti opraw poskozeného vozu jej nemohly
zastavit. Dokonce roztavil ékteré z trofeji, aby ziskal material na opravu mzogah s¥tlometi. Se
zavodnim ale byl konec.

Dennis zerfel v roce 1990, &z zistal ale v drZzeni rodiny i nadale. V roce 2004 &e abjevuje na aukci,
kdy jej rodina prodava. % ma vSak i nadale majitele z Danska. D4l tak egétzemi Zije duch Dennise,
ktery s vozem Bugatti type 15 spojil doslovdijskivot.

Bugatti Typ 15 rok 1912 Chassis K46

Motor: ¢islo 88 Ctyivalcovy, zgtny ventil, 1,327cc, 15bhp na 2,500rpm
Prevodovkatytr stupova manualni

Napravy: pedni, semi-eliptické listové pruziny, zadni, setipteeké listové pruziny

Brzdy: dw kola zadni buben.

Karoserie: dvoumistna sportovni. Bildesnymcalourgnim.

Text: Michal Primak Fotografie: Archiv autora




ZAPOMENUTE ZNACKY

Facel

Patatek vyroby francouzské zna@ky Facel Vega je
datovan rokem 1954, ale zn&ka Facel vznikla ve
skutecnosti jiz o Sest let dive. A¢ znatka vyrobila jen 3000
VOzil, jeji historie ur¢ité stoji za pripomenuti.

Znaka Facel byla zaloZzena jako dicma spolénost firmy Bronzaviait mésice —
po za&atku Il. swtové valky. Jeji prvni zadieni bylo tedy v oblasti vojenskéh
letectvi. Poatky vyroby v malé tovagh v Coubevoie s par zakladnimi nastrc
dlouho netrvaly, firma dostala silnou vladni podpore forng postaveni nové
tovarny v Dreux

Technickyteditel Jean Daninos, se \ipghu valky gesunul do Kanady. Tovarn
se nevyhnula ani valeému obsazeni. Hned po valce pracoval Facel niblifich gREER
dilech pro Panhard. Vz& zaina spolupracovat se Simkou na stakaroserif, pro 4 AL
¢ez stavi i novou tovarnu, tentokrat v Amboiséh@&m let 1948-1962 postavil Fac
pro Simku 23 500 karoserii. Dnes tyto Simkyipatezi nejvzacSi vozy znaky.
Pracoval ale i pro Ford SAEi Bentley. Pro Fordy staV karoserie pro Ford
Cométe, ale vzhledem k akvizici Simky, ktera FoAFS roce 1954 odkoupila, se @& Cométe zastavil na
cca 2200 kusech. Facel vyéilmnoho samostatnych stastek, nafiklad narazniky, poklice kol, kabiny
nakladnich automoli| kapoty pro skatry a dalSi vyrobky.

Zlomem se stava rok 1954, kdy spojena firma Fslegallon predstavuje na péském autosalonu
luxusni viiz pro nejbohatsi klientelu — Facel Vegav&dre se sice rfo jednat o nastupce Bentley Crespa,
ktery byl rovréz dilem Facela. Dvoudigvého dvoumistného coupé s motorem Chrysler sebilgro
v nasledujicich letech vice nez 400. Po zaniku BuygRelahayec¢i Talbot se tak Facel stal jedinym
vyrobcem luxusnich automobilve Francii.

V pribéhu deseti let firma uvedla na trh mnoho modifikBatelu Vega s karoseriemi coupé, 2+2 coupé,
kabriolet, s motory od Sestnactistovky pistadevadesati kmvy motor o objemu 6,3I.

Uspsné podnikani ve Francii nebylo zcela jednoduchié,sg o tom feswdiili jiz v Simce, Renaultu,
nebo teba v soukromém muzeu Bugatti v Mulhouse a tak mubl@mech znika v roce 1964 potichu
zanika. Zistalo 2900 vyrobenych vézFacel Vega, které dodnes fhak tomu nejlepSimu, co se
v povale&nych letech vyrobilo.

oy -

""""

Text:
Michal Primak

Obrazky: Archiv
Michala Priméaka




SKVOSTY NASICH SILNIC

Slepeny Horch

Béhem druhé swtové valky se g
porou¢elo do automobilového nebe
mnozstvi krasnych vox. Nékteré |
podlehly kulkam, jiné slouzily jako |
barikady, jiné zabavili Némci. To
malo, co tu Zistalo po valec plus :
konfiskaty bylo t¥eba rychle zapojit ﬁ
do obnovy zen&. Jeden z voa, které
potkal osud zasadni pemény, vam
dnes predstavime. Je vyjimkou,
nebo® jeho prestavbu lze i dnes
povazovat za velmi zajimavou a svym
zpasobem unikatni.

Horch 853 je vskutku majestatniizv Velky rozvor, fadovy gtilitrovy osmivalec, ¢asto zakazkova
karoserie. Jeden takovy, v tomtéigadt s karoserii phaeton, byl zabaveémeckému generalovi, ktery
s nim prchal na konci valky Geskoslovenska. Po skiemi valky Fond narodni obnovyix priklepl
hastam. Tém samo¥ejmé phaeton k iemu moc nebyl, tak se s vlastnim navrhem! karosasiétili na
karosarnu Lepil v Rousinév U Lepili prodlouzili Sasi a vytvdli tuto karoserii, kterou Pavel nazval
»foliovnikem pro ragata“ ©.

Horch slouZzil winné sluzk a ve vlastnictvi hagského
sboru je dosud! ¥z je tedy dodnes ¢R, pezil tak
kupodivu plegni predvaléné techniky v Sedesatych
sedmdesatych letech skupinou Smetingardon, ctihodnych
veteranisi. Fujtajbl. Stejné $sti nengla wétSina dalSich
Horchi, které zde v poginé hojném pétu jezdily.

Text: Michal Primadk Foto: Archiv autora

Vpravo Ize vidét origindIni Horch 853
Predni ¢dst masky ukryvala erpadlo.
Pohled na zadni &dst vozu, je$té s plvodni zna&kou.




VYROCI

Vyro¢éi ¢s éerven 2015

Cervnova jubilea oteeme vzpominkou na zéavodnika, kte
mezi hami neni uz vice nez osmdesat Ratr Mucha tragicky
zahynul 24.¢ervna 1934 Narodil se v Litovli a od mladi vynikal
nejen nadanim pro vSechny druhy sportale i velkou
ctizadostivosti. Ta ho jizipstudiich na brénské technice zala
tlacit na stup® vitéza, pozdji si oblibil vzkvétajici motoristicke |
soutze. Zanedlouho Muchafippival zaswcenymi ¢lanky do
odborného motoristického tisku a stal se i kmenov
zamestnancem automobilky Praga. Osudnym se mu stal novy
atraktivni zavod 1000 mikeskoslovenskych, ktery se jel za
béZného provozu na normdlnich silnicich. Absolutniftéaem prvniho réniku se stal prav Mucha,
samozejmosti se tedy stala jeh@ast v r@niku nasledujicim. BohuZzel, startu uz se &payg zavodnik
nedakal. Béhem treningové jizdy tragicky havaroval nedalélslavi, z rozbité so&kni pragovky Alfa
byl prevezen daaslavské, a pozfl prazské nemocnice, kde po necelytdch tydnech od osudné nehody
zentel.

Télem i duSi Tatrovak, zavodnik i vlastenec kazdymlem, Adolf Veimirovsky, se narodil 24¢ervna
1926 v rodire, ktera dala slavné k#ipnické zn&ce tolik, kolik jen mohla Mlady ,,Dola (na snimku
vpravo) nastoupil do Tatry ve vélem roce 1940, po konfliktu i _ A s TR
némeckou spravou utika na Slovensko. Po valcgéwa v Tae,
pracuje jako vyvojovy technik a prvnim vozidlem, mamz
zanechal s§ otisk, je novy Tatraplan. Okam&ipropada kouzl
domécich i sstovych automobilovych soéi a za volantem ost
Tatry 600 doslova shira véry. Fres kratSi episodu s tatrovacky
monoposty dostava do ruky odény special Tatra 603, jenz ve s
dok2 budil nadSeni po celém &g. Jeho zavodni kariera kéinv |
roce 1968, VEmirovsky grechazi do skupiny,ipravujici nakh T
nové Tatry 613. ZkuSenosti a cit pro vozidlo dirga volanty & !
zkuSebnich prototyp— nejen u nas, ale i na stském polygonu NAMI. Jeétjednu zasluhu musime
piipomenout: ,Dola“ nednavnsharl zapomenuté i provozni veterany Tatra, na kter@rses nizeme
podivat ve firemnim museu. Kdybyémstejny cit pro historii jako dneSni ,mandge mohla by Tatra
vystavovat jen fotky a odzoly ...

Dodnes fungujici¢eska” automobilka siifpomene (mozna), ze
27. ¢ervna 1925doslo k historickémypodpisu smlouvy mezi |
firmami Laurin & Klement se Skodovymi zavody. Davody byly #teg
nasnad: nentnna koncepce a jista konservativnost L&K, spojeHei/ass
s nékladnou vyrobou, odsoudily vyrobky &g firmy k propadu |
odbytu. Nedostatek kapitalu a ohroZzeni samotnéemds firmy se
jejim zakladatélm podailo odvratit az zmitnou smlouvou. Ta~
sice na jedné strarpiinesla znénu nazvu, ale s@asre i financni
subvenci a orientaci na di@ prodejné moderni vyrobky. Tahle
politika preckala hospod&kou krisi i valku, az v roce 1945 se e
cesty obou partnérv jistém smyslu rozchazeji. V prvnich letech exisie spolkeného podniku jest
dobihala vyroba rozpracovanych madé¢liz L&K — Skoda 120 na snimku), do P&se gesthovala
vyroba fiznych tym nakladnich voi, traktoii a zbrojni techniky.

Text: Pavel Kop&ek Foto: Archiv Pavla Kog&a




VYROCI

Vyro ¢i zahraniéni ¢erven 2015

Kazda velka automobilka si miniméljednou vyzkouSela extravagantni model, ktery img gsteticky na
vySi, ale tehdejSi zdkazniky podlaipkumu neoslovil. Tak vznikl &. L
¢ervna 1954 i debutoval elegantni sportovni Volvo R900. Jeho
vyroba skryva mnoho zajimavého: prace na chiodbédského
autopamyslu zapoaly kratce nato, co jeho konstrukter gpat USA
vyrobu karoserii z plastu. Technické poradenstvip@noc i
vybudovani technickych postaipposkytl Ameréan William Tritt,
jeden z pitkopniki automobilovych plagt Nosné ¢asti poskytlo
tehdy zanovni Volvo PV 444, elegantriizvs naprosto neamerickou
vyvazenou linii &il z vykonu 70 koni. Mechanick&asti se
neznenily, takze cabrio disponovalo jertetni dogednymi stupni. £ 3
Vyroba probihala doslova kusgvnavic s velice kolisavou kvalitou, takze kdyzvsroce 1956 novy
president Volva fjcil jeden P 1900 na dovolenou, vratil se pixalika dnech naprosto Z8eny chovanim
drahého auta, a okamZizastavil dalSi vyrobu i vyvoj. Atraktivnich, aleediastnych spatki vyrobili
pouhych 68 kug podobnym aktivitam byl nadlouho konec.

Jméno, které dodnes vyslovuje automobilov§t Svictou -Ugo Zagato, se narodil 25¢ervna 1890
Jako mnoho jinych zZal svou karieru f stavi® a opra¥ automobilni
a letecké techniky, pozjl svij zajem sousedil na nové superrychlé
zavalaky Alfa Romeo. To uz byl majitelem studia CarraizeJgo
Zagato Velmi usgsre karosoval nejen sot#ni produkci, ale i
cestovni Gran Turismo. Z dalSich Zak jmenujme Maserati, OMi
Rolls-Royce. Za druhé stové valky konstruovak¥ké nakladni vozy
znaky Isotta Fraschini, po valce se vratil k Sirokéspektru zn&ek,
které karosoval s pozoruhodnym citem pro aerodykami;
kultivovany vzhled a specifické znaky kazdého vymb K 2
povaleénym legendam pétjeho Ferrari 166 MM, dalSi prace byly né
objednavku Lancie a MG. Za jeden z vrahaagatovy tvorby se’
povazuje Alfa Romeo GT-Z, ale nesmime zapomenduiakaroserie pro uSlechtily britsky Aston Martin.

Dodnes znamy z naSich silnic Be@stavujici to lepsi, co mohl zakaznik Mototechogtdt —Fiat 125p,
jehoz vyroba se zastavila 2%ervna 1991.Vznikl na zaklad licencni smlouvy Polska a italského Fiatu
jako ,kockopes*”, skryvajici pod modernimi tvary, vychazeyicz Fiatu 125, jiz zastaraly motor 1300 a

1500 ccm. Vysledkem komprondisvS8ak byl prostorny a velmi
pohodiny wiz tehdejsi $edni tidy, s dostat&ou vykonovou reservo _
a pijatelnymi provoznimi naklady. Problemem byla kajisi kvalita,

zasobovani nahradnimi dily a pry také nesnadnéajedsn tehdejSimi
piedstaviteli polského zahraniho obchodu, Z&dajicimi platbu v
tvrdé nené. Fiaty se na na$ trh dodavalyep deset let, posledniSiey
modely r@niku ‘80 se doprodavaly j&3b rok pozdji. Tiebaze se| s
nastupcem i stat FSO Polonez, obliba 125p jej nedovolila stal [
z vyroby dive, nez ptadvacet let od uza&eni zmigné smlouvy. To - F&50125p

uz ale Fiat nebyl Fiatem, ale FSO, nélpo roce 1983 uz italsky

partner nepovolil pouzivani jména Fiat. Zajimavgestiicité montaz v Egygt nebo byvalé Jugoslavii, kde
jezdily pod nazvem 125 PZ (Z = Zastava).

Text: Pavel Kopé&ek Foto: Archiv Pavla Kogéa
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Krasnou sérii dobovych fotografii nam poslal André Vebr. Pokochejte se stejné jako my tady. Andrému dékujeme.

DokdZze w®kdo  sprava
ozn&it vSechny modely,
nebo jen posledniho
Moskvice?©

Mate-li doma zajimavé
fotografie, poslete jej, radi je
zverejnime.
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Kolin hvézdami zdobeny ...

Setkanilent a giznival Mercedes-Benz klubGeska republika se stalo jiz zazitou tradigista Kolina.
Majitelé stuttgartskych klendt uz znaji cestu do posledniho detailu,
kolinsky starosta si pravidéln poznamenava tpdavani mstskych
panttnich listi a rektera z ploch historickéhoistdaieského masta se dSi,
az na ni sp#inou ¢tverice kol v obvyklém mnozZstvi.

Letosni akce, uskute¢na 25. dubna, préhla ve stejn pratelske
atmosfée jako uplynulé réniky, a president klubu, MUDr. Jarosla
Vétvicka, orientoval setkani na parkowiStmistniho Vodniho sia.
Dopoledne si mohli vystavené vozy prohlédnout divas olkedé nasledoval
odjezd na spanilou jizdu, tentokrat do pamatné ilkau Po prohlidce
namesti a setkani se starostkousta akce v 16.00 skaite.

Fotografie z akce nam poslal jeji pravideln$asinik, pan Oto Kadlec.
Dékujeme!

Text: Pavel Kop&ek Foto: Oto Kadlec
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Krasné v Krasném udoli

Jako inspiraci posilam par fotek z dneSniho Gobota byla na akce docela bohaté a tak jséhailema,
kam vyrazit. Lakal i sraz voi Rolls Royce v 5§
prazské Dubi nebo sraz ¢eskych historickych g
autobugé v LeSanech, oboje uz jsem ale absolvo
A tak jsem nakonec vyrazil do Krasného Udoli.

Riznych menSich veteranskych kiubu nas £
ptibyva a s tim i mnozstvi regionalnich siazi
bud’me za to radi. Na jeden takovy jsem tedy vyra
na Karlovarsko, kousek od Touzimi, do vesnice
Krasné Udoli. Sraz se jmenoval Memorial Pavia
Vitnera a konal se na mistnim fotbalovémisth | .
Podle @ekavani pevliadaly povalené vozy, ale &=
smesice to byla pestra.

Akce to byla povedena, i pasi se navzdory e : R :
piedpo¥dim povedlo. Je vift, Ze sté&i parta nadSerica n:jaka \étSl plocha a rive vznlknout pohodovy
srazik.

Text a foto: Jaroslav Pleticha

Pro mé nejzajimavé jsi bylo NSU 1200 C z r. 1968, Peugeoty 304 (4) potkdvdm na srazech 2, oba jsou kabriolety.
u hds jsem ho asi je$té nevidé. IDoufdm, Ze se taky jednou do¢kdm sedanu nebo kombika.
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Fidtek 600 je Fidtkem jen na plil. Jednd se totiZ o licenéni Opel Kadett neni Eastym ndvétévnikem srazd, proto bych
variantu Jagst NSU 770 z r. 1963, Ize to poznat podle mu odpustil plastovd zrcdtka i poklice z Corsy.
emblému na prednim Eele.

Skodovek bylo tradiéné nejvic, od Spartaka po stodvacitku, tady
mdme krdsné zachovalou vlajkovou lod’ tehdejsi boleslavské flotily
- Skodu 120 6LS.

O pestrosti zii€astnénych aut vypovidd i ,Zabdk" Austin Healey Sprint a Chevrolet Camaro..
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Citromobile v primém pirenosu

Laskavosti naSehden&e Michala Zemana setrtheme @astnit letoSniho iku Citromobile, coz je sraz
majiteli a milovniki tradiéni francouzské zrity a zarové obrovska bursa nahradnichididophki a
fanouSkovského artiklu. Pe¥rstanovené datum je prvni week-end ¥tku, takZe letoSniho 2. a 3. dtaa
zamfily tisice nav&vnika do blizkosti nizozemského &sta Vijfhuizen, kde se na pozemku Expo
Harlemmermeer sjelo vice nez tisic aut ckyaCitroén a minimalaé tii stovky ostatnich, které byly
poradatelem odklamy na pilehlé vyhrazené parkovist

Z autorovych fotografii se iete sami feswdcit o riznorodosti vozového parku, kam se sjely Citroény
nejen nové a historické vcelkwané, ale i raritni kousky slavnych kartis#&i ucelové Upravy, které na
naSich setkanichézko zahlédnete. Podle slov autora se velkého setk@mstnilaiada gmeckych a
nizozemskych klub, Ceskéa republika byla zastoupert@jms jen autorem a jehoriteli.

Za zminku je$t stoji newdast rekterych znamych modeélz historie firmy, nap 2CV Sahara, Axeti
piedvaléné 5CV, 10C\&i C4.

Text: Pavel Kop&ek podle informaci Michala Zemana Foto: Michal Zeman

Ambulancni ndstavby DS pattily k nejprostornéjsim v Evropé. BX je vékové mezi young- a oldtimery, pick-up je zajimavé reseny.
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Henri Chapron a zasnény pohled ndvitévniki do oteviené ,Bohyné" DS.
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Z PERA CTENARU

PrinaSime kratky fibéh jednoho z vas, naSelitende Petra Péicka, kterého jste mohli na naSem srazu
potkat s pknym ¢ernatervenym Fordem Eiffel.

Moje prvni auto

Jsme rodina prokleta stréjgou. UZ mij déda byl strojni zamanik a pracoval u mistni firmy Laurin &
Klement jako motorana licergnich leteckych motorech Lorraine - Dietrich. Otecvy&il v téZe profesi a
pracoval u firmy Svoboda v Kosmonosich na znamyaktdrech a pozi ve Skodovce na Gdrzthutniho
provozu. Mi brat a nakonec manzelka i synové jsou sttioja

Z toho vyplyva, Ze i heky v mém mladi potznych kostkovych stavebnicich nésledujici vypadaly
malinko jinak, nez u jinych mych vrsteviiik Otec m@ zasoboval irznymi zbytky mechanistn jako
motorky od stract, budikovymi hodinovymi strojky, gramofonem, telefomi gistroji a se slovy: ,,Koukni
se do toho, taneuntes$ blbej." mi dal krabici s pibnym n&adim. Kdyz jsem dany mechaismus rozebral na
prvciinitele, fekl: ,, Tak a té to dej dohromady”. Sersavymi vysledky se mi ddo, jen hodinové strojky
korily nenavratg v popelnici. Kdyz asi posoudil moje vysledky, ddgsem k jeddm Vanodm (bohuZel
uz nevim ke kterym) plechové aikd na elektricky pohon uZ tehdy Ginské vyroby. Byl (jeé je) to
automat jezdici rownvpred a po narazu ostrou zéitau zase do narazu vzadasem jsem do auta doplnil
funkeni reflektory a zadni koncova&la. Tento plechovy modekjakého Dodge mam dodnes ve fankm
stavu a je to vlasthmij prvni automobilovy veteran. &8i amerika se mi bohuZzel st&jdo garaze nevejde.
Vzhled je na filoZzeném obrazku.

Petr Pdticek
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Zluty drobe&ek

-
Toto vozitko by jist upoutalo vaSi pozornost.
Ne, neni to zadny supersport¢i majestatni ¥
limuzina. Je to maliké lidové vozitko, které
nema ani vlastni nazev. Ale zaréuji vam, ze jej
nepirehlédnete. -
Pan Vladimir Zuffa nam, v reakci na nas serial
o ¢s vozitkach, zaslal kratké pedstaveni a séri
fotek jeho Zlutého drobeka.

,vozitko bolo zaregistrované do evidencie v ro
1949, zid kedZe technicky preukaz bol 29.11.195
vymeneny, neviem, napriek méjmu patrargiuprvy
majitel, ktory je v TP zapisany vozitko aj postav
alebo uz hotove kupil. Volal sa Jozef Truban, byt RERTI
vo Vyhniach (okres Ziar nad Hronom). Odvtedy, | 1
vozitko vymenilo 8 majitbov, kym sa dostalo k " Il ,_'y L
mne. Niekedy po roku 1977 bola@iastane gl
prestavané — hlavne predeeas’, ked’ bol majitdélom
pan Milan Emil z Krivéa.

Poda TP ma vozitko hmotn6d65 kg a uzitené
za’azenie 170 kg. Motor je z Jawy 250 — zname
peraka, kolesa bantamové 4.00-8. Priblizné roz
dxs: 210x110 cm.

Ta’ko v strgnosti o jednom z mojich veteranov”.

S pozdravom
Vladimir Zuffa, Zvolen

Plvodni vzhled vozitka

Ndlezovy stav.

Vite-li vic o tomto vozitku, majitel bude jistdécény za jakoukoliv informaci, ktera o&ti davnou minulost
¢i autorstvi stavby tohoto lidového miniautomobHiipadné informace radipdame. Redem dkujeme.




INZERCE

ProtoZe bezpelnostni situace v irdnu a Pakistanu je $patnd a nic nenasvédluje zlep$eni, jsem nucen ukonit
pfipravy na expedici Matrou Rancho do Himaldji. Druhd moznost, cestovani pies Cinu je neimérné draha a skytd
zase jind rizika. Mam dvé déti, takZze do zbytecného rizika se poustét nebudu.

Matru Rancho jsem si pofizoval pred deviti lety pro sélo cestovani. Dnes je mé a mym synim jiZ osobni auto malé a
slusné dokazeme zaplnit i VW Caravelle. Jako veterana do sbirky....no a¢ je Rancho vyjimecné auto....mne posledni
roky vic laka predvalecna historie.

Zkratka po zvaZeni vSech moznosti, vSech pro a proti jsem se rozhodl Rancho nabidnout zajemci, ktery pro néj bude
mit smysluplnéjsi vyuZiti.

Auto je zprvni série, rok vyroby 1978. SCZ doklady.
Postupné proslo vétsi ¢asti renovace:

- Kompletné a kvalitné vyvareno

- Osetfeny cely podvozek

- Praveé probiha pfiprava na lak

- Zcela novy motor (ne repas, ale opravdu novy)

- Renovace prevodovky a obou naprav

- Mnoho dild jiz zrenovovanych a pfipravenych

k montazi
- Rada dil navic k vozu.

Cena vtomto stavu je 150000,-K¢. Cena je rozhodné
pevna. Obnasi pouze vloZené naklady. Praci nepocitam.
Pfipadné jsem schopen renovaci dokondit, ale to je aZz druha
varianta. V tom pfipadé by celkova cena byla cca 300 000,-K¢.
Celd dosavadni ¢ast renovace je detailné zdokumentovana.

Matra Simca Rancho je bran jako predchlidce kategorie
SUV a MPV. Jeho pfimy nastupce, zkonstruovany Matrou a
Simkou (resp. Talbotem), byl prodavan jako Renault Espace.
Rancha méla velky problém s korozi a dnes jich je pomérné
malo. V Cesku jezdi jedno, zbylych nékolik kus@ (odhadem 15) je ve stadiu ¢ekani na renovaci)
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Simca 1000 Rallye 2, ikonicky sportovni viz, pfima konkurence Renaultu 8 Gordini, pfedchlidce malych ,hot
hatchs”. Maly vz, kvlli kterému byla vytvofena organizace Simca Racing Team, ktera vychovavala mladé zavodni
jezdce, ktefi nasledné prohanéli sviznou Simku na zavodnich tratich. A néktefi prohanéji Simku dodnes.

Simca 1000 Rallye 2 z roku 1974 v zapocaté renovaci /nebo i po ni), mGze byt vase.

Vyobrazena Simca byla proddna pres Tuzex vroce 1975. Po dvou letech ji koupil L.Doubek, ktery s ni jezdil
amatérské zavody. Po nékolika letech (5?) Simku zaparkoval v gardzi a dal se do Uprav. V planu byl silnéjsi motor
z Talbotu Solary, laminatové blatniky a dalsi Upravy. K tomu nastésti nikdy nedoslo a Simca zUstala rozebrand mnoho
let. Pred Sesti lety jsem tuto Simku ptivezl k sobé a zacal shanét dily k renovaci. Pozdéji jsem renovaci zapocal. Nyni
mam témér dokonceny motor a zadni napravu, k prevodovce ¢ekam na objednané dily.

Nyni je mozZnost Simku koupit. V tomto stavu je jeji cena 150 000,-K¢. V pfipadé zajmu o koupi rallye 2 zrenovované
do tovarni podoby, Simca bude stat 35 000,-Euro. Renovace by byla dokoncéena do roka. Podotykam, Ze renovace do
tovarni podoby. Zadny tuning, zavodni Upravy apod. nedélam! Simca ma original doklady.

Na internetu najdete velmi omezenou nabidku téchto voz(, na rozdil od bastll, vznesené nazyvané replikami Ci
klony ®.




VETERAN

Casopis VETERAN nabizi komekni inzerci za zavadci cenu 5000,-K za jednu A4 inzerce.
V kazdém ¢asopisu je fFipustna pouze jedna strana inzerce, takze budete mijistou exkluzivitu.
Obsah inzerce podléha schvéleni redakce. InzerovamnoZzno produkty nebo sluzby souvisejici
s historickymi vozidly nebo s jejich stylem.

Pro komeréni inzerci nas kontaktujte na emailu michal@simcacarum.cz

VeSkeré fotografie, pouzivané v naSiclkasopisech jsou nase vlastni nebo prospektové, priesa a
materialy tiskovych oddéleni a fondi vyrobci na které neni copyright. Nikdy jsme nepouzivali a
nepouzivame fotky jinych autori bez jejich souhlasu! VeSkeré€lanky jsou nase vlastni.

V pripadé zdmu muazete psat o svém veterdnu do rubriky ,Z peraétenaira”. VaSe ¢lanky radi
otiskneme.

Casopis VETERAN byl, je a bude zdarma pro vSechny ifiznivce historickych vozidel, veteram a
viibec vSech starych au®©. V pripadé, Ze nas chcete podpid, zaslete nam Fispévek v libovolné vysi
na nas et 396 769 1001 / 5500. Finance vyuzZijeme na uUhradiakladd, spojenych s cestami za
reportaZemi. Timto se vam vioZené finaéni prostiredky zase vrati zgt ©. DEKUJEME

Nezavisly¢asopis VETERAN vydava Simcacentrum

Zdarma ke stazeni z naSich webovych stranek.
Zakazan pretisk a vyuZiti texti a fotografii bez naSeho pisemného souhlasu!

Simcacentrum provozuje spolénost FINTALK Invest s.r.o.
Redakce: Pavel Kopéek, Michal Primak

Kontakty na redakci:
Email: michal@simcacentrum.cz, pavel@simcacentrum.cz

WWWw.Simcacentrum.cz

VYDALI JSME:




We like British
Automobiles

Autos, so individuell wie die Leute, die sie fahren
& ™




