6.cCislo zari 2015

Casopis Renault Car Clubu

... 0 vozech Renault a lidech kolem nich.
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Vazené Ctenarky a ctenari, mili pratelé,

letoSni sezéna byla opét velmi bohatd na nejrliznéjSi srazy, vystavy a soutéze
historickych vozidel. PFi pohledu do kalendard rliznych webovych portald sdruzujicich déni
okolo starych vozidel se jich zcela urcité kazdym rokem kona stale vice. Urcité je to dobre,
vzdyt' kazdy si mlze vybrat, kam se podiva, kde se pochlubi a jak se pobavi. Pfibyva muzei
jak s historickymi vozidly z rliznych koncl svéta tak s témi, kterych jsme se po roce 1989
houfné zbavovali, protoZe pochazela z tehdejSiho vychodniho bloku. Nastésti ne vSechna
skoncila na vrakovistich a dnes, kdy urcity despekt k témto vozidlim opada je mozné
potkat pékné kousky i na nékterych akcich. A jsem za to rad, protoze at’ uz chceme nebo
ne, patfi bezesporu do motoristické historie.

Nas klub poradal letos jiz treti sraz, ktery se urcité vydafil, fada ¢lend se zicastnila
i dalSich akci a nezbyva nez si nékteré pripomenou kratkou reportazi. Do uplného konce

I\\

sezény je planovan jesté spolecny vylet ,Velvarsky andél® poradany Radkem Stéstkou,

tak se tfeba vétsina z ¢lent sejdeme tam.

Pékné babi Iéto vam preje

Tadeas Narovec
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Penzauliar éisla
Radek St'astka

Radek Stastka je renaultaf télem i dusi. A to vlastné od
prvnich chvil svého zivota. Pro mé¢ je to velmi blizky
Cloveék, se kterym mam hodné spole¢ného a ktery je
' jednim z lidi, ktefi maji vinu na tom, Ze jsem se o déni
kolem Renaultl zacal zajimat o trochu vic, nez by bylo
tieba zdravo. I proto mi bylo cti a potéSenim, vést s nim
nasledujici rozhovor.

Jaky je Tviij vztah ke zna¢ce Renault?

Tato tradi¢ni francouzska automobilka mé provazi, da se fici, od narozeni. Tatdv R16 m¢ ptivezl z
porodnice a Renault, hlavné diky tatovi, se mnou zlstal jiz na stdlo. Mdm s nim spojené spousty
vzpominek z détstvi i pozdé¢jsiho veéku. D4 se fici, ze se stal takovou konstantou v mém Zzivote.
Stejné jako tata, nikdy bych si viiz jiné znacky nekoupil.

Kdybys sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni Fady znacky, ktery by to byl?

Urcité by to byl R16 TS modelového roku 1968/69. Vzdyt ten se asi spolu s R9 zaslouzil nejvice o
mou slabost pro Renaulty. Pokud by bylo dosti gardzi i penéz, asi bych pak vedle zaparkoval R16
TX, RS Turbo (kdysi ptezdivany "vztekly trpaslik"), Fuego, R30...

Jak se na Tvou vasei k Renaultim tvari okoli, rodina, piatelé... ?

Renault byl v nasi rodin¢ "zabydleny" jiz pfed mym narozenim, od dob tatovy R8. TakZe to vlastné
nikdo z rodiny ani za vasen nepovazoval, spiSe za samoziejmost. Pro moji Zenu to ovSem hned
samoziejmé nebylo, ale mou plechovou lasku celkem toleruje. A protoZe prvni auto si kupovala az v
manzelstvi, je lehké uhodnout kdo byl jeho vyrobcem. Jiz osm let jezdi s Thalii a dluzno fici, Ze
Thalia se role prvniho auta na denni pouziti zhostila vyte¢né. A €lenstvi mé Zeny v nasSem klubu je
asi tim nejlepSim dikazem jejiho pochopeni.

Do jaké miry si dovedes svého Renaulta sam opravit?
Montdz interiéru a drobngj$i zasahy ve smyslu vymény svétla, oleje, apod. si udélat dovedu. Na
klempifinu nebo tfeba opravu brzd ¢i vyménu rozvodi, na to si netroufnu.

Kolik Renaulti jsi vlastnil, nebo jeSté vlastniS?

Celkem jsem vlastnil tfi Renaulty, z toho dva vlastnim dosud. Prvnim mym vlastnim autem byl R11
GTL, ktery jsem pozdéji vymeénil za R19 RT. K nému pfibyl pted dvanacti lety tativ R9. Tento viiz
vSak byl davno pfed tim ¢lenem rodiny. Mimochodem, tattiv R9 byl 1 prvnim autem, se kterym jsem
se v zivote rozjel (samoziejmé pod dohledem taty). A v pé¢i mam i jiz zminénou manzel¢inu Thalii.

Kolik jsi najezdil s Renaulty kilometrii a kde jsi byl nejdale?

Spocitat kilometry za v§echny vozy, které od détstvi prosly mym Zivotem, nedovedu. Ur¢ité nékolik
stovek tisic. Co se tyce nejdelsi vzdalenosti, potom je to Holandsko s R9, ktery znate z klubovych
akci. Tehdy jej tidil jesté tata.



JeSté na doplnéni - psal jsi v odpovédi, kolik jste najezdili kilometrii Renaulty jako rodina,
tedy s tatinkem za volantem - kolik zhruba jsi najezdil Ty sam?

U R9 bych to dovedl spocitat s presnosti na kilometr. Tata totiz vedl podrobnou knihu jizd a ja v té
tradici pokracuji. Ale ptiblizné od roku 2002, od kdy s nim bohuzel uz jezdim sam, jsem najel 30
000 km. Kdyz k tomu pfipoctu kilometry z doby, kdy jsem si devitku ptjcoval, snad bychom dosli k
¢islu cca 50 tisic kilometrii. Za jedenactku a devatenactku to mohu odhadnout jen dohromady - snad
150 tisic kilometra.

Vzhledem k tomu, Ze oba mame velmi piibuzna auta, a nakonec i Ty jsi mél R11, neda mi se
nezeptat: Ceho, kterych vlastnosti si na své "devitce" nejvice cenis a co bys naopak uvedl jako
nevyhodu nebo negativum?

To je otazka, u které se musim hlidat abych nesklouzl do sentimentu. Cili ptas-li se na technické
aspekty, potom si u devitky cenim jeji urcité nadCasovosti. Dokazuje, Ze pii vhodné péci dovede i
po tficeti letech nabidnout pohodIné a svizné svezeni 1 zaujmout svym designem. Ostatné¢ Renault
dovedl jistou nad€asovost dat do vinku i fad¢ dalSich typl vozl. A nevyhoda? Jeden majitel devitky,
ktery s ni projel ptilku Evropy, ji oznacil za "sle¢inku". Chtél tim fici, Ze neodpousti svému mayjiteli
neurvalé chovani, resp. zachdzeni. Napf. pfedni naprava v kombinaci zdejSich silnic s neopatrnou
jizdou toho moc neodpousti. Ale kdyZ ma tidi¢ v sobé€ kousek citu k vozu, tak ho tim nepfimo vede
k opatrnéjsi jizd¢. Takze o nevyhod¢ jednoznacné mluvit nelze. Co vSak dovede potrapit, to jsou
starnouci plasty ve voze, které se s vékem stavaji kieh¢imi a t€zko se nahrazuji.

Zminil jsi obavu z uklouznuti do sentimentu. Pro¢?

Devitka mi svym zplisobem pomaha vybavovat si spoustu vzpominek z détstvi, i z doby pozdéjsi.
Jak uz to v zivoté byva, jsou to vzpominky smutnéjsi 1 pfijemné (t€ch je mnohem vice). Bylo by
jich hodnég, ale to do tohoto rozhovoru asi nepatii. Ten vz byl i svédkem promén pomér v nasi
vlasti. Pamatuje proto napiiklad ptedjizdéni dlouhych kolon sovétské armady v serpentinach
severnich Cech i radostné mavani americkych vojakti po roce 1990, ktefi zdravili auto se znackou

CS pfi nasi ceste pres Némecko.

Bezesporu ohleduplnost. K ostatnim uc¢astnikiim provozu, i tfeba k vlastnimu autu. Uz to je prvni
kracek pro to, aby Clovek nebyl na silnici nebezpecny sobé¢ i ostatnim. Kdyz nékdy vidim jakym
zpusobem dnes mnozi fidi¢i jezdi s novymi vozy, pfijde mi Ze jim nezélezi na ni¢em a na nikom.

Nedavno byly Vanoce - copak dostala Tva auta pod stromecek?

JeziSek zatim u nas stale nad€luje jen zivym bytostem. Ale Zadny z naSich Renaulti béhem roku
jisté nouzi netrpi. Snazim se pfili§ neodkladat ani ne uplné naléhavé opravy a sem tam, kdyz je
ptilezitost, pofidim n¢jaky ten nadhradni dil do z4soby. Zejména pro "devitku", pro kterou je ¢im dal
tim vzacnéjsi néco sehnat.

Jaka byla Tvoje cesta ke klubovému Zivotu kolem Renaulti?

Stastna. Ale abych to vysvétlil. Ze zvédavosti jsem nékdy kolem roku 2000 navstivil nékolikrat sraz
Renault Clubu CR na Mélniku. Cht&l jsem si prohlédnout jina auta, pobavit se s lidmi kolem nich.
Ale néjak to nebylo uplné to, co jsem asi podvédomé hledal. AZ jednou jsem tam potkal dvé
spfiznéné duse majici viiz, ktery v roce 1985 malem vystiidal na§ R9. Ano Jirko, byl jsi to Ty s
Blankou, coz bylo to §tésti na cesté ke klubovému zivotu. Tys mé& ptivedl do Renault Clubu Praha,
ve kterém byl kdysi 1 milj tata. Tam jsem poznal fadu vybornych kamaradi a definitivné zahéjil

.....



Vétsina z nas vi, Ze jsi takiikajic duchovnim otcem " Velvarského andéla" - jak vznikl tento
Tviij napad?

Jsem vdécny za kazdy klubovy sraz ¢i vylet, jehoZz organizatofi vynakladaji sviij ¢as, mnohdy i
finance, Cisté pro radost ostatnich. Uvédomil jsem si, jak je pfi dneSnim rychlém tempu Zivota malo
prilezitosti se potkat a popovidat si. A tak jsem se rozhodl také udé€lat néco pro potéSeni ostatnich.
Jakysi druhy "Poharek", na kterém se, snad kazdoro¢né, budeme loucit se sezénou. A jak vznikl
vlastni ndzev? Kdo byl ve Velvarech, jist¢ odpovéd zna. A kdo nebyl, necht’ otdzku bere jako
pobidku k casti na letosni rok.

Chtél bys néco vzkazat ¢tenaiiim Renaultare a ¢leniim Renault Car Clubu?

At jiz kazdého z nas ptivedly do klubu, ¢i k Renaultu obecné, diivody jakékoliv, pfeji vSem, abyste
vzdy nasli v klubu pfilezitost pro odpocinek, zdbavu a abyste se k nému 1 k Renaultim radi vraceli.
A hlavné pteji vSem vzdy Stastny navrat domu!

Moc Ti d€kuji za krasny rozhovor a samoziejme pieji Tob€ 1 Tvé roding totéz...a tfeba i mnohem
vic.

Jirka Klika
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Pod zastitou Renault Car Clubu se v letoSnim roce usporadal 18. 4. 2015 jiz 4. ro¢nik
uspéSné vytrvalostné - orientacni soutéze, kterd byla vedena po pfedem urcené trase na Uizemi
Jiho¢eského kraje o minimalni délce 200 mil, tedy cca 320 km. Soutéz byla urcena pro vozidla
vyrobena v letech 1950 - 1980. SoutéZ byla potadana v rdmci vystavy Mobilsalon, kterou potrada
Vystavisté Ceské Budgjovice a.s. Na vystavisti byl START i CiL.

Hlavnim  organizatorem je
kazdoroéné¢ nds c¢len MUDr. Marek
Slaby. Hlavnim medidlnim partnerem
byl Cesky rozhlas Ceské Budgjovice,
ktery vysila na frekvenci 106,4 Mhz.

Soutéz je jiz  pravidelné
potadana v, komornim“  poctu
maximalné 30 startujicich, coz zajiStuje
dobrou organizaci a pohodovy pribch
celého dne.

Vzhledem k trase vedouci pies
fadu mé¢ velmi zndmych a blizkych mist
jihoCeského kraje jsme s Pavlem
nevahali a okamZité se pfihlasili. Proto
také startovni Cislo 1.

Sobotni rano, bylo samoziejmé
ve znameni brzkého vstavani, vzdyt nas
Seka cesta do Ceskych Budgjovic. Pavel pfijel ve smluveny ¢&as a ve stejném sloZeni jako v
lofiském roce, tedy Pavel, Tadeds a TadeasS junior (Tadik), jsme se vydali na cestu. Pani zima se
rozhodla ndm jesté¢ pfipomenout jak umi
vladnout, kdyz teplota nepiekrocila 5 °C.

Na vystavisté do Ceskych Budg&jovic
dorazilo 29 posadek odhodlanych vydat se na
trasu, nékteii dokonce se stazenou stiechou
na svém kabrioletu. Odjizdime ke startu, kde
dostavame posledni pokyny, odecitime stav
pocitace kilometri a uz jen kratké startovni
predstaveni a mavnuti startovnim praporkem.

Itinerdt je v podstaté¢ jednoduchy,
dostali jsme mapu se zakreslenou trasou.
Navigace se zhostil Pavel, zatimco ja jsem se
pro dnesni den zabydlel za volantem Pavlovi
R12.

Na trase byly pro nas pfipraveny dvé kontrolni stanovisté, kde se plnili rizné ukoly. Jako
prvni samozfejmé Marklv tradi¢ni test, ke kterému by se obcas hodila i kiistalova koule, letos
doplnéno zkouskou zrucnosti pfi hledani Sroubli a vhodnych matic. Projeli jsme okolo hradu
Rozmberk nad Vltavou, ptes korunu Lipenské hraze, Frymburk, Horni Planou, Volary, Kvildu,
Kasperské Hory. Jaké bylo piekvapeni, kdyZ cestou stoupajici na Kvildu pfibyvalo sn¢hu a teplota
se blizila k bodu mrazu. Postéstilo se nam jet i v hustém snéZeni vyjetymi stopami na silnici od aut



pfed nami. Po poledni piestdvce na obéd jsme vyrazili do zbyvajici ¢asti trasy. U stanovisté¢ Horské
sluzby na Zadové jsme absolvovali 2. prujezdni kontrolu, kde si pro nas pfichystali tlumic
z n¢jakého dopravniho prostfedku a odhadovali jsme délku.

Ptes Strakonice a Vodinany
jsme se dostali zpét do
Ceskych Budgjovic na
Vystavisté, kde naSe etapa
koncila. M¢li jsme jen o 5 km
vice nez  byla  idedlni
vzdalenost a pfijeli pfesné¢ na
¢asovy limit. Rozhodné jsme se
nikde nezdrzovali, nekochali a
1 tak jsme méli co délat stihat
dojet. Udileni cen bylo letos
umisténo do  jedné z
modernéjSich hal Vystaviste,
kde bylo rozhodné¢ na co
koukat. MUDr. Marek Slaby
spolecné s Petrem HosStalkem a
Ing. Josefem Friedrichem, feditelem Vystavisté CB, a.s., vyhlasili nejlepsi soutdZici a piedali ceny.
VSsichni poté dostali pamétni list.

Po spolecném foceni a rozlouceni jsme se vydali na cestu k domovim. Celkova suma
dnesnich ujetych kilometrii by ndm vystacila bez problému ke Stfedozemnimu mofi. Ano, ujeli jsme
bez mala 800 km. VydrZeli jsme my i auto. Nejdel3i zavod historickych vozidel, ktery se v Ceské
republice jezdi, je opravdu zadvod vytrvalostni a zkouska, toho co stroj i ¢lovek vydrzi. Kdyz clovek
uleha zcela vysileny do postele s otlacenym sedacim svalstvem, fikd tohle uz ne. Ur¢ité za rok ale
pojedeme zas a opét si dokazeme, Ze na to mame.

Ing. Tadeds Narovec



Sraz RCC z drung stirany

Je 1. dubna 2015, kratce po devaté hodin¢ vecerni. Pravé lezim ve vrchovaté napusténé
van¢, provonéné levandulovou soli a je mi krasn€. V ruce lahev krasné oroseného plzeiiského
piva...

...ne, nedélam si z vas aprilovou legraci, opravdu to souvisi s letoSnim srazem. Jen z trochu
jiné strany, nez jste zvykli. Ale od zacatku.

Je stfeda, 1. dubna 2015, den jako kazdy jiny. Ve 13 hodin zamykam skiinku v praci a mifim
domt, kde na mé pred domem netrpélivé ¢eka Pavel a jedeme vstfic tomu, na konci ¢ehoz se
vyklube hlavni napln srazu. Jedeme vytvofit itineraf letoSniho Orientacniho zavodu.

Za Prahou se pocasi mirn¢ zhorsi, za¢ind snézit. Je to jen prehanka, presto mé Pavel
s lehkosti v hlase upozornuje, Ze jedeme v auté s letnim obutim. No dobfe, fikdm si — kdysi jsme
jezdili s ,,letnima® i do hor a taky se nic nestalo...v tu chvili jest¢ nevim, o ¢em mluvim.

Postupné se dostdvame aZz do budouciho centra déni letoSniho srazu — do Resort Beach Nova
Zivohost. Nikde nikdo, brana lezérné pooteviena, na ni napsano cosi o hlidani psem...

Zvédavost vitézi a tak vstupujeme do liduprdzdného aredlu. Postupné ho cely prochazime, aniz by si
nas kdokoli v§iml. A tak se seznamujeme s prostiedim — s jednotlivymi bungalovy, s parkovistém,
planujeme odkud budeme startovat...

Po obhlidce se vracime zpét k autu, najizdime pred misto pravdépodobného startu a ja
vytahuji desky, propisku a papiry. Vzapéti zjiStujeme drobnost — Pavel zna trasu; ja ne a tak
usuzujeme, ze bude praktictéjsi, kdyz budu ja tidit a Pavel navigovat. Stiidame se tedy za volantem
a vyrazime. Pavel naviguje, ja zastavuji na kazdém misté, kde je potieba néco zapsat a pisi si
podklady pro itineraf.

A také vymyslime, jak zkomplikovat posadkam Zivot tfeba dotérnymi otdzkami, rliznymi

chytaky a tak dale. Zapisujeme, fotime, vymyslime. A predstavujeme si vas, Gcastniky zavodu, jak
nam budete spilat za nase napady...a my to ani neuslySime...naStesti. ..
J& mezitim objevuji vyhody ,koncernového jednasestkového™ turbodieselu a kocham se nejen
o¢ima krajinou, jiz projizdime, ale 1 fidi¢sky silnici — je to opravdu nadhera, ani bych necekal tak
krasnou trasu kousek za Prahou. Nahord, doll, prava, leva a k tomu vesmés celkem kvalitni
silnice...pardda, Pavel vymyslel trasu opravdu moc hezky.

Po projeti prvni etapy koncime na namésti v Sedl¢anech a rokujeme o nejvhodnéj$im
umisténi vozidel ucastnikd.
Poté se poustime na trasu 2. etapy. Pocasi si z nés déla aprilovy ,,dobryden* a tak stiid4 téméf letni
slune¢nou pohodu s hustym snézenim, ptipadné¢ destém, do kterého by ani pfisloveéného psa
nevyhnal....co se da d¢lat.

I druhou etapu si celkem uzivame, opét piSeme, fotime, vymyslime...a dost nas to bavi.
Doufame, Ze nebudeme jedini.

Cas se viak nemilosrdné krati, jesté Ze je letni ¢as, jinak bychom nékteré véci nestadili
z ditvodu Spatnych svételnych podminek vyfotit. A to by byla Skoda. Postupné se stmiva, nicméné
Stésti stoji pfi nds a fotime posledni obrazek do itinerafe jesté za svétla. S uleh¢enim usedame do
auta a vracime se zpct do Prahy. ProtoZze v mych ziladch stale koluje krev okysli¢ena krasnymi
zazitky, zistdvam za volantem Pavlova auta a jedeme zpét. Mame dobry pocit z toho, Ze zatim jsme
vSechno celkem zvladli.

Cesta ubiha zpocatku celkem rychle, a tak probirdme vSechno mozné, co nés napadne.
Nestacime se napiiklad divit tomu, ze n¢které obce nemaji penize na kanalizaci, ale na ,,zdrzovaci®
semafor ano...a je jich jak maku.



Protoze Pavel nema na auté dalni¢ni znamku, vracime se po ,,staré bud¢jovické®.
A v tu chvili za€ind na Duben netuSeny horor. Klidna cesta po suché silnici se vlivem velmi hustého
snézeni stava dobrodruzstvim. Obrovské sné€hové vlocky bicuji pfedni sklo naseho auta, nevim,
jestli je lepsi svitit potkavacimi, nebo mlhovkami, stérace se snazi Cistit sklo, na silnici chybi
vodorovné znaceni a ja blbec (nevéda, ze budu fidit v takovémhle necase) jsem si doma nechal
bryle... Mame pocit, ze jsme né€kde v néjakém alpském priasmyku a pfitom se nachazime par
kilometrt za Prahou. A je Duben.

Snazim se udrZet se na silnici se¢ mi sily a zkuSenosti staci, pti pohledu na vrstvu snéhu na
silnici podvédomé myslim na letni obuti na auté, kdyz tu najednou Pavel zatve: ,,Pozor srna®.
M3 pravdu, vzapéti vidim mrtvou srnu lezici napfi¢ ptes nas pruh na silnici a ve zlomku vtefiny
pfemyslim, co se vzniklou situaci. Proti ndm jede auto, za ndmi téméf ,,na kufru* taky. Prudce brzdit
tedy nepiipadd v ivahu, vyhybny manévr do protisméru kvili snéhu na silnici, letnim pneumatikam
a protijedoucimu autu neriskuji a tak ,,beru® lezici srnu mezi kola....

...co vSechno musi fidi¢ vyhodnotit béhem sekundy...

...srna se otfe o spodek auta, mozné zachrasti o podvozek i kopytky, nebo rohy...a Pavel je jak na
jehlach.

»lak to Ti dékuju®, zni jeho prvni slova a okamzité¢ sprada ty nej¢ernéjsi plany na Skody na
podvozku auta.

,»10 je v pohod¢, dyt’ to musi néco vydrzet, tak nizky to neni“, odpovidam vzapéti, ale bedlivé
posloucham, jestli se néco na podvozku nedgje...a nemam ze vzniklé situace nejlepsi pocit. Zadné
nepatfi¢né zvuky neslySim, ale pfesto jsem klidnéj$i az u nas ptfed domem, kdy vidim, Ze se autu nic
nestalo. Nastésti. To by nebyl nejlepsi zacatek naseho letoSniho srazu...

A tak stoupam po schodech s deskami a novym ,,ittkem* v ruce, je témét devét hodin vecer a moc
se téSim prave na tu ,,plzent” a vanu s horkou vodou...

...a v ni si predstavuji v nejzivejSich barvach, jak se potykate s tim, co jsme dneska vymysleli.

9.00 - start 1.etapy orientadnl soutéze
12.00 - vystava vozidel na naméstiv, Sediéanech
14,00 - start 2 elapy orientatni souléie
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Bylto alz pogiicky vikend . ..

Ano, byl. Sice zacal trochu divoce, ale skoncil krasné. AZ je skoro Skoda, Ze uz je za ndmi. Opét se
nam potvrdilo, Ze Moravské Renolt'dcké Poharek je akci, na kterou se prost¢ vyplati jet. Letos jiz
(pro nékoho) posedmé.

V podstaté jedna z prvnich akci sezony. Pro nés rozhodné. Pro nékteré dokonce rekord...ale
o tom pozdé&ji. Sluni¢ko krasné sviti, auto po vyméné fizeni, obuté nové pneumatiky, auto vylesténé,
Cisté, veci sbalené, jen vyrazit. Vyrazime. Kratka zastavka v Prtihonicich na jidlo a jedeme dal. Snad
ta ,,d¢jednicka” nebude tak straSna. Nebyla, celkem. AZ do takového 106. kilometru....najednou
stojime v uzavirce, hezky vSichni vedle sebe, minuty ubihaji. Napocitame jich hodn¢ pies dvacet.
Asi nehoda, usuzujeme. Po chvili se ddvdme do pohybu, mirnym tempem se kontinudlné
pohybujeme vpted. Nehoda zadnd. Pak zase chvilka normalni dalni¢ni jizdy...ale opravdu jen
chvilka. Délnice se zacpava i v mistech, kde se kam oko dohlédne nic nemodernisuje. Nechapeme.
,»petka® razi cestu, ,,jedenactka“ ji poctivé nasleduje. Zase zacpa. Ach jo.

Po chvili mijime odpocivadlo, na ném Vojenska Policie a pét Tater 815 s podvalnikem, na
kazdém tank...zase nechapeme. Jesté kousek volného useku bez uzavirky, snazime se predjet velka
vozidla...nestthame...o ¢tyfi auta pfed ndmi...coze???...zase podval s tankem...to snad neni
pravda. A tak se plouzime tficitkou stredem uzavirky mezi dvéma pruhy, piedjizdét nema smysl,
podval stankem suverénné zabere celou Sitku zuZené silnice...pofdd nechapu...patek, cCtyfi
odpoledne a armada se odhodla zacpat uz tak dost zacpanou dalnici stéhovanim tézké techniky. To
snad opravdu neni pravda...bohuzel je. Pfed Brnem se d4 konecné celkem krésné jet. Za Brnem
zastavujeme, predavame dily kolegiim...arméada nas potichu miji...

Pokracujeme v cesté, opét dojizdime armadou zacpanou dalnici. Sjizdime, Ze to vezmeme
po okreskach. Kulovy s ptehazovackou — cesta kolem brnénského letisté neni prijezdnd. Nékdo ji
do cesty postavil sklady...ach jo, mapu mame sice starou, ale kdo mohl ocekévat, Ze silnic ubyva. A
tak se zapojujeme zpét do zacpy pred dalsi uzavirkou a doufame, ze brzy dosdhneme kyzeného
sjezdu na Slavkov. Vold nam Milan — mame jet pies Kyjov, je to méné zacpané kamiony. Za
Slavkovem ze pocka. Stalo se. Doufame v brzky piijezd do Ostrozské Nové vsi, kde na nas ¢ekaji
nasi pratelé, kteti na Pohéarek z Prahy proziravé piijeli autobusem...

Chyba lavky. Jak pravi klasik, zkratka byla delsi, zato horsi cesta...
Na Milanem doporucené trase je objizd’ka jako...

Nevadi, po krasnych vice nez 5-ti hodinach v auté konecné zjistujeme, kde bydlime (jen pro
uplnost, kilometraZ byla 280 km...) Je tu krasné. Prosté nadhera. Super prostredi, skvélé jidlo, jak
zahy zjistujeme. Poté uz jdeme spat. Idylka zacina.

Réno snidame, poté vyjizdime do Veseli nad Moravou, kde je sraz. Postupné se zde sjizdi
nékolik desitek Renaultli se svymi posadkami a program zac¢ina. Prohlidka vodni elektrarny ve
Veseli. Pecka. Bomba. Poté prochazka parkem a pfesun do Vnorov, na Batliv kanal, kde nas ¢eka
super obéd — fizecky ¢i gulds. Nadhera. Nastupujeme na lod’ Svatd Anna, ujima se nas kapitan a
vysvétluje vSe o Bat'ové kandle, po kterém plujeme. Jesté pak proplujeme plavebni komorou tam a
zpét a po kratké prestavce se ddvame opét do pohybu. Nasim dal§im cilem je obec Knézdub, rodisté
to slavnych bratii Uprkil a také misto, kde navitivime nejen moravsky Slavin, ale i typické slovacké
staveni, ve kterém je muzeum. Opét nadhera.

Pak uz jen drobny nékup, rychld navstéva wapky (cesta k ,,bat’dku‘ byla strasné prasnd) a
navrat na vecefi. VeCefime, kldbosime o uplynulém dni, pocasi je samoziejmé super (Milantiv
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»Privolavac slunce* prosté funguje)...vecer se bohuzel chyli ke konci...

...1 kdyz jak pro koho. Je pll jedné v noci, kdyz na nasi chatku s krdsnym jménem
»Rulandské bilé* busi Petr. Jeho spolubydlici (shodou okolnosti milj Svagr se synem) mu v
domnéni, Ze uz spi zamkl vstup do spole¢né predsiiky jejich pokoji...vypada to, Ze Petr pfenocuje v
naSem sprchovacim koutg...Nakonec se ndm podati se Svagrovi dovolat a tak i Petr miize spat ve
své posteli. Noc¢ni intermezzo St'astné konci.

Réano snidame a upalujeme na zdmek do Buchlovic. Tam se s ndmi louci hlavni organizatoti
letoSniho Pohérku — Michal s Martinem a dal§imi ¢leny rodiny, kterym vdé€ime za krasné straveny
vikend. Opravdu krasna prace, vSem patii obrovsky dik. Po prohlidce zamku a ptilehlého parku se
jesté zdrzime na obé&d a pak se opravdu musime smifit s faktem, ze letoSni Poharek jiz patii
minulosti. Je to Skoda — po pateénim stresu byl zbytek vikendu doslova jako balzam.  Cesta zpét
jiz probiha normalné i pokud jde o ¢as a my jsme bohatsi o dalSi nevSedni zazitky.

Byl to opravdu poeticky vikend — Zzadna honicka, prosté pohoda. Kdyby takovych chvil bylo
v roce vic... A tak nezbyva neZ se t&Sit na dal$i, v poradi jiz osmy Poharek. A Ze je to az za rok? No
a co? Stoji to za to si pockat, ne?

P. S. A pokud jde o ten rekord? Po navratu zpét do Prahy mi fik4 bracha, vystupujic pied garazi ze
sveé ,,pétky*“: ,,...Covece, to bylo asi nejdal, kde jsem s tim byl...nejdal jsme byli v Nachodé a tohle
bylo rozhodné dal...“ Krasna tecka za tim poetickym vikendem, co tikate?

Jirka Klika
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Lztodnl ,, Oplatalia®

V sobotu, 23. kvétna 2015 prob&hla daldi akce pfed budovou Autoklubu Ceské republiky

v Opletalové ulici. Tentokrat se jednalo o vystavu historickych vozidel k 90. vyroci vozidel Skoda.

Neznamenalo to ovSem tradi¢n€, Ze by se auta jinych znac¢ek nemohla zacastnit. Ba prave naopak.
O TS v, R o R R

A tak i na$§ Renault Car Club ptivezl n€kolik vozidel.
Za klub se ztcastnil Renault Dauphine, dva Renaulty 8, Renault 12 a Renault 11. Déle jsme s sebou
privezli krasny zluty Renault 4, vétSin€ znadmého zeleného Saaba a modrého Fiata 127.

Den to byl krasny, rozhodné bylo na co koukat, kromé Skodovek piijela opravdu riiznorodd smeésice
automobilt. Jako pokazdé zptijemmoval atmosféru Brass Band Rakovnik a bylo mozno vidét i
spanilou jizdu velocipedisti. Na zavér byly opét predany Pamétni listy a plakety, tentokrat z rukou
starosty méstské &asti Praha 1 pana Oldficha Lomeckého, ktery akce ACR pravidelnd se zajmem
navstévuje.
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Pro nés s Pavlem mél cely den, hlavné rano a dopoledne jesté jinou ptichut’, a to organisatorskou.
Nas klub byl vedenim AVCC pozadan, zda by se zhostil technického zajisténi pfi pfijezdu a
parkovani vozidel. A tak jsme stali kazdy na jednom konci ,,Opletalky navleCeni v oranzové vesté
s vysilackou u pasu a udileli ptijizdiv§im veteranistim rady a informace.

I u toho se dé zazit ledaccos. M¢ utkvéla v hlavé zkuSenost, ze pro vétSinu fidich (tedy téch, kteti
nic nevystavovali, ale pfesto méli neodolatelné nutkani projet se uzavienou ulici, nebo zde alesponi
zaparkovat v zakazu zastaveni) znacka ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel” neznamena absolutné zadnou
prekazku. O to hiif, ze spousta z nich byla fidi¢i profesiondly. A tak jsem musel na dolnim konci
Opletalky celit dotaziim, jestli tady lze zaparkovat, co se tady zase d&je, jak si to pfedstavujeme atd.
Nejlepsimi ze vSech byli dva fidi¢i autobusti nejmenované firmy, ktefi pifi pohledu na lidmi
zaplnénou ulici vznesli dotaz, jestli projedou. Po mé zaporné odpovédi mi suSe sd€lili, ze projet
musi, protoze tudy maji trasu...

Bylo jim tedy vysvétleno, ze dnes maji trasu jinudy...nasledoval dals§i odzbrojujici dotaz, a to kudy
maji tedy jet...

Nejvice m& ovSem potésil jisty anglicky hovotici mlady muz, ktery nas v pribéhu odpoledne
zastavil s Blankou a ptal se zda nevime, kde se octl jeho v zdkazu zastaveni (kterého si ziejmée
nevsiml, nebo pfijel do blizkého hotelu jesté pred instalaci pfisluSnych znacek) zaparkovany viiz.
Jeho vyraz ve tvafi, ktery znacil zoufalstvi nejvyssiho kalibru se diametralné¢ zménil v nezmérnou
radost poté, co mu Blanka vysvétlila, Ze auto bylo odtazeno jen o par metri dale, aby nebranilo
vystave...Jak malo staci clovéku ke Steésti. ..

I pfesto, Ze ten den zacinal pro mé¢ diky povinnostem pfed budovou Autoklubu nezvykle brzo,
krasné€ jsem si jej uzil. Bylo mozné prohlédnout si krasné auta, popovidat si s prateli a jesté¢ k tomu

vyslo krasné pocasi...co vic si ptat.

Snad jen vic takovych akeci.

Jirka Klika
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3. Sraz Renzult Car Cluouy

Tak co, mame vSechno, nezapomnéli jsme na nic...co pocasi....kolik je hodin.....neposlal
jesté nekdo piihlasku... .Posledni rekapitulace vSeho a mizeme vyrazit. Nékolikamésicni prace
organisatort srazu prave ted’ nasla sviyj cil. Kdo nikdy nic nepotadal, nevi o pocitech organisatorti
nic. Tak tady mate alesponl nastin toho, jak to vypada z druh¢ strany.

Béhem patecni cesty do mista kondni jiz 3. srazu
Renault Car Clubu mam podivny pocit, ze snad je
vSechno v potadku. To znamend, Ze sraz miize byt bez
chyby (doufam), nebo to mize taky byt pékny pr.... No,
snad ne...

Piijizdime do Nové Zivohosti, vykladdme véci a hned
nasedame s Blankou zpét do auta — ¢eké nds projet celou
trasu Orienta¢niho zavodu, abychom zjistili, ze je vse
v potadku, nikde Zadna objizd’ka, itineraf sedi, nikde se

nic nezmehnilo. ..

Po navratu zpatky konstatujeme, ze uspéSnému srazu snad jiZ nic nestoji v cesté. Mezitim dalsi
posadky zjistily dulezitd mistni fakta — napf. kde se dobfe najist. A tak v poklidu usedame do
restaurac¢niho zafizeni a vecefime. A zitra to zac¢ne.

V sobotu rano to opravdu zacalo. Soutézni posadky se zacaly kupit na akreditaci, kde jsme
s TadeaSem chvilemi témé&f zavaleni soutéZenichtivymi ucastniky. Ostatni organisatoii kontroluji
naposledy, zda je vSe pfipraveno a postupné se rozjizdéji na sva
stanoviSté. A predtim.....“spadla klec*...Pavel zahajuje sraz. Ted to
skon¢i az na konci...tedy vecer.

Nedlouho po zahdjeni Blanka startuje jednotlivé posadky, které
dostavaji tradi¢ni pochoutky z klubové kuchyné — tedy vodu Renaultku
a suSenku Billancourtku. A zaroven 1 prvni dotérné otazky v ramci
startovniho kvizu. Tadeas jest¢ kazdou posadku vyfoti a.....start... Po
odstartovani vSech posadek se zrychlené presunujeme do Sedl¢an na
namesti, kde je cil prvni etapy. Hlavné tam byt pokud mozno diiv, nez
soutézici...No snad to stihneme, oni jedou 55 kilometrti, my jen 16...
Samoziejmé zacina prset. Jak jinak.

Dojizdime, stihani ,,osmi¢kou* Honzy MiSurce na namésti, kde
parkujeme pfimo v jeho stfedu. Okamzité neunikdme pozornosti mistni
Méstské policie. Panové se ptaji, co se tu bude dit. Ujisténi, ze akci
povolil mistostarosta mésta Sedl¢any piehlizeji témeéf mavnutim ruky a
hned je zajim4, jaka auta pfijedou. ,,Jéé tak to my se pfijdem podivat. Tak at’ vam vydrzi pocasi®,
preji nam policisté a po mém téle se rozléva stastny pocit, ze existuji i taci, kteti opravdu pomahaji
a chrani.

Béhem chvile prsi stale vic, nicméné prvni posadky jiz Gispésné dojizdé€ji. A s nimi i dalsi
navstévnici naseho srazu se svymi vozy. Nakonec dojeli podle textového itinerate vSichni soutézici
a tak mize byt zah4jen nejen individudlni obéd, ale 1 Soutéz elegance vetejnosti.

Po obéd¢ nasleduje spolecna fotka a start do druhé etapy zavodu. Tentokrat se jede podle
vyznacené trasy v mapé€, ale souCésti je 20 fotografii predmétl, domd, prost¢ vSeho mozného
nachazejiciho se podél trasy. Ukolem je urcit, kde se to ¢i ono nachdzi. Po trase je samoziejmé

15



(stejné, jako v etap¢€ prvni) n€kolik PK, tedy Prijjezdnich obsluhovanych kontrol. Tedy bodi, kde se
plni rzné tkoly. Letos se skladalo puzzle, méfil azimut, tfidily Sroubky, nebo tfeba hazelo mokrymi
houbami do kbeliku s vodou (z4dna legrace, feknu vam). Taky se urovaly soucastky...

Na startu, stejné jako v prvni etap€, trapi Blanka soutézici dalsim kvizem.

A je odstartovano....vSichni jsou pry¢.....pro nas to znamena zrychleny odsun zpét na start. Tedy na
start prvni etapy. Tedy do cile druhé.
Zatim vSechno funguje....slava...nezakfiknout...

E

B ,,,_'ﬁm“i - i 'B S L

OTEL ;

V cili uz travi siestu Honza MiSurec v doprovodu své Cerné ,,osmicky*“ a ¢ekd na prvni posadky,
které¢ zméii sily s mokrymi houbami a kbelikem. A taky na zbytek své rodiny, tedy manzelku
Helenu a syna Jendu, ktefi se obétavé zhostili obsluhy jedné z Prlijezdnich kontrol. V mezicase
poskytuje interview o srazu Pavlovi Kopackovi z internetového magazinu Veteran.

A to uz ptijizdéji prvni posadky, Blanka jim sbira itinerafe s odpovéd’'mi na otdzky a urenim
nalezenych fotografii a navadi je déle k posledni soutézi. Nakonec dojizdéji i obsluhy ,,PKacek* a
nas ¢eka dalsi naro¢ny kol — secist vysledky a vyhodnotit vSechny soutéze. A tak s¢itame s Pavlem
Souteéz elegance veiejnosti (vetejnost si dala opravdu zalezet, urna s listky je skoro plna), Tadeas
zatim tiskne fotografie na Pamétni listy, aby méla Blanka po dojezdu posledni posadky co nalepovat
a vypisovat. Poté se vSichni organisatofi uchylujeme ke stolu a pocitaci, diktujeme Tadovi vysledky

jednotlivych PK a ostatnich soutézi a tak nam zacina svitat na vysledky letosniho srazu.
Mezitim jesté volime 3 auta, kterd maji byt ocenéna v Soutézi elegance odborné poroty.

Hotovo, secteno, vytisténo, sepsano, nalepeno, pripraveno...

Ptesunujeme se do jedné z mistnich restauraci k vyhlaseni vysledkti. Sraz ma byt za chvili
timto okamzZikem korunovan. Na stil vyrovndvame ceny pro vitéze a zaCind vyhlaSeni vysledka
jednotlivych soutézi, které ndm jesté v ptipad€ Orientacniho zavodu opét zpestii hod houbami do
kbeliku (ten je ted’ bez vody a houby jsou suché — zména je zivot). A tfeti misto v ,,orientaku* ma
zahy svého majitele.

Soutez Elegance vetejnosti i odborné poroty, stejné tak Orientacni zdvod ma své ocenéné. ..

...nakonec je jesté vitézem lofiského srazu pfedan putovni pohar vitézi letoSniho srazu a tim je
ucinéna ona povestna tecka za letoSnim, 3. srazem Renault Car Clubu. Sakra, ono to snad opravdu
vyslo...nic se nestalo, vSechno se uskutecnilo...slySim obrovskou rdnu, jak simultdnné vSem
organizatoriim padé cosi obrovského ze srdce a jima mne blaZzeny pocit, ze ta ma patecni piedtucha
byla naplnéna tim lepSim zptisobem.

16



Kdo se domniva, ze vikend ve spole¢nosti Renault Car Clubu pravée skoncil (i kdyz to tak vypada),
Seredné se myli. Jako kazdy rok je v nedéli uspotadan spolecny vylet nékam do okoli. Kdo loni
nebyl na prohlidce hraze prehrady Sec, mohl si letos spravit chut’ a vypravit se s ndmi na prohlidku
hraze Slapské ptehrady s pfilehlou (no spi§ inkluzivni) vodni elektrarnou. Po snidani se spanilou
jizdou vydavame ke zminéné hrazi, kde se nas na plaldruhé hodiny ujima pan Hovorka, aby nas
provedl utrobami hraze. Nejprve néjaka fakta venku, pak fasujeme vSichni ochranné ptilby a notime
se hloubéji a hloubéji do nitra piehrady. Pti pfedstave, kolik je nad nami vody...

Po prohlidce vnittku hraze nasleduje prohlidka vodni elektrarny, véetné prostoru velina.

Nakonec jesté par slov nad piehradnimi vypustémi a pak uz opravdu konec. Dé&kujeme panu
Hovorkovi a vzdjemné se lou¢ime a piejeme si $t'astny navrat domu. A samoziejmée brzké setkani.
Srazu se zucastnilo 20 soutéznich posadek, 4 poradatelské a 3 navstévnici, celkem se seSlo 27
posadek.

Sraz Gspésné skoncil, nezbyva tedy nez podé¢kovat vam vSem za Ucast, vSem organisatorim za
spolupraci a nasazeni vlastniho Casu pfi ptipravé srazu kolikrat jiz v dobé, kdy nase auticka spi
zimnim spankem. Samoziejmé je potieba pod€kovat vSem, ktefi se jakoukoli mérou podileli na
uspésném prubéhu srazu. Nakonec i to pocasi vyslo, je tedy potieba podekovat i timto smérem.
Dovoluji si pod€kovat i samotnému Casu, ktery nakonec zafidil, Ze jsme se oproti pivodnimu planu
nezdrzeli o vic, nez pul hodiny...

...a vneposledni fadé¢ je samoziejm¢ potieba pod€kovat in memoriam samotnym bratrim
Renaultovym, Ze zacali s vyrobou automobilli — kdyby se tak nestalo, asi bychom se nesesli. A to by
byla Skoda. Tak zase za rok.

Jirka Klika
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Motto: I jini vyrobci nez Renault, vyrabéji rovnéz skvéla auta

M) sen o Jaguary E-Tyos

Jako kazdy, tak i ja jsem mél v Zivot€ nejriznéjsi sny. Jak ¢as plynul, tak z n€kterych jsem
prosté vyrostl, nékteré jsem si splnil, ale mnoho jich stale ziistalo nesplnénych. Jednim z mych
automobilovych sni, ktery asi zlistane nesplnén, je vlastnit viiz Jaguar E-Type.

Poprvé jsem se o existenci tohoto vozu dozvédél vroce 1965, kdy mij tata dostal
k vanocim knihu Jittho Marka — Autopohadky. V jedné zpohadek, konkrétn€¢ v pohadce
»Autopohadka se smutnym koncem* hral Jaguar E hlavni roli, resp. maly naklad’acek Aero, ktery se
v noci proméioval svému Soférovi Vaclavu Smolikovi pravé na zminovany Jaguar E, ve kterém

Jelikoz se jednd o velice
zajimavy sportovni automobil, dovolte
mi, abych vés s nim sezndmil.

Viz byl predstaven vefejnosti na
zenevském autosalonu v bfeznu 1961.
Zakladatel firmy Jaguar Sir William
Lyons se modelem E-Type trefil do
cerného. Vuz se stal etalonem
sportovniho vozu.

Na tvarech Jaguaru E se nejvice
podilel specialista \% oboru
letecky konstruktér. Od zacatku se viiz
nabizel s otevienou dvoumistnou karoserii s platénou stfechou a jako dvoumistné kupé. Stihly,
doutnikovy tvar karoserie s dlouhou pfidi sahajici az do poloviny délky vozu je patrny hlavné pfi
pohledu z boku. Cela piedni ¢ast byla vyklopna dopfedu a usnadiiovala tak ptistup k motoru

Prvni Jaguary typu E pouzivaly tfikarburatorovy (karburatory typu SU) fadovy Sestivalcovy
motor o0 objemu 3781 c¢cm’ z typu XK150. Spolehlivy motor XK s dvéma va¢kovymi hiideli v hlavé
dosahoval vykonu 195 kW (265 k) pfi 5500 min"'. Maximum to¢ivého momentu bylo 349 Nm pfi
4000 min”., navic svelmi Sirokym
pasmem vyuzitelnych otacek. Jako
maximalni rychlost se udédvala hodnota
150 mil v hodin¢ (240 km/h). Dalsi
silnou strankou Jaguaru E-Type byl
vynikajici podvozek, na kterém se
vyraznou meérou podilel Bob Knight.
O skv¢lé jizdni vlastnosti se zaslouzilo
pfedevSim nezavislé zavéSeni vSech
kol a odpruzeni ptednich kol
zkrutnymi ty€emi a zadnich kol
vinutymi pruzinami. K bezpecné jizd¢ |
pfispivaly také kotoucové brzdy na =
vsech kolech.

Jaguar E-Type 3.8 prvni série je povazovan za nejcistsi ,,écko*. Viz je dokonce vystaven v
Muzeu moderniho uméni v New Yorku jako ukézka dokonalého tvarového feSeni sportovniho
automobilu z 60. let. Vliz darovala muzeu v roce 1966 firma Jaguar Cars. Tvary Jaguaru E-Type
byly natolik uspeésné, ze znami designéti necitili potiebu je néjak vylepSovat.
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Od fijna 1964 byl k mani Jaguar E-Type s vét§im Sestivadlcem o objemu zvySeném na 4235
cm’® (vrtani se zvétsilo na 92 mm, zdvih ziistal stejny — 106 mm). Motor mél sice stejny vykon jako
piedchidce, toGivy moment se ale zvySil na 380 Nm pii 4000 min'. Nova byla i plné
synchronizovana ptfevodovka, sedadla
byla 1épe ergonomicky feSend a
piistrojovda  deska dostala Cerny
povrch. K roadsteru a dvoumistnému
kupé piibylo v roce 1966 kupé 2+2,
které bylo 0 229 mm delsi a m¢lo o 8
mm vyssi sttechu. ProdlouZily se také
dvefe a bo¢ni okna dostala
chromované ramecky.

Zacatkem roku 1968 provedl
Jaguar u typu E zmény souvisejici se
zavedenim novych emisnich a bezpecnostnich piedpisit v USA. Nejviditeln€jsi zménou bylo
opusténi pruhlednych kryti piednich svétlometl a nahrada packovych piepinacli na pfistrojové
desce kolébkovymi. Verze pro USA mé¢la kvili emisim jen dva karburdtory Zenith-Stromberg a
vykon snizeny z 265 na 245 koni (180 kW), to€ivy moment klesl o0 40 Nm na 340 Nm. Parametry
motoru pro evropské trhy zlstaly stejné.

Jaguar E-Type 4.2 druhé série se zacal vyrabét v roce 1968 ve vSech tfech verzich — roadster,
dvoumistné kupé a kupé 2+2. Tentokrat jiz doSlo i na zménu vné&jSiho vzhledu. Vozy dostaly vétsi
pfedni a zadni koncova svétla pfemisténd pod zvétSené narazniky. Narostla také velikost otvoru v
pfedni masce. Zlepsilo se tim chlazeni motoru a umoznila se montdz klimatizace. Predni svétla bez
plastovych krytii se posunula o 5 cm doptfedu a jejich chromované ramecky byly v horni Casti
roz§itené. Za piiplatek se u vSech modelli dodaval posilovac fizeni. U kupé 2+2 doslo i k mensi
uprave predniho skla za ucelem zlepSeni vzhledu. Motory smétujici do USA byly upraveny tak, aby
vyhovély tamnim pfisnym emisnim pfedpisim. Maximalni rychlost se tim snizila na 210 km/h.

Pokles vykonli fadového Sestivalce 4,2 litru v disledku plnéni americkych emisnich
predpisti vedl v roce 1971 k uvedeni zcela nového vidlicového dvanactivalcového motoru s
objemem valch 5343 cm® a vykonem 210 kW (285 k) pii 5750 min”'. Nejvyssi to¢ivy moment
407 Nm motor dosahoval pfi 3500 min™.

Motor mél dva vackové hiidele (po jednom v kazdé hlavé) a Ctyfi karburatory Zenith-
Stromberg. Vznikla tak posledni, tfeti vyvojova fada Jaguaru E-Type. Doslo také ke zvétSeni
rozchodu kol a z toho vyplyvajici zméné tvarovani blatnikli. Oproti vozim prvni série (délka 4450
mm, $itka 1660 mm, vyska 1220 mm u kupé, roadster byl vysoky 1180 mm) narostly rozméry série
3 ve vSech smérech (délka 468,3 cm, Sitka 168 cm, vyska 130,5 cm u kupé, roadster byl vysoky
122,5 cm). Pohotovostni hmotnost kupé vzrostla z 1270 kg na 1480 kg. Nejmarkantngj$i vizualni
zménou nového Jaguaru se stala charakteristicka miizka chladice. E-Type 5.3 série 3 se nabizel ve
dvou verzich, jako dvoumistny roadster a kupé 2+2. Dvoumistné kupé se prestalo vyrabét a roadster
pouzival delsi podvozek kupé 2+2 (rozvor 2670 mm). Na piani bylo mozno ziskat automatickou
pfevodovku a posilova¢ fizeni se stal standardnim vybavenim. Dfevény volant byl nahrazen
kozenym.

Koncem roku 1974 vyroba Jaguaru E skon¢ila. Casteéné k tomu pispéla ropna krize v roce
1973, ktera zpiisobila snizeni poptavky po vykonnych sportovnich automobilech s vyssi spotiebou.
Celkové opustilo tovarnu v Coventry pies 56 tisic vozl s Sestivalcovymi motory (ty se vyrabély do
roku 1973) a 15 300 vozi s motory V12. Celkem vzniklo pfesné¢ 72 529 téchto nadhernych
automobiltl, které jsou dodnes chloubou svych majiteli.

Jaguar E-Type je dodnes povazovan za jeden z nejkrasnéjSich automobilt historie. Uznal to i
sdm Enzo Ferrari, kdyz E-Type nazval ,, nejhez¢im autem vsech dob“ a pravem byl zafazen mezi
stovku nejvyznamnéjSich konstrukci automobilti minulého stoleti.
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Jaguar E na srazu historickych vozidel pri prilezitosti vyroci 110 let od zalozeni Autoklubu
Ceske republiky, které se konalo 24. kvetna 2014.

Na skuteénéhra E asi nikdy v Zivoté penize mit nebudu, model v méritku 1:43 jsem si
vSak v unoru 2015 poridil.

Ing. Jan MiSurec
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Moje soutdZicid zacitiky

Po ziskanych zkuSenostech z mototuristickych soutézi, kterych jsme se od roku 1972
pravidelné s kamarddem Pavlem Sieglem zcastiiovali, zatouzili jsme po ucasti v automobilovych
soutézich. Vzdyt také, kdo by nechtél byt automobilovym soutézakem. Nejprve jsme opét ziskavali
zkuSenosti v autoturistickych soutézich a postupné, po ziskéni ptisluSnych licenci, jsme se zapojili
do riznych automobilovych soutézi, vétSinou okresniho formatu.

Co se ty¢e vozu, tak v tom jsme méli hned od pocatku jasno. Pavel zdédil po dédovi viiz
Trabant 601 a na ném jsme ziskavali prvni ,,soutézacké™ zkuSenosti. Samoziejmé, ze ze vseho
soutézacky vzhled. Tak jsme popustili uzdu své
fantazie a vytvofili n€kolik navrha, jak by viz mél
vypadat (obrazky vlevo). Pavel sehnal n¢kde 10 kg
syntetick¢ barvy. Byla to takova ostrd kanarkova
zlut. Ja jsem vlastnil elektrickou stiikaci pistoli a
tak jsme spolecnymi silami cely viz tou
kanarkovou Zluti prestiikali. Zajimavé je, Ze jsem
na toho Trabanta spotieboval celych téch 10 kg
barvy. Pavel si dé¢lal legraci, ze ted bude muset
nechat auto znovu otypovat a zménit hmotnost
vozu v dokladech. Nicmén¢ na dvorku u Pavla stal
nyni krasny Trabant, ktery vypadal, jako by vyjel
pravé z Mototechny. Ted” uz jen sehnat nalepky,
Sachovnice a jin¢ dopliky, bez kterych jsme si
neuméli soutézni auto predstavit. (Ono, kdyz je
vam 20 let, tak madte nejriiznéjsi predstavy o tom,
co je spravné a mdte vlastni hodnotovy zZebricek —
tolik jen poznamka autora). Zanedlouho byl
Trabant polepen nalepkami Castrol, Elf, Gulf,
Goodyear, Barum, Pal a mnoha dal$imi, kolem dokola byl oblepen stfibrno ¢ernou Sachovnici a ja
jesté chtél nastiikat kapotu motoru a viko od kufru matovou cerni, protoze jsem to nékde vidél. To
uz ale Pavel nedovolil s poukazem, aby to ten motor jesté uvezl. S timto vozem jsme jezdili, jak uz

WV

Sbirali jsme ale cenné zkuSenosti a méli jsme 1 podporu rodicu, kteii fikali, Ze je to potad lepsi, nez
kdybychom travili volny ¢as po hospodach. S Trabantem jsme méli jednu vychytavku, a to kdyz
bylo soutéznim ukolem vymeénit na ¢as pneumatiku, nezdrzovali jsme se vytahovadnim heveru, ale ja
povolil matice kola (vétSinou zadniho, protoze zadek u Trabanta byl lehoucky), Pavel, ktery v té
dobé byl pofadna ,,vazba®, se postavil zady k vozu a obéma rukama nadzvednul zad’ auta do vysky,
ja sundal kolo, nasadil rezervu a lehce ptitahl matice. Pavel pak auto pustil na zem, ja dotahl matice
a bylo hotovo. Celé nam to trvalo pfiblizn€¢ ptil minuty, coz bylo hluboko pod ¢asy téch, ktefi byli
nuceni vyndavat a opét uklizet hever. To znamenalo cenné bodiky do celkového hodnoceni. Ale co
naplat, ¢im dal vic jsme snili o skute¢ném soutéznim auté.

Jak uz to tak byva, zasahla nahoda. N¢kdy kolem roku 1977 tata piivezl z Némecké
demokratické republiky néjaké Casopisy a rtizné firemni materidly. Mezi nimi jsem objevil firemni
material VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau nazvany ,,Sechzig Pferde im Trabant*
(Sedesat koni v Trabantu), ve kterém byla popsana tiprava motoru a dosazeni uvedeného vykonu.
(V civilnim provedeni ddval motor 26 k podle normy DIN (30 K SAE)). Doma jsme méli rovnéz
Trabant 601, koupeny v roce 1971. Ve zminéném roce 1977 uz tita pomalu piestaval s rodinnym
Trabantem jezdit a v podstaté mné¢ ho vénoval na sportovni ucely. Bylo rozhodnuto o ,,novém*
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soutéznim voze a my zacali za vydatné pomoci starSich kolegl ,,svazarmovcl upravovat motor a
karoserii Trabanta pro soutézni ucely. Zvenku vypadal Trabant docela civilng, barva zlistala ptivodni
bila pastelova. Na rozdil od plivodniho Trabanta, kde jsme se zaméfili predevSim na vnéj$i vzhled,
tak zde jsme se vénovali pfedev§im motoru, podvozku, brzdam a karoserii. Do kabiny nam kolega
Mendlik vestavél vnitini ram, pan Spaéek se synem V1ad’ou pomohli s ipravou motoru a podvozku
a celd fada dalSich kolegii nam vénovala (resp. nasemu Trabantu) nejedno sobotni odpoledne. To uz
jsme zacali oficidlng jezdit za AMK Radotin. Pravy ,,soutézak* to sice pofad nebyl, ale proti tomu
polepenému Zlutému kandrkovi to uz byl pro nas aut’ak.
Spoluprace se Svazarmem byla pro nas vyhodnd, nebot’ za reprezentaci klubu jsme meéli
— ‘ smlouvu na 50% uhradu potfebnych dild, benzinu,
oleje a servisnich nakladd. PiSu, jak to bylo
vyhodné, ale stejn¢ to v praxi znamenalo, ze jsme
tieba cely cervenec chodili na brigddu do
Cementarny Radotin (v t¢ dobé jsem totiz
studoval), abychom si pak (i s pfispévkem od
Svazarmu) koupili napf. nové pneumatiky.
V zasad¢ jsme ale méli to, co jsme chtéli a byli
jsme spokojeni.
Samoziejmé, Ze o zazitky a piihody nebyla
nouze, poznali jsme 1 celou fadu kamarada.
Vétsinu vzpominek uz odval cas, piesto tii piihody

si pamatuji i po téch letech pomérné ptesné.

To jednou pti soutézi, kde byla i
rychlostni vlozka, jsem v auté¢ vezl lahev
s olejem pro dvoudobé motory M2T, ktery
jsem koupil na startu u benzinové pumpy.
Lahev jsem polozil na zem pfed zadni
sedadlo a vic se o ni nestaral. Po prijezdu
rychlostni vlozkou jsme pravé sjizdéli do
obce Chynava (obec u Berouna), kdyz jsem
najednou pii pokusu o pfibrzdéni ucitil pod
pedalem nezvykly odpor (asi jako kdyz u
auta s posilovaCem vypnete motor a . : = ' Lk
posilova¢ pfestane fungovat). Letmy pohled R A, na
prostor u pedalti odhalil pfi¢inu tohoto stavu. Pfi projizdéni téch zatacek se laheV s olejem dostala
ze zadu do prostoru pedali a skonlila pod pedalem brzdy a spojky. Trabant mél totiz pedaly
zav&Sené shora a ta mrcha lahev se tam zaklinila. Lekl jsem se, zacal brzdit ru¢ni brzdou a snazil se
upozornit Pavla na vzniklou situaci vykiikem: ,,Pavie olej* (ono to ale spis§ slangem bylo ,,volej*.
K mému ptekvapeni a pro mé vtu chvili zcela nepochopitelné zafal Pavel stahovat okénko
s otazkou: ,,4 co mam volat 7** Ptihoda dopadla Stastné, Trabanta jsem pomoci ru¢ni brzdy zkrotil,
lahev s olejem jsem obalil hadrem, ulozil do zavazadlového prostoru a dokoncili jsme soutéz. Ani si
JiZ nepamatuji, jak jsme se tehdy umistili.

Jindy jsme jeli néjakou pomérné klidnou autoturistickou soutéz, ale ja trpél né&jakymi
zazivacimi potizemi. Skoro v kazdé Casové kontrole jsem musel ,,na velkou®. Pavel to opét trefné
komentoval otazkou, zda ,,poseru kazdou €asovku®. Jednou ale se n¢jak neshodla doba jizdy mezi
Casovymi kontrolami s frekvenci mych utrob a ja musel béhem jizdy vyhledat misto, kde bych si
ulevil. Projizd€li jsme néjakym lesem a j& hledal misto, kde bych mohl zastavit — parkoviste, lesni
cestu apod. Samoziejm¢, jako na potvoru, zadné misto v dohledu, tlak v utrobach nartistal
exponencialné a ja mimod€k zvySoval tlak na plynovy pedal, abych se prosté nepo..al. Kone¢né
jsem objevil vjezd na lesni cestu, kde se dalo zastavit a tak jsem tam se skiipénim brzd a
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blokovanim kol zastavil. V tu stejnou dobu se k svému autu, které tam bylo rovnéz zaparkované,
blizila z lesa rodinka. Asi tam byli na vyleté ¢i na sbéru lesnich plodi. Dodnes mam pted o€ima
vyrazy jejich tvaii a sly$im, jak néco mumlaji o blaznech. Nebyl ale ¢as cokoli vysvétlovat, za béhu
jsem si stahoval kalhoty a jak by fekl maj tata ,,hovno mné uz olizovalo kosili*“. Bylo to v posledni
chvili.

Posledni ptihoda mé rovnéz co do €inéni s exkrementy, nikoli lidskymi ale koniskymi. To
jsme tehdy trénovali na nasem okruhu Radotin — Lochkov — Slivenec a za volantem byl Pavel.
Projizdéli jsme pravé zataCkovitou pasaz za Radotinskou cementdrnou (kde se mimo jiné i vedla
trasa rychlostni vlozky Rallye Praha), kdyZ jsem spatfil v tdhlé levotocivé zatacce kopec z kobyliho
trusu. Hlasil jsem Pavlovi zatacku a piipojil pozndmku o ,,konském hovné“. Pavel jen ledabyle
mavl rukou (némecky by se to mavnuti dalo trefné
prelozit jako ,,Mach nichts*), podiadil na druhy
ptevodovy stupen a hrnul se do zatdcky. Normalné
byl Trabant, jako vétSina vozi s pfednim
pohonem, v zataCkach nedotacivy, takze ho fidi¢
musel do té zataCky nutit. V tomto piipade ale
Trabos$ najel pravym zadnim kolem do zminéného
trusu, auto mirnounce nadskocilo a zadek vozu se
zacal hrnout ven ze zatdcky. Technicky feceno:
vuz se dostal do pretacivého smyku. Pavel zacal
okamzité tocit volantem kontra, aby smyk srovnal.
To se mu podaftilo a viiz zistal v zatacce stat tak,
ze v tu chvili nebylo zcela ziejmé, kterym smérem
jsme vlastné jeli. Pobledly Pavel se na m¢ podival a vyhrknul jen: ,, Ty vole®.

Zatacku jsme na pamatku této udalosti pojmenovali ,,U nepfitele nebot’ Pavel nasledné
prohlasil, Ze: ,,Hovno je nejvétsi nepritel motoristi, a to jak p¥i praci, tak pri odpocinku*.

Kolem roku 1980 jsme se zavodni karierou skoncili. Pavel se sezndmil se svoji budouci
manzelkou (dnes byvalou) a ta mu jiz vysvétlila, s kym ma travit sviij volny ¢as a kam smétovat
vydelané penize. J4 jsem se pak zaméfil na uspésné dokonceni vysoké Skoly. Tim skoncila opét
jedna etapa naseho zivota, sice kratka, ale nesmirn¢€ zajimava. Krom¢ vzpominek a zkuSenosti po ni
ztstalo jen par véncl (dnes jiz notné zapraSenych) povéSenych na zdi ve svazarmovské dilné
v Radotiné.
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Hlavné, zZe byla legrace

Ing. Jan Misurec
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26.9. 2015 - 12. sraz znackovych klubii - Sazava

Sraz majitell vozil vSech typt z let 50. az 80. plus youngtimery do r. 1995. Bez
startovného, tradi¢né skvéla atmosféra, kratky vylet spanilou jizdou po okoli. Ucast
skupin z veteran klubt vitana.

http://simcaklub.cz/kalendar-akci/

3.10. 2015 - Velvarsky andél
http://diskuze.renaultcarclub.cz/viewtopic.php?f=10&t=515

10.10.2015 - Ondrejovska Osmicka

Posazavsky Klub Historickych Vozidel Vas zve na tradi¢ni Ondiejovskou Osmicku,
kterou potfadame dne 10.10.2015 Pfijem posadek od 9:00 na ndmésti v Ondiejovée.
Soutéz se jede jako orientacni a je urcena pro auto a moto do r.v. 1980. Sledujte
rovnéz naSe webové stranky www.pkhv.cz

Aktualni informace naleznete i na féru RCC.

Casopis Renaultar vydava Renault Car Club. 6. ¢islo, zafi 2015.

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha4

IC: 22611541
www.renaultcarclub.cz
info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym pravim. Bez pisemného souhlasu neni
dovoleno jej jakkoliv Sifit dal.
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