Hledani nahrady za Peugeot 106 — nakup nového vozu

Jiz v roce 2016 bylo ziejmé, Ze s Peugeotem 106 na dal$i technickou prohlidku jiz
nepojedu, neuvazoval jsem ani o prodeji — kvili par tisicovkam, které bych za prodej ziskal,
mné nestalo za to martyrium Spojené s prodejem a pievodem vozu. Byl jsem tedy jiz od
pocatku rozhodnut nechat auto ekologicky zlikvidovat. Snad to byl zvyk, mit k dispozici dvé
auta, ¢i snad to byla potfeba vozu s karoserii typu hatchback, ve kterém by se daly prevézt
objemng;jsi véci, to sdm piesné nevim. Dilezité bylo, ze jsem zacal pfemyslet, ¢im bych mohl
Peugeot 106 nahradit.

Peugeot 206 1,4

Jelikoz Peugetot 206 se mné vzdy libil, prvni volba padla na tento typ. M¢l jsem
predstavu o koupi starS§iho vozu, maximalné do 10 let stafi. Ihned jsem zacal mapovat situaci
na trhu s ojetymi vozy, do akce zapojil i kolegu z Renault Car Clubu Petra Majvalda, ktery
pracoval v bazaru AAA Auto. Ono totiz, kdyz o néco jde a mné na tom zalezi, dokazi byt
velice aktivni a tvarci.

Po nékolika pokusech jsem zjistil, Ze ziskat sluSné auto z bazaru AAA Auto je témet
nemozné, coz mi kolega Majvald potvrdil, rozsifil jsem okruh zajmu na celou republiku a
prohliZel si nabidky ojetych vozii u autorizovanych prodejct.

V tnoru 2016 m¢ zaujala nabidka vozu Peugeot 206 1,4i 55 kW u prodejce Das Welt
Auto v Liberci. Jednalo se o vz z roku 2007, najeto mél 49 583 km a prodejni cena Cinila
99 000,- K¢. Na fotografii vypadal viiz velmi zachovale a navic se mné libila krasnd Cervena
barva jeho karoserie. Rozhodl jsem se viiz si osobné prohlédnout.
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Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno.

Das WeltAuto.




Domluvil jsem se tedy s Jirkou Klikou a jednu tinorovou sobotu vyrazili spole¢né do
Liberce. Kdyz jsme si ale viz osobné prohlédli, zjistili jsme, Ze stav vOzu zase az tak
vynikajici neni. Auto mélo celou fadu riznych Skrabanct a ,.tukanct, které na fotografii
by znamenalo prakticky ihned z bazaru jet ke klempifi, protoze takhle bych nemohl auto
Helen¢ ptedstavit. Z tohoto diivodu jsem byl velice stavem vozu zklaman, ze ani ke zkusSebni
jizdé nedoslo. Prodejce sice tvrdil, Zze ,,se urcit¢ domluvime® a nabizel slevu. Problém byl
V tom, ze on mél na mysli slevu tak cca 5 tis. K¢ a ja naopak bych byl ochoten o slevé
uvazovat, kdyby prodejni cena ¢inila tak 70 tis K¢. Vzhledem k tomu, Ze za tuto cenu oni viiz
vykoupili (coz zjistil Jitik bystrym pohledem do materiali prodejce), bylo zfejmé, ze se na
prodejni cené nedomluvime. Odjeli jsme tedy z Liberce s nepofizenou.

V dalsi fazi jsem se zaméfil vétSinou na soukromé inzeraty. Zde byl problém v tom, zZe
kdykoliv jsem narazil na slusny vz, ktery by mé zajimal, tak po zavolani majiteli jsem se
dozvédél, ze viz je jiz davno prodan. Takto jsem zkusil cca 10 inzeratd, a kdyz jsem neuspél
ani v jednom piipadé, doslo mi, ze cesta k autu pies ojety Peugeot 206 prosté nevede.

Do toho vstoupila opét Helena, ktera prohlasila, Ze néjaké penize mame, tak bychom si
mohli koupit auto nové, pokud to bude tak do 200 tis. K¢. Koupi nového vozu by se rovnéz
eliminovala rizika spojena s koupi vozu ojetého. S tim jsem nemohl nesouhlasit a byl pysny,
jak moudrou mam Zenu.

Dacia Sandero 1,2 55 kW

V ptipad€é nového vozu jsem zacal uvazovat o voze Dacia Sandero 1,2 55 kW. Na
voze mé¢ zaujal libivy vzhled, velice ptfiznivé vysledky riznych testl, vyborny motor
Z Renaultu Clio, velmi pfizniva cena a v neposledni fad€ i skutecnost, Ze soused v domé& si
tento viiz pred nékolika lety pofidil a byl s nim velice spokojeny.

Vrhnul jsem se na nabidky prodejcti vozii Dacia, kde jsem ale z hriizou zjistil, Ze
Dacia Sandero se jiz se Ctyfvalcovym motorem 1,2 nevyrabi. Tento motor byl nahrazen bud’
prepliovanym tivalcem 0,9 a nebo atmosférickym tiivalcem 1,0 SCe.

Ttivalec jsem nechtél, prepliiovany uz vibec ne. Presto jsem si piecetl test vozu
Renault Twingo s motorem 1,0 SCe. Nema vyznam popisovat cely test, stejné si to jiz presné
nepamatuji. V paméti mné utkvélo jen sdéleni, jak je motor liny, hlu¢ny, jak se do kabiny
ptenaseji vibrace a vrcholem vseho bylo sdéleni, Ze je tfeba zkoordinovat praci s plynem a
spojkou pfti rozjizdéni, aby motor nechcipl. To uZ mé rozzutilo natolik, ze jsem znechucené
odlozil test a definitivné pfijal rozhodnuti, Ze tiivélec ne.

Zkusil jsem jesté obvolat prodejce v republice, zda by neméli néjaky vystaveny viz,
ktery by po 31.12.2016 prodali. V celé republice to byly pouze dva vozy, oba jiz vSak byly
zamluveny. Zkusil jsem pak jest¢ zacatkem roku 2017 tyto prodejce obvolat, zda si to tito
zékaznici nerozmysleli — bohuzel nerozmysleli a oba vozy byly jiz prodané.



Nasledné se mi do ruky dostal test vozu dacia Sandero 1,0 SCe, ktery sice vyznél o néco 1épe
nez test Twinga, Zadny zézrak to ale nebyl. Z testu vyjimam:

Zasadni zménu pod predni kapotou predstavuje benzinovy tiivdlec bez turba 1.0 SCe/54 kW,
ktery se stal novou zakladni pohonnou jednotkou Sandera. Z této role poslal do diichodu
ctyrvalec 1,2 litru.

Z hlediska dynamiky nepatri novy motor pro Sandero mezi rychliky, avsak na trhu malych
hatchbacku najdete i horsi.

Musim Fict, Ze jsem se nového zakladniho motoru pro Sandero bdl, protoze v Renaultu
Twingo na mé pusobil velmi spatnym dojmem. I proto jsem byl nakonec docela prijemné
prekvapeny.

Proti Twingu motor 1.0 SCe pro Sandero aspon trochu posilil - o 2 kW a 6 Nm, coz neni
mnoho, ale mél jsem pocit, Ze alespon v méstech po rovince na nizsi rychlostni stupné pusobi
relativné Zivym dojmem, kdezto u Twinga mi pripadal mrtvy za vsech okolnosti.

Do kopcit a na dalnici na pétku se samoziejmeé trapil a musel jsem i v dvouclenném obsazeni
velmi casto podrazovat, nékolikrat i z pétky na trojku.

1 laik velmi rychle pozna, Ze pod kapotou vrci tri valce a ne ¢tyri. Nejen kvuli specifickému

zvuku prechazejiciho od hrubého vrceni az k pisteni ve vyssich otackach, ale zejména kviili



znacnym vibracim v nizsich otackach. Pri 1500/min. se klepe jako drahy pes po nechténé
koupeli v Baltu. Citil jsem to nejen ve volantu, ale i v sedacich castech.

Motor bych doporucil hlavné diichodcum, kteri jezdi maximalné ve dvou, minimalné po
dalnicich a idedlné po rovine. Vylozené trapit se bude pri plném nalozeni v kopcich a na

dalnici.

Tak se rozplynul sen o tom, Ze si koupim jako novy viiz Dacia Sandero. Co ale dal?

Fiat Punto 1,2 51 kW

Cely nestastny jsem zacal prochazet nabidky jednotlivych znacek a hledal néco
cenové piijatelného, ale hlavné auto, které by mé neodpuzovalo jiz svym vzhledem.

Jednou, kdyz jsem Sel na obéd, v§iml jsem si zaparkovaného vozu Fiat Punto a
ptipustil, Ze vypada pékné. Na internetu a v motoristickych Casopisech jsem zacal hledat
informace o Fiatu Punto. Po ptecteni nékolika testi ve Svété motort, které zacinaly napf.
slovy: ,,0d té doby, co Fiat vyrabi auta, kterd nereznou a v celkem obstojné kvalité ....%“,

ptipadné testd na internetu, jsem doSel k nazoru, Ze Fiat Punto by nemusela byt az tak $patna
volba.

Vzhledem k tomu, Zze Fiat by m¢l nahradit Pind’u, hned od poc¢atku jsem neuvazoval o
jiné motorizaci nez se zakladnim osmiventilovym &tyfvalcem 1,2 cm?®. Jedna se o motor starsi
konstrukce, jehoz hlavni devizou by méla byt spolehlivost, dlouha Zivotnost a pfijemny zatah
jiz od nizkych otaéek, jak tomu u osmiventilovych motori byva. Jeho vykonové parametry
nejsou nijak oslnivé, nicméné ve spojeni s kratce odstupiiovanou prevodovkou se S vozem da
jezdit docela svizné.

Pro informaci uvadim zékladni technické parametry:

Objem valci: 1242 cm®

Max. vykon: 51 kW/5 500 ot/min
Max. to¢ivy moment: 102 Nm/3 000 ot/min
Maximalni rychlost: 156 km/h

Zrychleni 0 — 100km: 14,4 s

V tnoru 2017 jsem oslovil prodejce Fiatu v Praze a nékteré vybrané prodejce ze
Stiedoceského kraje. Z doslych odpovédi jsem vybral Autocentrum Srba Servis s.r.o.
v Jilovisti. Divodem tohoto rozhodnuti bylo perfektni technické zazemi prodejce a servisu,
blizkost od bydlisté, pfizniva nabidnuta cena, ale pfedevsim pifijemné vystupovani a jednani
s feditelem prodeje panem Cejkou.

Popisovat podrobn¢ piedprodejni tikony 1 samotny prodej by bylo nudné, prosté ve
Stvrtek 27. dubna 2017 jsem byl s panem Cejkou domluveny na pievzeti vozu. Jirka Klika mé
dovezl do jiz zminéného Srba servisu, kde na mé jiz dekal pan Cejka a krasny Gerveny Fiat
Punto.



Tak se novy Fiat (mnou piezdivany ,,Punt’a) stal dalSim ¢lenem rodiny. Pokazdé kdyz
k nému pfijdu, pozdravim ho ,,Bon Giorno*“. S vozem jsem spokojeny a splnil ma oc¢ekavani.

Fiat Punto 1,2 51 kW — ,,Punt’a“ (¢ervenec 2017)

Na dalsi fotografii je vidét motorovy prostor, kdy vSe je ptehledné a ptistupné, nevyhodou je
zcela odkryty motorovy prostor odspoda, coz mize zptisobovat jeho znecisténi. Posledni
fotografie piedstavuje pohled na ,,pracovisté fidice, kdy se dle mého nazoru designerim
podaftilo dat klasické ptistrojové desce s analogovymi piistroji moderni a efektni vzhled.




