Expedice do Recka 2019

aneb jizni Evropou bez malého techni¢aku, fotoaparatu a varice
(pfes Slovensko, Madarsko, severni Chorvatsko, Bosnu i Hercegovinu, Cernou Horu,
Albanii, zpét pak ptes Albanii, Cernou Horu, jizni a zapadni Chorvatsko, Slovinsko a
Rakousko.)

1. UVOD

LetoSni dovolena, jiz druha v pofadi s novym obytnym vozem Peugeot Boxer 3000 L2H1
méla byt puvodné 20 denni, ale vzhledem k okolnostem pfi cesté jsem ji ne snad musel, ale
radéji zkratil o 4 dny. | kdyz puvodni plan bylo vyrazit do Skotska, nakonec jsme se synem se
dohaodli jinak a dost na posledni chvili, nékdy koncem kvétna 2019 jsem rozhodl ke zméné
pavodniho planu. A dohodli jsme se, Ze pojedeme do jizni Evropy s cilem v Recku na
Peloponésu. Cestu jsme zvolili tak, aby vedla pokud mozno co nejpfiméjSim smérem a
soucasné eliminovali prajezd Srbskem, Kosovem anebo Severni Makedonii. Sou¢asné jsem
trasu volil tak, aby nutné prijezdy rlznymi staty, ve kterych jsme neméli zajem déle pobyvat,
byly co mozna kilometricky nejkratSi. Cestou zpét ale vznikla drobna komplikace, takze se to
Uplné nepodafilo, viz dalsi text nize.

Plan odjezdu 8. 7. 2019 jsme sice dodrzeli, ale vzhledem k okolnostem jsme vyjiZzdéli az
kolem 20. hodiny vec€erni a mij zamér byl dojet alespori do Madarska v noci. Ukazalo se
vSak, ze shon pfed odjezdem, nebot’ na pfipravu jako spravna ,tata samozivitelka“ jsem jen
sam, mi umoznil dojet kousek za Havlickiv Brod (D1 se v sou€asnosti vyhybam vice nez
Cert kFizi), kde jsem totalné ,vytuhl“ a kolem 22:30 hodiny se 3lo spat, nebot’ pokracovat jesté
tak 20 minut by znamenalo usnout za volantem. Odjezd tedy pfili§ efektni ani dynamicky
nebyl. Kratka doba mezi rozhodnutim jet na Balkan a datem odjezdu se zase projevila na
kvalitt¢ a podrobnosti cestovni pfipravy, ne ohledné trasy, ale ohledné turistickych
zajimavosti. Ukazalo se vsak, Ze letos tento faktor nehral velkou roli.

2. TRASA CESTY A PRUJEZDNIi MiSTA V JEDNOTLIVYCH STATECH

Trasa do Recka: Cestu jsme pojali tak tro$ku netradiéné&, vyhybali jsme se hlavnim smériim,
takze posledni vozidlo s ¢eskou SRZ jsme vidéli cestou tam naposledy v Madarsku. Cestou
zpét pak 3 8eské motocykly v Albanii az u hranic s Cernou Horou ve Shkdderu, pak zase
dlouho ne, az v Chorvatsku, ve Slovinsku ani Rakousku opét ne.

prekrogili hranici Slovenska. Odtud jsme jeli pfes Trnavu, Salu, Komarno, kde jsme piejeli
hranici Mad’'arska. Pak jsme pfes Szekszard, Mohacz a Udvar pronikli do severni €asti
Chorvatska, a odtud jsme pres Osijek, Dakovo a Slavonski Samac, prejeli hranici
osmanské Rise, neboli Bosny i Hercegoviny u Samace, (mdj syn ten stat ale nazyva
»Buzna®“). PokraCovali jsme pfes Doboj a Olovo do Sarajeva. Odtud, jsme jeli pfes Trnovo a
Hum, nadhernym udolim divoké feky Drina a po velmi mizerné silnici, ktera misty méla
povahu off road cesty dosahli hranice Monte Negro. Odtud jsme pfes Brijeg, PluZine,
Nik8i¢, Danilovgrad, Podgoricu a Tuzi dosahli a pfekroCili hranice Albanie. Albanii jsme
projeli rychlym pochodem, ale ne zas az tak rychlym, abychom se na hezkych mistech
odmitli vykoupat v mofi, porad jesté Jaderském. Jeli jsme pfes Shkodér, Lezhé, Durres
(Drac), Fier, Orikum, Vloré (Vlora), Himaré, Porto Palermo, Sarandé (Saranda) na hranici
s Reckem u Konispolu. Odtud jsme pfes Igoumenitsa, Parga, Kanallaki, Louros, Arta,



Amfilochii, Katouna, Vasilopoulo, Macheras, Astakos a Etoliko dojeli do Mesolongi a odtud
k mofi do méstské Casti Mesolongi-Tourlida. Zde naSe cesta bohuzel skoncila, cile cesty
jsme nedosahli z divodu popsanych dale v textu, i kdyz bfehy Peloponésu jsme méli na
dohled prostym okem a do nejsevernéjSiho mésta na Peloponesu, (Patras), nam zbyvalo asi
40 km jizdy.
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tam, i kdyz v nékterych uUsecich ano, zejména v Albanii, ¢aste¢né i v Recku, ale dale
v ostatnich zemich uz vedla jinym smérem. Z Mesolongi-Tourlida jsme odjeli pfes Etoliko
zpét do Astakos, kde se nam libilo pfi cesté k mofi. Odtud jsme pak jeli po bfehu Mofe kolem
Vonitsa do Perveza, tésné pfed méstem podmorskym tunelem. Odtud pfes Kanallaki a opét
Igoumentsu a Filiates na hranice s Albanii (Konispol). Albanii jsme projeli opét rychlym
pochodem, znovu jsme se tam ale koupali v mofi na stejném misté u nové plaze a jednou u
té plaze spali. Jeli jsme zpét stejnou trasou v opatném sméru, jako pfi cesté tam. Dlvodem
bylo, ze v Albanii nefungoval program pro nasi GPS navigaci, kromé asi prvnich 40 km u
hranic s Monte Negro. Hranici s Monte Negro jsme prekrocili na stejném prfechodu u mésta
Tuzi jako cestou tam. Kratce za hranicemi ve mésté Tuzi jsme ale odbocili doleva na jih, a
jeli zpét k Jaderskému mofi pres Bijelo Polje, Vranjina, Virpazar k Petrovac, tam odbocili
vpravo na Miloer, Budva a Tivat, odtud jsme vjeli do Boka Kotorska, kterou jsme po jejim
jiznim bfehu po uzouckeé silniéce projeli az do mésta Kotor. Odtud jsme pfes Risan a Doniji
Morinj (pofad v Boka Kotorska) odbogili vpravo a pfes Grhovo a Vilusi chtéli prejet hranici
s Osmanskou FiSi — Bosnou i Herzegovinou na hraniénim pfechodu u obce Kucista,
z ,buzenské® strany pak asi po 1,5 km cesty zemi nikoho na pfechodu Klobuk. Zde doslo ke
konfliktu, protoze nas ,buzensky“ komisné jednajici hrani¢ni policajt odmitl vpustit na
uzemi statu a museli jsme se vratit. Hrani¢ni policie v Monte Negro nas bez problému a
s usmévem vpustila zpét na jejich uzemi, vratili jsme se do Boka Kotorska stejnou cestou,
jakou jsme na hranici pfijeli a pfes Herzeg Novi jsme prekro€ili Chorvatské hranice zcela
bez problémd na Hrani¢nim pfechodu u Konavle, kde po nas nikdo nechtél ten zatraceny
maly techniCak. Incident na Bosenskych hranicich nam ale prodlouZil cestu celkové o asi 200
Km. Dale jsme jeli pfes Neum, kde jsme museli znovu do Bosny, jenze na tomto pfechodu
je volny rezim a nepfedkladaji se prakticky ani pasy, takze kdybychom chtéli, mohli jsme
v Neum odbocit vpravo proniknout do vnitrozemi té zatracené ,Buzny“ a vratit se na plvodni
trasu, (takze ta scéna kvuli malému techni€aku na pfechodu Klobuk byla upIné zbyte¢na a ta
.buzenska“ policejni osoba si jen IéCila své ego, i kdyz na takové jednani pravo Cisté
formalné méla). Nicméné po asi 10 km jsme z Bosny opét znovu vjeli do Chorvatska a
pokracCovali pfes Dubrovnik, pfed kterym jsme vyuZili pfilezitost opét ke koupani, vlastné
jsme si diky ,buzenskému“ policajtovi prodlouZzili pobyt u mofe o jedno odpoledne. Od
Dubrovniku jsme jeli po Jadranské magistrale kousek za Makarskou, kde jsme odbocili
vpravo a nékolikakilometrovym tunelem, ktery byl pfed 5 lety placeny, ale nyni je zdarma,
(nestacil jsem se divit), a tedy volné prajezdny, jsme pfed Zagvozd, u kterého jsme prejeli po
mosté pres chorvatskou dalnici, odbo ili vlevo, smér Grabovac a Sestanovac, zde pak
vpravo do Cista Provo. Tam vlevo smér na Trilj a Sinj. Dale jsme pokracCovali na Knin,
Plitvicka jezera, Slunj, Karlovac, Jastrebarsko, Zagreb a Varazdin. Plitvicka jezera jsme
nenavstivili, byl jsem tam naposledy v r. 1968 a stacilo mi to na cely Zivot. Odtud Jsme jeli na
hranice se Slovinskem, které jsme prekro€ili v Ormoz. Odtud jsme pfes Gorna Radgona
dosahli rakouskych hranic v Bad Radkersburg. Rakouskem jsme projeli pfes Feldbach,
Gleisdorf, Weiz, Kapfenberg, Mariazell, Lilienfeld, (v této oblasti jsme projizdéli pohofim o
vysce nékterych vrcholt az 1 700m n. m. bohuzel vétSinou v noci), St. Pélten, Melk, Krems



am Donau, Zwettl, Gmiind a éeské hranice jsme prejeli v Ceskych Velenicich. Pak uz jen
pres Trebor okolo Tabora do Prahy a odtud domu k Berounu.

Po celou cestu v zahraniCi jsme nepouzili zadnou placenou dalnici s jedinou vyjimkou
v Bosné, kde poslednich cca 60 km pfed Sarajevem nebylo mozné jet jinak nez po dalnici.
Téch 60 km nas stalo 40 BKM (Bosenskych ,nekonvertibilnich marek), coz v pfepoctu na
koruny ¢inilo cca 500 K&. N&jakych 8,30 K& na 1 km té dalnice. Rekl bych, Ze cena byla
luxusni a rozhodné v Bosné nemaiji potfebu mit elementarni soulad mezi cenou a hodnotou
pfi pouzivani vlastng jediné dalnice, kterou tam maji. V Recku jsme pak jeli placenym
podmorskym tunelem pod pralivem u mésta Preveza, cena tam byla proti ,Bosné“ témér
lidova — 3 EUR (cca 76,- K€) a co je dulezité, dodavka plati stejnou cenu, jako osobni auto.

Obrazek 1- Trasa nasi cesty v cervenci r. 2019
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Tato cesta byla na rozdil od cest na zapad a sever Evropy takova jako ,policejné
budkovita“. Projizdéli jsme celkem 12x hranice s policejnimi budkami, a ty byly vzdy
zdvojené pro kazdy stat, neboli jsme museli podavat celkem 24x pasy a zelenou kartu
k vozidlu. Pfivezli jsme je ohmatané, asi jako je ohmatany pifidour u Frantika ve
FrantiSkovych Laznich. JenZe poprvé cestou tam aZz na hranicich mezi ,Bosnou“ a
Montenegrem po nas chtéli ,maly techni¢ak” a jak se ukazalo pravé v tom okamziku,
zapomnél jsem ho doma, protoZze na cesty vozim jina pouzdra na dokumenty nez doma a
pfiprava byla hekticka, uniklo mi to. Byla to moje velka chyba, ale ukazalo se, Ze vSichni ti
policajti byli celkem normalni a vétSinou i slusni lidé (az na to komisni policejni t&€lo mezi
Montenegrem a Bosnou cestou zpét, ktery nas vratil do Montenegra se slovy ,jedte si pfes
Evropskou Unii — Chorvatsko®, a tak jsme se dostali do Chorvatska, aniz bychom tam
v téchto mistech u mofe vibec byt chtéli). VétSinou sice davali najevo Ufedni pfevahu, ale
kdyZ jsem jim Fekl, Ze mame za sebou 1,3 — 2 tisice km (podle toho zrovna kde), fekli, Ze ten



doklad je jenom kus papiru a zapomenout mlize kazdy, a Ze s tim nemaji problém, kdyz
s tim nemaiji problém policajti ve statech pfed nimi. Poslali obvykle druhého policajta, aby
precetl a nadiktoval nasi SPZ, tu dali do svého systému a bylo. Vyzivali se ale v tom, ze 24x
zmoulali, prekladali, rizné trhali a podobné nicili doklad o povinném ruceni, takze asi v zafi
pozadam pojistovnu o novou zelenou kartu. Dokonce se nam stalo, Ze policajt v Montenegro,
zfejmé ,slovansky patriot mi fekl — ,Slovane jed”. Tésné pfed tim zavedl hovor na téma
fotbal Sparta Praha a tak néjak o tom védél vic nez ja, protoze, nerad to pfiznavam, fotbal je
mi ale upIné ukradeny. Pravda ale je, Ze na vSech hrani¢nich pfechodech, (kromé& Recka,
tam ani neotevreli nase pasy), pomérné dikladné zkoumali, co vezeme a nevezeme, to zase
celnici, ale korektné. Dokonce albansky celnik zaved| fe€ na ventilaci v naSem karavanu bez
oken, Ze pry je taky karavanista a chybéla mu tam u nasSeho vozu okna. Ukazal jsem mu
vzduchové prliduchy, na kterych mam pro pfipad potfeby ventilator od topeni s pfisavanim
venku, ale né&jak moc jsem ho nepfesvédCil. Motiv, pro€ mam takové pojeti karavanu, jsem
mu nesdeélil, abych ho nenavedl k aktivitam pfimo pro nas cestovatele nezadoucim. Ale byl to
vlastné ,kolega“ takze jsme se rozloucili podanim ruky.

Obrazek 2- Prvni setkani s mofem v Recku nad méstem Parga, ranni prekvapeni na misté, kde jsme spali v Recku poprvé

3. ORGANIZACNE-FINANCNi ASPEKTY CESTY

Druhou véc, kterou jsem doma zapomnél, byl fotoaparat, a tak jsem musel pfi cesté vzit
zavdék fotkami z mobilu. Fotky v tomto ¢lanku proto nepovaZzuji za technicky dobré.

Pro tuto cestu jsem se rozhodl, Ze budeme ménit v CR pouze Euro a mény ostatnich statd,
které Euro nepouzivaji kromé Bosny, ze si pofizovat nebudeme. To v praxi znamenalo, ze
v Madarsku, v Albanii a v Chorvatsku, kterymizto staty jsme jen projizdéli, a kde se
nepouziva Euro, jsme Zili z potravinovych zasob ve voze a neutratili jsme tam ani haléf.
Neboli jedinym efektem, ktery tam z nas méli, bylo to, Ze jsme jim svym prljezdem zkazili
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néco malo vzduchu a troSku poslapali plaze. Proto pro nas bylo dost nepfijemné projizdét
vynucené pies Chorvatsko dlouhou trasou zpét, jelikoz jsme neméli ty jejich lasiCky nebo
hranostaje nebo ¢im to tam plati za zbozi a sluzby, ale protoze v Montenegro jsme nabrali
plnou nadrz, v pohodé jsme dojeli az do Rakouska bez nutnosti brat naftu a kdybych chtél,
dotahl bych to aZz k nam na hranice, jelikoz Peugeot Boxer ma 90 litrovou nadrz. Jenze
v Rakousku je nafta trochu levnéji nez u nas, a proto jsme brali v Rakousku. Podobny efekt,
tedy zadny, z nas méli také na Slovensku, tam to ale bylo dano tim, ze po pfejezdu hranic
v Hodoniné, kde jsme obédvali, jsme na Slovensku vlibec nic nepotfebovali a nam blizkou
zemi jsme projeli jako n(Zz maslem. Jinak jsme normalné v Bosn&, Montenegru, Recku a
cestou zpét i ve Slovinsku chodili kazdy den alespori na jedno az dvé jidla do restaurace,
vétSinou na vecefi a rano na snidani, hlavné na ranni kavu nebo pro kluka kakao. Bézné
jsme si kupovali jidlo z mistnich zdroju. Ve vysledku jsme ani vSechny zasoby z domova
nesnédli.

Musim upozornit na praktiky v Bosné, co se tyka téch jejich BKM (Bosenské konvertibilni
marky). BKM neni konvertibilni ména. Spocital jsem, Ze v Sarajevu nebo radéji jesté kus za
nim budeme muset brat naftu, poprvé od Hodonina, kde jsme u hranice se SR doplfiovali,
protoze v ,Buzné* je levnéjsi nafta nez v Montenegro, a ze budu potfebovat vyménit 70 EUR,
coz by nam mélo stacit na naftu i na dalni¢ni poplatek pfed Sarajevem. Penize jsme ménili
v Doboiji, kterym jsme projizdéli v néjaké bankovni sménarné a kurs je tam cca 1:2, neboli za
1 EUR cca 2 BKM, (pfesné 1,97 BKM). Jenze i kdyz jsem pozadal o vyménu 70 EUR, (mél
jsem jen bankovku 100 EUR), a chtél jsem vratit tedy 30 EUR a cca 140 BKM, vyménili mi
celych 100 EUR se zdlvodnénim, Zze nemohou, nemaji EUR nazpét, takze jsem dostal 197
BKM. Nastvalo mé to, bylo mi jasné, Ze jde o fizeny proces za ucelem vylepSovani
devizového salda té zemé, ostatné nestalo se mi to tam poprvé, jiz pred 5 lety také, a tak se
na této trapné praxi nic nezménilo. Jen jsem na to za ty roky zapomnél a tak jsem stejnou
chybu udélal jiz podruhé. Asi uz starnu a blbnu. Umoznilo nam to navic pfi navstévé
Sarajeva v podvecernich a vec€ernich hodinach si dat oproti pdvodnimu planu kvalitni a
tradicni vecefi a néjakou zmrzlinu a piti k tomu v Bach¢ariSiji, coz je historicka ¢ast centra
Sarajeva. Proto, kdo pojede do Bosny, at poéita stim, Zze by mél mit rozménéna a
pfipravena Eura nebo jinou ménu tak, aby ménil jen tolik, co potfebuje, jinak ho oberou a
misto Euro dostane naSup celosvétové bezcennych (pfesnéji jen lokalné cennych) BKM asi
tak, jako v détstvi dostaval ve Skolni jideIné naSup UHO omacky s kolinky.

V Albanii pak s vyménou mistni mény (Albansky Lek) byla situace jesté tristnéjsi. Banku, aby
tam jeden pohledal i ve velkych méstech, prosté banky nejsou, nebo skoro nejsou. Kdyz
jsme ve Mésté Durres (Drac) vyrazili na plaz, abychom se vykoupali poprvé v mofi, pfihnal
se k nam jakysi postarSi Albanec, Zmoulal v ruce tlustou roli jakychsi bankovek. Z dalSiho
vyplynulo, Ze to je vexlak, (u nas téz byli, z mladSich dob pamatuji), a nabizel nam sménu
Eur za Leky. Jednak nas dost vydésil, nez jsme pochopili, 0 co mu jde, jednak jsem nemél
sebemensi ponéti o kurzu EURO/LEK a tak jsem o podobnou transakci vibec nestal.
Nastésti k ni nemohlo vibec dojit, protoze jsme veSkeré penize nechali ve voze, nechtéli
jsme riskovat okradeni na albanské plazi. Slibili jsme mu, Ze se pozdéji stavime, coz jsme
ovSem neudélali. Aspon jsem se mohl vzit do pocitd zahraniCnich turistd u nas neblahé
paméti, kdyz je za komous$l na skoro kazdém rohu v centru Prahy, (a asi i jinde), pfepadali
prave takovi typci.

K organizaci cesty také patfi spani v karavanu. Ani jednou jsme nepouzili kemp, po cesté
sice n&jaké byly, v Recku v naSem sméru v8ak minimalné. Na trase jsme spali vyhradné
nadivoko na ruznych mistech, nékdy na parkovisti, jindy ve volném prostoru, na polnich
cestach, (Albanie cestou tam: GPS:40°13'47.701"N, 19°34'39.653"E), odstavnych plochach
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privatniho typu (severni Chorvatsko u obce Vrpolie GPS: 45°12'5.111"N, 18°24'33.134"E),
jindy i u plaze (Albanie cestou zpét za méstem Vioré GPS: 40°10'1.019"N, 19°35'16.616"E)
nebo tfeba na parkovisti u plazi v Recku v Mesolongi-Tourlida (GPS: 38°19'33.907"N,
21°25'13.727"E), v pfistavu Astakos na volné ploSe u prfistavu (GPS: 38°32'4.396"N,
21°5'19.904"E); u zavieného a rekonstruovaného hotelu ,Zur Post” v Rakousku pfed
Mariazell (GPS: 38°32'4.396"N, 21°5'19.904"E), nebo u silniéky vysoko nad mofem v Recku
nad méstem Parga (GPS: 39°17'53.995"N, 20°26'30.434"E).

Obrazek 3 - Plaz v Parga, kde jsme se koupali

Asi 2 mista, kde jsme pfenocovali a kam jsme pfijeli urvani vzdy kolem pualnoci, mi v paméti
neutkvéla, abych na né mohl dat odkaz GPS. Ale zjistili jsme, ze nejlepsi v zemich, kde je
divoké nocovani zakazané, se nikde neskryvat a postavit auto treba na volné
pristupném parkovisti uprostied mésta nebo na parkovisti u restaurace, kde jsme byli
na pozdéjsi vecefi. Potvrdilo se mi, ze se naprosto a UpIné osvédcuje muij zamér mit
karavan bez oken, ktery na prvni pohled vypada jako bézna dodavka a nevyvolava
potirebu kohokoli kontrolovat, jestli se v ni spi. Samoziejmé, ,pravovérni bydlikafi“ se
zachody, koupelnami, okny, stfednimi vikyfi a otaCecimi klubovkami ve voze anebo
mikrobusovi pfespavaci ted nejspiSe povyskoci, jako by je bodnul jehlou, ale ja to tak citim a
hlavné, ono to tak opravdu funguje. Nikoho prakticky nenapadne, ze je to ,bydlik® a uvnitf
jsou lidi, jestlize jsme klidni a neupozorfiujeme na sebe tfeba hlukem anebo piknikovanim.
Proto jsme se zcela pfestali skryvat, vyhledavat ,nenapadna mista“ a auto ke spani jsme
postavili tfeba na namésti. Takhle jsme to udélali v Montenegru v Tivatu, kde jsme spali u
restaurace na jejim parkovisti (GPS: 42°26'28.556"N, 18°41'27.823"E) anebo v Chorvatsku u
Sinj (GPS: 43°44'27.996"N, 16°37'59.841"E).

Odjizdeéli jsme trochu znepokojeni ze sdilenych zkuSenosti cestovatel(-bydlikari ohledné
chovani policie v Recku pfi divokém nocovani hlavné na féru Caravan24.cz, ale v mensi
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mife i Transporterclub.cz. Nam se nic takového nepotvrdilo. Byli jsme v oblastech témérf bez
kempu a policie si nas, ale ani dalSich karavanl nev§imala. Hlidkové vozy projely nékolikrat
za den i za noc kolem nas, ale bez jakékoli snahy o nase obtéZovani. Jen jednou, kdyZ jsme
spali v Albanii u plaze, se u nas zastavil hlidkovy vaz policie, ale az rano, kdyz jsme se uz
probudili a ja byl uz venku a néco na nas policajt vykfikoval z okna. Protoze jsem mu
nerozumél, vydal jsem se k nému, abych si to s nim vyfikal, ale neZ jsem tam doSel, policajti
praskli do koni a zmizeli. Asi nam chtél jen Fici ,dobré rano*.

4. POSTREHY Z RiZENi VOZU A DOPRAVNI SITUACE PRI CESTE.

Odjizdéli jsme vnedéli 7. 8. 2019 ve 20. hodin veCer, a tedy mimo hlavni dopravni
dovolenkovou 3&pi¢ku. Vybral jsem pro smér tam i zpét trasu, kterou turisté obvykle
nepouzivaji, a ktera vedla mimo hlavni turistické proudy vozidel, o to vSak byla zajimavéjsi,
ale i trochu namahavéjsi po strance fizeni. Proto jsme nikde nenarazili na zacpy a fronty, ani
na hranicich ne a projizdéli jsme jimi téméf plynule s jedinou vyjimkou. Tou byl pfechod mezi
Montenegrem a Chorvatskem kousek za Herzeg Novi pfi cesté zpét, kam nas poslali z
Bosny, byl patek odpoledne, za¢ala dopravni Spi¢ka, odjezdy evropskych turisti vracejicich
se domU a dominovali tam Balkanci na pfesunu mezi jejich staty. No a bohuzel Balkanci se
na hranicich vzajemné dikladné buzeruji, jako by tam na téch pfechodech jesté neskoncila
jugoslavska ob¢anska valka. Zdrzeli jsme se tam asi 1 3/4 hodiny, i kdyZ my jsme projeli
hraniénim kontrolami asi za 3 minuty, kdyz jsme se k nim probojovali. (I bez toho malého
techni¢aku.)

Obrazek 4 — Rybafsky pfistav Astakos

Jizda Slovenskem, Madarskem i Bosnou jakoz i Chorvatskem, Slovinskem a Rakouskem
byla klidna plynula a bez koliznich situaci, takze jsem si fizeni uzival a to platilo i v Sarajevu,



kde je provoz proti nasim kon&inam prece jen menSi a dalo se zaparkovat za poplatek 4
BKM v centru. TotéZ platilo i pro jizdu Montenegrem a vlastné i Reckem.

Ponékud jina byla situace v Albanii. Je tam pomé&rné maly provoz a nejezdi se tam mimo
obec néjak rychle ani nebezpetné. Ve méstech je vSak situace jina. Zasadné tam nejsou
dodrzovany pfednosti v jizdé z vedlejSi na hlavni, zasadné tam nikdo nedodrZuje pfednost
protijedoucich vozidel pfi objizdéni pfekazky, zasadné tam neni davana prednost vozidel na
kruhovém objezdu, coz je néco, co celkem spolehlivé v celém svété funguje. Ne tak
v Albanii, tam pfednost ma ten, kdo ma vétsi silu v pravé noze, pfipadné kdo ma vétsi
vozidlo a hlavné vétsi sebevédomi. Zvlastni je pristup Fidicl tfeba pfi objizdéni prekazky,
klidné vjedou do protisméru, ucpou provoz, takze ani v jednom sméru dal nelze projizdét, ale
kdyZ takova situace nastane, pak ,zavifovatel“ této situace nikdy necouvne nebo neuhne.
Obvykle se chova tak, jako by hajil pravé dobyté Uzemi nepfitele, a tedy setrva na své
dobyté pozici, a ostatni at' si délaji, co chtéji. Pfi Fizeni jednaji tamni jezdci velmi impulzivné.
Napfiklad pfi uzké silnici v zatacce ve mésté je obchudek. U obchlidku zastavi v zataéce
auto po pravé strané, klidné na plné Cafe a Fidi€ jde nakupovat. TotéZz udéla i fidi¢
v protismeéru, postavi se pfesné proti druhému parkujicimu vozu. DUsledkem je, ze mezi témi
dvéma vozy se neda projet. Za nimi jedouci fidi¢i z obou smérd se postavi proti sobé na té
piné &afe uprostfed, jenZe nemaji misto na projeti a tak stoji pékné &elem proti sobé u téch
parkujicich voza. OvSem kdyz se Fidici téch parkujicich vozu vrati, obvykle zjisti, Ze nemohou
odjet, protoZe jim v tom brani ty vozy uprostred, které jim na uzké silnici pfekazi, ledaze by
jeli po chodniku. A nikdo neuhne, necouvne, nesjede do strany. (Kdyby takto jezdili v Italii, a
tam je to prvotfidni divogina, tak by to tam zustalo vSechno UpIné stat vzhledem k tomu, ze
provoz je tam asi tak 10x hust3i, nez v té Albanii.) Na druhou stranu jsme se tam nikdy
nesetkali s nebezpeénym pfedjizdénim nebo nepfiméfenou rychlosti. Ani jsme nebyli svédky
dopravni nehody, jen jednou v Dirres drobna blatnikova nehidka. Také jsme se tam ale
nesetkali s davanim prednosti chodcim na pfechodech.

Jizda v Recku byla opét relativn& bezproblémova, fidi¢i vétsinou sluni, trochu problém
s jejich kyrilici na dopravnim znaceni, neni to pro nas pfili§ k pfeéteni. (Z matematiky si
pamatujeme tak nanejvy$ oznaCovani uhll alfa az delta, a pak jeSté pismeno omega
z fyziky.) Ale na dulezitych znatkach a smérnicich pouzivaji sou€asné i latinské pismo.
Navigace se tam opét probudila k Zivotu, jen ale na chvili, jak jsme byli stale jiznéji, vzristala
teplota ve voze a nakonec pro prehfati nam navigace i mobilni telefony zkolabovaly. Jenze
nas smérovala velmi €asto na silnice 3. tfidy, které tam opravdu nemaiji v nejlepSim stavu,
asi jako u nas. Ale kdyZ jsme o prvni noci v Recku zaparkovali u jedné takové silnicky
v kopcich a rano pak zjistili, Ze jsme na nadherném misté nad mofem u mésta Parga,
omluvili jsme se té navigaci i t&m silnicim. V Recku maji v kazdé vétsi vsi malou pumpu
s dvojitym stojanem na benzin a naftu s moznosti plnéni nadrzi jak pravostranné, tak
levostranné. Nikdy jsme ale u takové pumpy nedokazali naCerpat, protoze majitelé €i obsluha
si prakticky u kazdé pumpy zaparkovali svij viz mezi stojany a provozni budovou (obvykle
budkou), takZze ve sméru jizdy se tam ke stojanu muj viz s levostrannym pIlnénim nedostal.
Ani jednou pumpaf nezareagoval na to, aby se svym vozidlem pfejel, ale ukazoval, at' se
otoCime do protisméru a najedeme k druhé strané stojanu. Ani jednou jsme ho neposlechli a
s naSim 6 metrovym vozem tam nevytvareli na silnici pfi otaCeni kolizni situaci a pokracovali
dal nenacerpani. Sice vSichni takovi pfisli o k3eft, ale bylo jim to zjevné jedno. Jesté jeden
postieh, u pump poé&inaje Montenegrem, neboli dale v Albanii a Recku neseZenete nic, &im
by se dala umyt okna. Drobnost sice, ale docela na dlouhé cesté chybi. Naopak tam bylo
sympatické, Ze do téchto zemi jesté nepronikly samoobsluhy a tak vam vzdy PHM nacerpaji
a nemusite se umazat o Cerpaci pistoli.



Pfijemné pro mé bylo, ze s opusténim prostoru EU neboli Bosnou pocinaje a Albanii konce,
zmizely ze silnic ty hnusné, fizlovské radarové pasti méfici na sloupech rychlost v obcich, ale
nékde i mimo né, jak je zname od nas. Neboli toto odporné chovani statd a obci vici svym
obc&anlim, ktefi si jej plati, je dano faSistickym pojetim Fizeni Evropské unie a jejich ¢lenskych
zemi a zde aktualné& provozovanym absolutnim dohledem nad lidmi. V Recku se radary zase
objevily, ale ne az v takovém poctu, jak je zname od nas a dal3ich stfedoevropskych zemi.
Pokud bych mél ohodnotit stav silni¢ni sité, pak nejlepsi silnice mélo Rakousko, po ném
Chorvatsko, Slovinsko, (projizdéli jsme je uzky pas asi 60 km dlouhy) a Montenegro,
pfekvapila mé Albanie, kde udélali v této oblasti zjevné velky kus prace, ale trochu tam
pokulhava kvalita novych silnic z hlediska rovnosti povrchu, auto tam na nékterych novych
silnicich sice nadskakuje, ne kvdli diram, ale kvali nerovnému podlozi vozovek. Recko ma
spiSe obecné horsi kvalitu silnic, ale zase jsme se nesetkali s vylozené rozbitymi, byt
okreskami. V Chorvatsku, které jsem projizdél asi po 5 letech je vidét, Ze roste Zivotni Uroven
a kvalita silnic je celkové velmi dobra, ¢lenstvi v EU mu asi hospodarsky svéd&i, mozna tam
maji méné rozvinuty klientelismus, nez v jinych zemich nebo u nas. Asi nejhorsi silnice byly v
Bosng, ale i tam na hlavnich smérech maji silnice v pofadku a také v Madarsku, kde jsou
mistné cesty s nekvalitnim povrchem. Slovensko je z pohledu stavu silni¢ni sité zhruba na
nasi urovni.

Obrazek 5 — Recko Mesolongi Tourlida, misto, kde jsme stravili 3 dny, na obzoru v oparu biehy Peloponés




Obrazek 6 — Recko Mesolongi Tourlida, Pfes den jsme tam piknikovali ve stinu naseho velkého vozu, ani jsme
nepotiebovali vyndavat kresilka.

)

|

5. POSTREHY Z CESTY

SLOVENSKO

Slovenskem jsme projizdéli od hranice prfes feku Moravu u Hodonina az po Komarno bez
zastavky, bez sebemensiho kontaktu s mistnimi a bez sebemensi kolizni situace na silnici.
Vlastné zcela nudna cesta bez sebemensiho dobrodruzstvi.

MADARSKO

V Madarsku byla situace obdobna, sice jsme si udélal kratkou zastavku bezprostfedné za
hranici v Komarom na parkovisti u supermarketu Tesco, abychom pojedli ze zasob a vyuZili
mistni hygienické zafizeni, ale pak jsme dal projeli Madarskem bez zastaveni az na hranici
s Chorvatskem u mésta Udvar (kousek za Mohacs).

BOSNA i HERCEGOVINA

Do Bosny i Hercegoviny jsme vjeli na hraniénim pfechodu DuboSevica. Poprvé jsme
zastavili, ve mésté Doboj, asi tak 100 km severozapadné od Sarajeva. Cilem zastavky byl
jednak asi hodinovy odpocinek, ale hlavné potieba vyménit BKM (Bosenské ,nekonvertibilni*
konvertibilni Marky). Jde o malé mésto, ve kterém funguji asi 2 nebo 3 banky lokalniho
vyznamu. No a pak jsme si zasli do kavarny a poprvé od naseho odjezdu z Hodonina si dali
kafe. Totiz chtéli jsme si udélat cestou vlastni kafe jiz dfive, ale ukazalo se, ze nam hned pfi
prvnim vafeni odeSel do vé&nych lovist na$ cestovni dvouvafi¢ na PB MEVA, ktery
bezchybné slouZil od r. 1974, takze letoSni dovolena probihala bez vafeni. Louc€it se s véci,
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ktera mé provazela cestovnim ZzZivotem celych 45 let, bylo tézké. Nejednou jsem zamackl
slzu, obvykle tehdy, kdyz jsme jedli studenou konzervu, no studenou, ono bylo celou cestu
takové vedro, Ze ta konzerva byla tepla obvykle i bez vafeni. Chtéli jsme v té dobojni
kavarné tureckou kavu, ale byla nam nabidnuta bosenska, ktera se ale od té turecké podle
mého nazoru neliSila. A pak jsme pokraCovali pfes Kakanj (Kakari) a jiné bosenské zadélky
do Sarajeva.

Puvodné krestanské Sarajevo, jeho vznik je datovan pfelomem 12 a 13. stol., bylo r. 1435
uchvaceno nevéficimi psy, muslimskymi Osmany, a to na dlouha staleti ovlivnilo jeho rozvoj,
ale hlavné spoleenské poméry. Teprve v r. 1878 na Berlinském kongresu bylo rozhodnuto,
Ze Rakousko Uhersko bude anektovat Bosnu i Hercegovinu a tim padem i Sarajevo.
Duasledkem byla modernizace mésta i zemé, velmi vyrazna, do které zasahli i Cesti odbornici,
zejména architekti a strojirensti technici. OvSem spoleCenska atmosféra byla po cela
desetileti az do konce 1. svétové valky napjata, nebot’ ti muslimsti kozi synové Cinili
veskerym modernizaénim snaham velké obstrukce. Teprve po 1. svétové valce v dUsledku
zaniku Osmanské fiSe se poméry ponékud narovnaly. Naposledy jsem projizdél Sarajevem
pfed 5 lety a mohu fici, Ze situace ve mésté, ale i v celé Bosné i Hercegoviné se, (z pohledu
kfestana), od té doby muslimsky velmi radikalizovala. UpIn& b&zné je, Ze po ulicich dnes
chodi muslimové praktikujici mnohoZzenstvi, provazeni tlupami svych Zen, (nejvySe jsem vidél
4 zeny pfipadajici na jednoho kozliho syna), zabalenymi do €ernych muslimskych havd,
takZe jim koukaji pouze oc€i. Tito vyte€nici vrhaji velmi nenavistné pohledy na vSechny, ktefi
na prvni pohled nevypadaji jako muslimové a tedy prakticky na vSechny cizince. Pfiznam se,
ze jsem nemél dobry pocit z ve€erni prochazky historickym centrem Sarajeva a permanentné
jsem byl pfipraven na fyzicky stfet. Podle hesla Nick Cartera ,vZdy ve stfehu®. Musim ale fici,
ze letos nas jesté nikdo z nich fyzicky nenapadl. Zatim jesté ne.

Prijeli jsme tam vpodvecer, plvodné jsme chtéli nocovat v centru na Bistriku, je tam jedno
vhodné, jakoby ukryté misto podle GPS map, ale protoZe rekonstruovali Novi most v€etné
pfilehlych obal (nabfezi), nedostali jsme se tam. (Objizdka mozna byla, ale dlouha, 11,5 km.)
Proto jsme zaparkovali na parkovisti, ul. BentbaSa (GPS: 43°51'37.747"N, 18°26'12.737"E) a
do centra jsme jeli zdarma nas8i ¢eskou dvojkou (leva, prava). Po asi 300 metrech jsme
prochazeli kolem méstské knihovny (podle projektu Ceského architekta Ing. Karla Pafika),
ktera vr. 1914 byla sarajevskou radnici a z této budovy o 105 let a 11 dni dfive odjizdél
FrantiSek Ferdinand d’Este spole¢né se svoji Zenou, Zofii hrabé&nkou Chotkovou, vévodkyni
z Hohenbergu vstfic jejich spole€né smrti, ktera je dostihla 28. 6. 1914 po dalSich asi 300
metrech na kfiZzovatce u Latinského mostu a bo¢ni ulice, (dnes ul. Zelenih beretki). Na rohu,
kde se atentat stal je dnes Muzeum Sarajevo 1878 az 1918, ovSem v hodiné naSi navstévy
jiz zavifené. V dolnich oknech je tam jakasi improvizovana vystavka fotografii a popisu té
udalosti, takze jsem s ni tak néjak seznamil svého syna a kdyz jsem skonCil, nemél jsem
pocit, Ze by to v ném zanechalo néjakou stopu poznani, nebot na kontrolni otazky ohledné
atentatu na naslednika trinu zaryté odpovidal, Ze ma hlad a chce zmrzlinu. (Zajimavé bylo,
Ze cestou zpét domu jsme v Rakousku uplné nahodou a bez néjakého predchoziho planu
projizdéli onim Hohenbergem, odkud méla Zofie Chotkova sviij vévodsky predikéat. GPS:
47°564'27.353"N, 15°37'11.579"E, takZe naSe expedice byla tak trosku a neumysiné i po
stopach atentatu.)

Jesté nez jsem uspokojil synuv i svij hladem Fvouci zaludek jsme si prosli historickou ¢asti
Sarajeva — Bascarisiji. Navstivili jsme Gazi Husrev bejovu meSitu, no byla uz zavfena, tak
alespon jeji dvar a musim Fici, Ze na tomto misté jsem nenavist od pfitomnych muslima,
Z nichZz néktefi se modlili u zdi mesity, necitil. Podivali jsme se na nékolik dalSich historickych
pamatek a nakonec jsme skoncili v jedné z tradiCnich restauraci, kde jsme si dali k vecefi
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teleci grilované Cevapy, k tomu néjaké zeleninové salaty a dobré piti, byli jsme spokojeni.
Cestou zpét k vozu jsme si pak prohlédli jesté rizné obchudky i malé tradiéni kovotepecké
dilny, jeden z jejich vyrobkd dodnes prodavany, je tepany kavovy set na tureckou kavu s
dzezvou, ovSem jeden takovy mam doma uz nékdy od r. 1974 a oproti dnes prodavanym je
uplné stejny, snad az na ten rozdil, Zze u mého je Sest Salkl, zatimco dnes se prodavaji jen
se Ctyfmi. Kolem 23 hodiny jsme opustili Sarajevo, kdyz jsme pfed tim jeSté nabrali naftu a
vydali jsme se pokracovat v cesté. V okoli mésta Trnovo jsme pak nasli vhodné misto, na
kterém jsme pFespali, pfesna poloha mi v paméti neutkvéla.

Rano pak jsme jeli po velmi mizerné silnici na hranice s Montenegrem nadhernou horskou
krajinou, vrchy o vySce mezi 1600 az 1800 metrt n. m. kradsnym udolim divoké feky Drina, po
cesté byla fada vodackych kempu, protoze tato oblast je pouzivana jako zakladna pro
milovniky raft sjizdéjicich divokou vodu. Do Montenegra jsme pfejeli na hrani¢nim pfechodu
Hum/Scepan Polje, na kterém jsme kone¢né zjistili, ze nemame ,maly techni¢ak® k vozu
s sebou a absolvovali prvni nepfijemnost stim spojenou. ZBosny nas pustili a do
Montenegra pfijali i bez malého techni€aku i pfes nemalé kecy hrani¢niho policajta na
bosenské strané hranice. ,Montenegernikim“ to bylo prakticky jedno, (jejich pFistup: ,nema
problema, je to jen papir).

Bosenskou ménu jsme pro jistotu utratili do posledniho desetniku, abychom na ni nemuseli
pamatovat nékolik dalSich let, nez se tam mozna znovu podivame.

MONTENEGRO (Cerna Hora)

Montenegro nas uvitalo neméné krasnou krajinou, se kterou jsme se loucili v Bosné, jen
kopce byly o néco niz8i, mezi 1300 az 1500 m. n. m. Jeli jsme po silnici kolem nékolik km
dlouhého jezera na fece Piva (Pivsko jezero), Skoda byla, Zze v ném zadné pivo neteklo, to
bychom tam uz asi zUstali a dal v jizdé urcité nepokracovali. Sméfovali jsme na jih, zastavili
jsme se jen ve mésté Nik3i¢, kde jsme si nakoupili pecivo asi tak na 2 az 3 dny, aby nam
vydrzelo pro cely prijezd Albanii a dali jsme si k relativné brzkému obédu pizzu, kterou v té
pekarné také délali a prodavali. Pak uz jsme bez zastavky pokraCovali az k albanskym
hranicim na pfechodu Hani i Hotit na severnim cipu Skadarského jezera.

Cestou zpét jsme pak jeli jinym smérem, odbodili jsme za hranici doleva k mofi podle
zapadniho bfehu Skadarského jezera a potom jeli Jadranskou magistralou, kterou tam také
maji z dob Jugoslavie pfes Budvu a Tivat, tady jsme se stavili na velmi dobré vecefi a
prespali, (GPS té restaurace Trpeza, jde o steak house, je 42°26'27.998"N, 18°41'28.642"E).
Naproti pfes silnici byla pekarna, kde jsme rano nakoupili pe€ivo na snidani a na dalsi tfi dny
cesty, abychom jiZ nemuseli v zemich mimo Eurozéonu meénit jejich penize. No a takto
vybaveni jsme se vydali do nedaleké Boky Kotorske, kterou jsme tentokrat objeli uplné celou
po jejich bfezich, na jizni strané zatoky je velmi uzka silnicka, kde se 2 vozy nevyhnou, ale
bylo brzy rano, kolem 6:30 hod a provoz byl maly a navic vétSina vozu jezdi kratSi cestou po
silnici M-1, takze se nam nebo protijedoucim vzdy vyhnout podafilo.
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Obrazek 7 — Montenegro Boka Kotorska — zaoceanska hotelova lod vplula brzy rano do Kotoru a pfipravuje se
k zakotveni. Druha stejné velka lod' je jesté skryta za ostrohem vlevo.

Cekaly nas za odménu nadherné krajinné scenerie, fotograficky vdé&né v rannim slunci.
Zastavili jsme se na okraji Kotoru na obligatni ranni kavu a kakao (nebylo-li pak Colu pro
syna) v jedné z pravé otevienych kavarni¢ek a pozorovali, jak do Kotoru vplouvaji a pfistavaji
2 obrovské zaoceanské vyletni lodé. Mésto Kotor je krasné misto, ale velmi decentni a
malé, takze kdyz se najednou do mésta vrhne priblizné 5 tisic turisti z obou téch lodi,
myslim, ze to ma nedobry vliv jednak na zivot mistnich obyvatel, to hlavné, ale i na
ostatni turisty, ktefi si tak nebudou moci vychutnat poetiku toho historického mista. A
to se pravé stalo nam. Je to UpIné jina dimenze turistiky, kdyZ u mésta najednou zaparkuje
treba 15 autobusu, (a k tomu ve skuteCnosti téZko dojde sou€asné) a je tam urCity pocet
dalSich individualnich turisti, pak tam nebude ve mésté vice nez asi 800 navstévnikd, je to
fadovy rozdil a také fadové vyssi turisticky napor, na ktery to misto nemuze byt pfipraveno,
ani kdyby chtélo. Ti turisté z lodi, ja jim Fikdm turistickda namorni péchota, tam pfitom
obvykle az tak velkou utratu neudélaji, jidlo maji na lodich, takze restaurace minou vétdinou
bez povSimnuti, ubytovani tam nehledaji, takZze si mozna koupi néjaky ten suvenyr a to je
vSe. Je to dost podobné problémim, které maji s timto typem turistiky napf. Benatky v Italii,
prvné v Zivoté jsem se timto fenoménem setkal na Rhodosu v Recku né&kdy vr. 2007.
(Tenkrat Slo o ruskou turistickou namoini péchotu.) Myslim, Ze chovani firem, které takovy
zpusob masové tisicihlavé turistiky naprosto bezohledné v poslednich letech provozuiji je
velmi neurvalé, necitlivé jak k mistnim obyvatelim, tak k t¢ém navstévovanym mistim a je
s podivem, Ze zemé, ve kterych se tak déje to nezakazou. Takze jsme se kvili tomu
rozhodli historicky Kotor radéji ani nenavstivit, jak jsme plivodné chtéli.
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Obrazek 8 — Montenegro Boka Kotorska — pohled z vysky

ALBANIE (SKIPERIA)

.neznaly“. TakZze nam navigace ,zhasla“ nékde na zapadnim okraji Skhdderu. Mésto
Skhodér (Sesky Skodra) je prvni albanské mésto jizné od hranic s asi 113 tis. obyvateli.
Zalozeno bylo nékdy v dobé antiky pfed naSim letopotem. Po r. 168 pf. n. |. soucasti
Rimské fiSe, neboli mésto je urdité starsi nez Praha o néjakych 1200 let, ale spie vice.
Méstem jsme jen projeli, nicméné vzhledem k tomu, Ze nam nefungovala jiz navigace, projeli
jsme jej trochu vice, nez jen po hlavnim tahu a dostali jsme se do boc¢nich ulic. Hlavni tahy
méstem jsou celkem pfijatelné, méné pfijatelny je zpusob jizdy tam, ale vedlejSi ulice a
méstské oblasti ukazaly, Ze jde o pomérné Spinavé, nebo spiSe neudrZzované mésto,
s velkym poctem chudych obyvatel, z nichz ¢ast se Zivi v3elijak. Na chodniku je tam mozné
koupit tfeba Cerstvé zabité neoSkubané slepice (neodkrvené) ale i jina zvifata, staré oble€eni
i jakési koberce. Spatfili jsme tam, trochu zdalky, i chudinské slumy, ale ne ve velkém
rozsahu. Zajimavé bylo to, ze ¢im vice na jih pojedete, tim jsou Albanska mésta a osady
Cistéj8i a vystavngjsi, srovnatelné i s feckymi nebo &ernohorskymi mésty, nicméné severni
&ast Albanie sva mésta prilis nehyeka. Sli jsme se tam projit a z jednoho paneléku z druhého
patra zacal jakysi Albanec mocit z balkénu dol(, tak tak se nam podafilo uhnout, ale dopadlo
to dobfe. Ani se nepodival, jestli nahodou dole nikdo neprochazi. Prvni dojem z Albanie
v prvnich desitkach minut nebo hodin byl proto spiSe negativni, ale to jsme jeSté nepoznali
Zadné osobni setkani s Albanci, které nas nazor znacné korigovalo v dobrém smyslu.
Druhym, a jiz skute€né navstivenym méstem toho dne, byl Durres (Cesky Drac).
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Obrazek 9 — Albanie, severni okraj Diirres — takové zvlastni nové stavby jsou v Albanii k vidéni (foto z okna vozu za jizdy)

Dra€ je nejstarSi a druhé nejvétsi mésto Albanie s asi 116 tis. obyvateli, namofni pfistav
situovany na vychodnim pobfezi Jaderského more pfi severnim okraji Dradské zatoky, asi
30 km zapadné od Tirany. V letech 1914-1920 byla Dra¢ hlavnim méstem Albanie. Drac
zalozili pod jménem Epidamnés Fecti osadnici z Korintu a Kerkyry roku 627 pf. n. I. je to
tedy mésto o né&jakych 1 600 let starSi nez Praha. Do mésta vede jedina albanska dalnice,
(no dalnice, Fikaji tomu tak, ale parametry dalnic, jak je zname z Evropy, ta komunikace
nema). Je to &tyfprouda silnice oddélena ve smérech jizdy svodidly, ale pfevazné bez
odstavnych pruhud. A neplati se tam. Ma vsak kvalitni povrch a umozfiuje rychlou jizdu. Dra¢

vvvvvv
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primofskym letoviskem — hlavni plaz mésta je plna vyskovych budov hotell a restauraci.
Jakasi Main Street v albanském pojeti u plazi mésta Durres je &tyfprouda Rruga Pavarésia.
Soucasné plni funkci spoleCenského centra mésta. Chtéli jsme tam zaparkovat, abychom se
zasli vykoupat v mofi, zchladit se a sou€asné splachnout pot po dlouhé cesté, ale nepodafilo
se nam to, takZe jsme odbodili doleva a zaparkovali v obytné zastavbé ve slepé ulici pfed
starSimi, 4 patrovymi domy nedaleko bulvaru, asi tak 60 metrd od né&j. Bylo tam volno,
neplatii se zadny poplatek a kdyby nékdo tam chtél jet, pak GPS toho mista je.
41°18'36.651"N, 19°29'10.083"E. Naproti pfes ulici, na rohu v uliCce, kterou jsme pak
smérovali k plazi byla garaz, jejiz majitel, Ital, (jak jsme zjistili, v Albanii zije pomérné dost
Italt, a pokud se tam Ize né&jakou cizi feci relativné snadnéji domluvit, je to italstina), se prisel
podivat na na$ bydlik Peugeot Boxer, (naSe domorobo vybaveni az tak neocenil, ale ani
nepomlouval), a pak nas pozval do jeho garaze, kde se skvél velmi pékny mikrobus
Mercedes Viano, v luxusnim provedeni s otaecimi pfednimi sedadly, do luZkové upravy
sklapécimi lavicemi, zabudovanym stolkem a malou kuchynkou, ktery pouzival ke stejnému
ucelu jako my. (Byl to uz druhy kolega bydlikaf v Albanii, prvni byl ten celnik na hrani¢nim
pfechodu, viz text vySe). Pohovofili jsme si o naSich autech i cestach, kazdy jsme hajili to své
auto a pak se vydali koupat na plaz. Nékolikakilometrova plaz je po pravé strané bulvaru
Rruga Pavarasia, oddélena domy ve vzdalenosti cca 100 metrl od této Siroké méstskeé tridy.
My jsme se koupali na misté¢ GPS: 41°18'32.560"N, 19°29'3.926"E. Plaz v Dirres byla
piskova.

Koupani na méstské plazi v Albanii ma sva specifika: Zatim tam jesté nepfisli na to, Ze je
docela dobré mit u plaze previékaci kabinky a sprchy se sladkou vodou. Pfevlékaci kabinky
nam nahradila deka a sprchy nebo alespori vodovodni kohoutek pak kanistr s vodou u auta
nad poulicnim kanalem, abychom mohli odsolit alespon plavky. Plazové vybaveni tam,
kromé& moznosti vypUjc€it si ¢lun nebo néjaké sportovni vybaveni, tvofi hlavné lehatka se
slunecniky, denni sazba za pronajem cca 300 az 400 Lek. Tato lehatka jsou usporadana do
obdélnikd asi tak 100 x 50 metrl a jsou od sebe vzdalena asi pul metru jedno od druhého,
aby se mezi nimi dalo chodit. Kazdy takovy obdélnik chrani proti kradezim véci koupajicich
se lidi policajt, ktery neustale tento obdélnik obchazi. Bezpecnost po Albansku. Byla tam
hlava na hlavé, snad vSichni lidé z mésta se zrovna byli koupat (pofad jesté v Jaderském
mofi). Vlezli jsme do vody a odplavali kousek dal od bfehu, vlastné hodné dal, protoze vstup
do vody byl velmi pozvolny. Sice jsme se pfijemné zchladili, ale bohuzel tam byly meduzy a
jedna z nich mé trochu pozahala. Jesté jsem se z toho pfekvapeni nevzpamatoval, pfiplavala
jakasi nepfili§ velka ryba a ukousla si kousek masa z mé nohy, takze jsem zacal krvacet,
lakaje Zraloky. Ti se nedostavili, nebot nejsem Ceska ucitelka a nebylo to v Jugoslavii. PFi
koupani k nam doplavali jakysi albansky mladik se dvéma holkami a zacal konverzovat,
odkud Ze jsme, jak se nam tam libi, pro€ tam jsme, pak fekl, Ze byl v Praze, a Zze v Albanii
maji nasi zem radi, (asi dobré jméno jesté z dob Ceskoslovenska, mimochodem Albanie
bezprostfedn& po okupaci CSSR 5 pratelskymi armadami vr. 1968 opustila VarSavskou
smlouvu a stejné jako Rumunsko se pfed tim odmitla na okupaci podilet). Holky zpUsobné
micely, nebot nikdo z muzl je k Feci nevyzval, coz je v muslimskych zemich asi bézné. Stagil
jsem je varovat pfed meduzami, nevéfili mi az do okamziku, kdy zafvali bolesti, nebot' byl
také pozahani. No asi po hodiné a pul jsme vylezli z vody, j& popéaleny a ohlodany jako
vepfova noha po rautu a pokraCovali jsme v cesté. Prvni setkani s obyvateli Albanie bylo
pfijemné, a tak to zlstalo po celou cestu tam i zpét. DalSim navstivenym méstem toho dne
byla Vloré (Vlora).
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Obrazek 10 — Albanie, pohled na Vloru od jihu pFi cesté zpét (foto ¢elnim oknem vozu za jizdy)

Tam jsme pfijeli az tésné pfed setménim. Je to druhy nejvétsi pfistav v zemi po Dradi na
pobfezi Jaderského more u Vlorského zalivu. Mésto ma asi 80 tis. obyvatel. Zalozeno v 6.
stoleti pfed nasSim letopo¢tem jako Fecka kolonie, r. 1417 uchvaceno Osmanskou Fisi.
Hospodarsky ma velky vyznam, je umisténo v Otrantské Gziné velmi blizko italskych bfehu
na zemépisné Sifce jako Brindisi a zajiStuje nejkratSi lodni spojeni zemé s Italii. Vlora zacala
byt i vyznamnym turistickym centrem sou€asné rozvijejici se Albanie. Mésto jsme si prohlédli
sice jen vecCer, ale libilo se nam, bylo Cisté udrZzované a v jizni ¢asti i moderni mésto
s rusnymi bulvary (asi tak dvéma) a moderni vzhlednou architekturou, hodné obchodl a
restauraci. Bylo tam Spatné silniCni znaceni podobné jako v celé Albanii, nedafilo se nam
najit vyjezd z mésta smérem na Sarandég, a tak nam nezbylo, nez se obratit o radu na mistni
obyvatele. Jako vSichni v Albanii byli velmi pFatel$ti a ochotni, jenZe povétSiné nevédéli
anebo jsme je nepochopili, nebot’ zpravidla vladli jen albanstinou, zato vSak velmi dobre.
Jeden z nich s rukou v sadife a hodné pomlacenym obli¢ejem, vypadal, jako by kratce pfed
tim prodélal velky kontaktni boj, si k ndm dokonce pfised| do auta, a Ze nas zavede, ale kdyz
vystoupil, ukazalo se, Ze zrovna tam, kde jsme byli, potfebny smér jizdy neni. Aspor to mél
rychlej§i domu. Nakonec nas navedla asi 40 letda maminka s dvéma dcerami tak asi 14 a 16
let, holky z toho mély docela bzundu, ale umély trochu anglicky, tak jsme se domluvili. A
nepokryté se jim libil myj kluk, jenZe tomu je 13 a tak né&jak se stydél vést s nimi Fec, coz byla
Skoda, protoZze jinak by si ty albanské Zeny mozna dopfaly nadi spole¢nost, alespor jsem to
tak instinktivné citil. Po opusténi mésta jsem vyhledal vhodné misto k pfespani asi tak 32 km
za méstem, pojedli jsme a ulozili se k spanku. Rano jsme pak vyrazili dal na jih, museli jsme
prekonat pohofi tésné u bfehu mofe s kopci o vySkach az 1 500 metrd, silnice ale nevedla
vySe nez 1030 metrd. JenzZe z tohoto mista ke hladiné mofe bylo pouhych 12,5 km cesty, a
tak tam byl pofadny seSup v prudkych zatackach, drzel jsem viz na dvojce, misty i na
jednicce a stejné jsem brzdil i o€ima. Cestou zpét do kopce to s témi rychlostnimi stupni bylo
stejné, jen jsem brzdit o¢ima tolik nemusel. Jenze kdyz jsme dojeli zpét k mofi, zjistil jsem, ze
je tam velmi pékna plaz, u které se stavi cely novy rekreaéni rezort. Zastavili jsme se tam na
asi tak 2 hodiny v dopolednich hodinach, kdy jesté nebylo takové vedro, vénovali koupani,
bylo to na otevieném moifi s vice nez pllmetrovymi vinami a bylo to velmi pfijemné, voda na
rozdil od Recka, kam jsme sméfovali, byla relativné chladna a tak nas to i osvéZilo. Bylo to
zhruba na rozhrani Jaderského a Jénského mofe. GPS toho mista je: 40°10'2.039"N,
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19°35'14.255"E. Zastavili jsme se tam i cestou zpét a musim Fici, ze tam bylo nejlepsi
koupani z celé dovolené. Lepsi nez v Recku anebo zpatky i v Chorvatsku u Dubrovniku
jsme prosté a jednoduse nenasli.

Obrazek 11 - Albanie, plaz, kde jsme se koupali a bylo tam z celé cesty nejlepsi koupani, pravdépodobné je jesté ve
vystavbé

Obrazek 12 — U této albanské plaze se stavi cely novy turisticky rekreacni rezort

OvS8em jako mnoho véci v Albanii, i ta plaz byla ponékud svérazna. Byla oblazkova, ale ty
kaminky byly spiSe kameny, oproti Chorvatsku tak asi 10x vétsi, takze po takové plazi chodit
naboso pusobilo jisté i bolestivé obtize a také se dost Spatné vystupovalo z vody. Moznosti
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jsou dvé. Bud byla plaz jesté v podobé stavebné nedokoneného polotovaru, nebot' byla
zjevné nova a nebyla zcela dokon&ena anebo obdobné jako u albanskych novych silnic, ve
srovnani tfeba s Chorvatskem plati, Ze ,kdyz dva délaji totéZ, nemusi to byt upiné totéz“. Cas
provéri, jak to s tou plazi ve skute¢nosti je. Odtud jsme pfes Himaré a Saradndé pokracovali
k Albansko Reckym hranicim u Konispolu. Nikde jsme se nestavovali, jen v Sarandé
(Saranda) jsme pozadali u pumpy o pitnou vodu do naSich kanystru, kterou nam ochotné
poskytli. Je to pékné, Cisté pristavni a turistické mésto s cca 41 tis. obyvateli. (Nazev
znamena Ctyficet svatych a odkazuje na 40 mucednikd z byzantského klastera ze Sebaste a
mysli se tim kfestanskych mucednikld z dob osmanské nadvlady.) Mésto je uz blizko hranic
a hrani¢niho pfechodu u vesnice Konispol.

Musim Fici, Ze jsem z Albanie mél pfiznivy dojem, (syn byl trochu pfedpojaty a citil to trochu
jinak), nékdy to bylo i usmévné. Pfijde k nam Albanec, a fekne: Ja jsem z Albanie, a odkud
jste vy? Ze je Albanec z Albanie by fakt nikdo v té Albanii nepoznal, kluk fikal, Ze mu
pfipadaji tak trosku jako malé déti. Ale pfesto si myslim, Zze vztahy mezi Albanci jako
takovymi az tak skvélé nebudou. Oni pry cizince povaZzuji apriorné za své hosty a proto se
tak chovaji, protoZe je to jejich stara tradice. V té zemi se dodnes ale uplatfiuje napf.
vendeta-krevni msta. Také musim Fici, ze pfesto, ze jde pfevazné o muslimskou zemi, je tam
asi 60 % muslimského obyvatelstva, nikde jsme se nesetkali s radikalnimi muslimy, nikdo
tam nenosi muslimské tradi¢ni obleCeni a nikdo tam ostentativné a verejné nepéstuje
mnohozenstvi. | po¢et mesit neni nijak pfehnany na rozdil od Bosny, kde jsou nékde i 2 az 3
v jedné vesnici. Je tam hodné mladych lidi, Albanci jsou komunikativni, a jak se ukazalo
nejen na prikladu z Vloré. Je to asi o tom jak stat dokaze vytvofit, ale asi i vynutit, rovné
prostfedi pro obyvatele vSech vyznani, ale také o tom, Ze Albanie neni v hleda¢ku zemi,
které radikalizaci islamu podporuji a také finanéné plati (nejvice asi Saudska Arabie).

Jesté jeden postreh, pfi cesté zpét jsme v pohofi na Montenegerské strané tésné u hranic
vidéli obrovsky, bily, nékolikasetmetrovy kfiz do vy3ky i Sifky, provedeny na uboci prudkého
psi nevéfici, tady je kfestanovo®. | tak muze probihat muslimy vyvolavany kulturné bojovy
stfet v balkanskych podminkach. Jen nevim, jestli zrovna albansti muslimové patfi k tém
nejhorSim. Pfiklanim se k tomu, ze spiSe ne.
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Obrazek 13 — Obrovsky kFiz u hranic Montenegra s Albanii vytvofeny na uboci kopce
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Asi by stalo za to Albanii znovu navstivit, (a mimochodem je tam pomérné hodné
historickych pamatek), za u¢elem bliz§iho poznani a nejen jako tranzitni zemi.
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RECKO

Reckou hranici jsme prejeli bez sebemensich problém( na hraniénim pfechodu u albanské
vsi Konispol, aniz by si nékdo z ufednich osob byt jen vSiml, Ze nemame maly technicak.
Reéti hraniéni policajti i celnici sedi u svych prepazek, cestujici musi vystoupit z vozu a jit za
nimi, ven nevylezou, nic nekontroluji a nam neotevfeli ani pasy, vjeli jsme pfece opét do EU.
Precetli si jen ,Ceska republika“ a popfali nam $tastnou cestu. TotéZ cestou zpét na stejném
pfechodu. Prvni den jsme dojeli az k méstu Parga na bfehu Jonského more, navigace, ktera
v Recku opét zadala pracovat, nas vedla po rdznych i okresnich silnickach, velmi
nemilosrdné cestou nejkratsi. Dojeli jsme do okoli prvniho postupového cile pfed pulnoci, na
vhodném misté u uzké silnicky si nasli misto pro nocleh: Nic netuSice jsme zastavili na
misté, odkud se nam rano ukazal nadherny vyhled nad mofem. Bylo to pro nas pfijemné
ranni prekvapeni. Mésto Parga je pfimofské mésto s 12 tis. obyvateli v severozapadnim
Recku. Mésto je vyhledavanym pFimoiskym letoviskem a sougasné rybaiskym pfistavem. Ve
mésté jsou i historické pamatky, ale nenavstivili jsme je, bylo moc horko pro takové aktivity.
Do mésta jsme pfijeli jiz v ¢asnych dopolednich hodinach, kdy jesté nebyly oteviené
restaurace, pouze jedna jidelna poskytujici snidané spojena s pekarnou a nékolik obchtdki
bylo otevienych. Dali jsme si tam snidani a $li na plaz, abychom se vykoupali, bylo tam
pfijemné koupani mezi skalami a kluk se mi tam celkem dobfe ,rozplaval® pfestal se bat
plavat delSi vzdalenosti. Byli tam ale misty mofsti jezci, nicméné na Zzadného jsme neslapli.
Kolem poledne jsme pak vyjeli smérem dal na jih, naSim cilem byl pfistav Astakos.

Obrazek 14 — Pohled na pfistav Astakos

Toto mésteCko je malebny rybarsky pfistav a ma nékolik mensich méstskych plazi, kde se
Ize vykoupat. Nedaleko je i stejné pojmenované archeologické nalezisté. Pfijeli jsme tam
v podvecer, auto nechali stat na namésti a Sli se podivat do pfistavu, ktery pfirozenym
spoleCenskym centrem s mnozstvim kavaren a restauraci. Oslovil jsem rybare, ktefi se
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chystali k noénimu lovu a tak jsme zjistili, Ze je tam mozné doplnit vodu do naSich kanystr(
v libovolném mnozstvi. Zasli jsme do vozu pro kanystry, vodu doplnili a odnesli zpét. Vratili
jsme se do pfistavu, vybrali si restauraci a zasli tam na vecefi. Nespéchali jsme, takZe kolem
22 hodiny jsme se vratili k vozu a pokraCovali v cesté jiz za tmy. Nestacili jsme si jesté za
svétla dobfe prohlédnout moznosti k pfenocovani pfimo v Astakos, a proto jsme nocleh nasli
asi 10 km za méstem smérem na jih pfi silnici. Rano jsme pak posnidali ve voze ze zasob a
pokracovali dal v cesté, pfistim cilem bylo Mesolongi, mésto uz na dohled od Peloponésu,
40 km vzdalené od Patra na tomto poloostrové. Bohuzel po celou cestu smérem na jih
po¢inaje Montenegrem se zvySovala teplota, z néjakych 31 stupfid v Montenegro na 40
stupfil v Mesolongi. V disledku horka nam selhavala navigace, prehfivala se, ale i mobilni
telefony. V8e zacCalo fungovat zase az vecer a v noci. Navic jsem zjistil, ponékud pozdé, ze
slovutna firma Marco Polo, od které mam autoatlas Evropy, se nenamahala do atlasu dat
Recko jako evropskou zemi, a kdyz, tak jen v mapach s malym rozlienim, takze se podle
takové mapy dost dobfe jezdit nedalo, byly tam pouze hlavni silnice. Byli jsme bez mozZnosti
se navigovat na dal$i cest&. Nejvétsi problém pfi cestovani v Recku, (ale i v Albanii, jenze
tam jesté takové vedro nebylo), byl hlavné v tom, Ze tam nebylo kde se ukryt pfed sluncem,
nejsou tam zadné borové lesiky jako tfeba v Chorvatsku a ¢aste¢né i v Montenegro. Zhruba
10 km pfed Mesolongi se nachazi historickd osada Etoliko, ktera stoji na kratko navstévu,
nejstarsi ¢ast je na ostrové uvnitf laguny Etoliko, (GPS: 38°26'20.412"N, 21°21'8.815"E). Asi
4 km pied Mesolongi pfi hlavni silnici je pekarna, kde jsme doplnili zasoby peciva na dalsi 3
dny a pak jsme pokracovali v cesté. Mistni obyvatelky v Mesolongi jsme se zeptali, zda je
v okoli néjaky kemp, bylo fe€eno, ze nikoli, ale Ze mizeme parkovat v Mesolongi Tourlida,
asi 4 km za méstem na bfehu mofe. Byla to pravda, dojeli jsme k hezkym Cistym plazim, kde
bylo rozsahlé parkovisté a zaroven tam byla velka restaurace s celodennim provozem, kde
se bylo mozné stravovat od rana do vecera, ale pouzivat ji také pro hygienické ucely — myti,
holeni atd. Po cesté dlouhé asi 2300 km jizdy jsem se citil trochu unaveny a rozhodl jsem se,
Ze v Mesolongi-Tourlida zustaneme 3 dny. (GPS toho parkovisté: 38°19'33.835"N,
21°25'13.933"E). Cela ta oblast od Etoliko az po Mesolongi Tourlida jsou vlastné saliny, kde
se vyrabi sul odsolovanim mofské vody. Problém byl s horkem, dokazali jsme se chladit
v mofi, ale to mélo témérF 30 stupnu a tak jsme byli ve vodé od rana do vecera, vylézali jsme
ponékud scvrkli a auto se nevychladilo ani pfes noc, protoZe v noci teplota neklesala pod 30
stupfid. Vysledkem bylo, Ze syn za€al po 2 dnech na tom misté vykazovat znamky prehrati
organismu (bolest hlavy, zavraté, nutkani ke zvraceni) a ja k tomu moc daleko také nemél,
ale tak néjak jsem to jakz takz je$té daval. To misto, kde jsme pfebyvali, bylo na stejné
zemeépisné Sifce jako Palermo nebo Mesina v Italii nebo Izmir v Turecku. A tak jsem rozhodl,
Ze dale na jih nepojedeme, Peloponés nenavstivime, protoze to bylo dalSich asi 300 km na
jih a dalo se &ekat, Zze vzhledem k letoSnim mimoradnym vedrim tam bude teplota jesté
vySSi nez téch 40 stupnu u Mesolongi, nejjiznéjSi ¢ast Pelopones je v zemépisné Sifce
napf. Tunisu v Africe. A proto se pomalu vratime domu, cestou se budeme ochlazovat
koupanim, jak to nejvice pujde. Planovany cil cesty jsme tedy letos nedodrzeli, i kdyz
nam k nému zbyvalo pouhych 40 km jizdy, myslim na ten Peloponés. Jeho biehy jsme vidéli
prostym okem.

A tak se stalo, po 3 dnech jsme jeli hned po ranu zpét ¢astecné stejnou cestou, vratili se do
Astakos, kde jsme zaparkovali jizné u pfistavu na velké méstské ploSe, plvodné asi
travnaté, spole€né s nami tam byl jesté obytny viz z Némecka o asi 50 metra dal. Pfijeli
jsme tam dopoledne a cely den jsme relaxovali a koupali se na méstskych plazich, ve€er pak
jsme opét doplnili vodu a zasli na vecefi. Musim fici, Ze ceny restauraci v Astakos byly
mimoradné pfiznivé, napfiklad smés grilovaného masa rdznych druhu s pfilohami, (hranolky,

22



bramborové placky a chléb) pro 2 osoby stala 10,5 euro, tedy ani ne 240 K&. U nas bych za
to nekoupil snad ani sviékovou s knedlikem. Také jsem po celou dobu v Recku pil jen Fecké
pivo a musim fict, Ze nijak Spatné nebylo, snad jen méné horke, nez nade. A drahé také moc
ne, asi 1,5 Eur v restauraci. Rano pak jsme se $li znovu vykoupat a na snidani ve mésté a
vyrazili jsme pomalu k domovu. Jeli jsme tentokrat jinou cestou, chtéli jsme navstivit mésto
Preveza, které jsme minuli cestou tam, jenze cesta byla slozita, navigace opét nezvladala
v dusledku horka. U jedné z pump, kde jsme brali naftu, jsme se zeptali pumpare, kudy
mame jet, ale umél jen Fecky, nicmeéné pochopil, co chceme a kdyZ tam po asi 2 minutach
zastavilo jiné auto, jakasi firemni dodavka VW Caddy, zeptal se fidiCe, ten pfiSel za nami a
znal anglicky, takze jsme se domluvili, Ze ho budeme nasledovat, protoze do Prevezy jede
také. Cesta to byla trochu divoka, jel, jako kdyby to malé dodavkové auto ukradl, ale byl
velmi ochotny i pfijemny. Vlastné to byl jediny Rek, se kterym jsme navazali osobné&jsi
kontakt. Kousek pfed Prevezou, u mésta Vonitsa, je dalnice (A52), ktera konCi podmoiskym
tunelem a neda se proto objet. My jsme po dalnici jet nemohli, neméli jsme zaplaceny
dalniéni poplatek a vlastng dodnes nevim, jak v Recku vibec takovy poplatek zaplatit, (po
pfejezdu hranic Zadné moznosti naznaeny nebyly, ani tam neméli mytné brany). Kdyz vidél,
Ze jsme zastavili, zastavil také a vratil se knam a fekl, Ze v Recku existuji Useky
neplacenych dalnic, oznacené Ze nejsou, ale tento Usek pry placeny neni a klidné mizeme
jet, Ze budeme platit myto jen v podmofském tunelu, (jediny podmorsky tunel v Recku od r.
2002), do kterého dalnice usti. A tak to taky bylo. Jakmile nas dovedl do centra mésta,
rozloucil se s nami, trochu jsme pohovofili, jA mu dal 2 plechovky piva Argus, které jsem
koupil v Lidlu v néjaké akci asi tak za 9,- K&, kus a kdyz jsem mu fekl, Ze to pivo stoji asi 0,4
Eur, jednak nemohl cenu chvili pochopit, jednak si ho po chvili okolkd vzal, Ze si ho da po
vecCefi. Upozornil jsem ho, Zze jde ale o pivo némecké, (pouze pro pfipad, Zze by mu
nechutnalo, aby si ho nespojoval s nasi zemi). A zmizel v dali. My jsme zaparkovali a vydali
se na prochazku méstem. Preveza s pfiblizné 21 tisici obyvateli je pfistavni mésto zaloZzené
nékdy v r. 290 pf. n. I. Mésto uchvatili r. 1292 osmansti nevéfici psi a méli jej drzet az do r.
1878, kdy na Berlinském kongresu bylo uréeno, Ze Preveza pfipadne Kralovstvi Reckému.
Jenze Osmani se rozhodnuti kongresu nepodfridili, takze mésto pfipadlo do feckych rukou az
vr. 1912, v pribéhu tzv. 1. balkanské valky, kdy bylo kone&né osvobozeno feckou armadou.
O mésto byla svedena Fada bitev v€etné pokusl Napoleona Bonaparte zménit tuto situaci,
které osmansti psi zpravidla uspé&sné vybojovali a svou despocii ve mésté udrzeli zhruba 550
let. Jednou z nejvyznamnéjSich bitev byla namoini bitva u Prevezy dne 29. 9. 1538, kdy
osmansky zmetek Hairedin Barbarossa paSa, poskok jesté vétSiho zmetka, sultana
Sulejmana, porazil na hlavu spojenou krestanskou flotilu vedenou janovskym admiralem
Andreou Doriou, aniz by pfi tom ztratil jedinou lod formou potopeni. Prosli jsme se centrem
mésta, zasli tam i na obéd, ale mésto se nam nijak moc nelibilo, a tak jsme se rozhodli
pokraCovat v cesté jeSté toho dne. Pozdéji odpoledne jsme prejeli hranice s Albanii na
stejném hraniénim prechodu jako cestou do Recka, tedy z albanské strany u vesnice
Konispol. Pokud bych mél charakterizovat osobni dojmy z Recka jednou vétou, pak si
myslim, Ze je to pfijemna a vcelku na dneSni poméry i levna zemé s nulovou moznosti se
tam pfi vyuzivani obytnych vozu ukryt pfed palCivym sluncem, s vcelku vstficnymi a
pFijemnymi lidmi, ktefi si ale zachovavaji k cizincdm odstup a nenavazuji s nimi kontakty jen
tak a bez konkrétni pFiginy. Libily se nam, no hlavné mému pubertakovi, Rekyné&, které maiji
vesmés krasné Zenské postavy, i kdyz v obli¢eji bychom je nepreferovali, vlastné tady v této
vété opisuji nazory mého 13 letého pubertaka z pobytu v Recku na plazich. Celkem jsem
s nim souhlasil. Ony se v8ak naopak tvafily, jako Ze nas vubec nevidi, takze vlastné bylo
vSechno v poradku.
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CHORVATSKO

Chorvatskem jsme projizdéli 2x, nejprve v severni ¢asti smérem tam, kousek pfed hranici
s Bosnou jsme spali, a pak cestou zpét z Montenegra od Boky Kotorské az po hranice se
Slovinskem pfed Ormoz. Ani pfi jednom prijezdu jsme neméli vyménénou Chorvatskou
ménu a ani vjednom pfipadé jsme nevstoupili do osobniho kontaktu s Chorvaty, kdyZz
nepocitam hranicni policajty.

Obrazek 15 — Zapad slunce jizné od Dubrovniku v Chorvatsku

Cesta probéhla bez jakékoli kolizni situace na silnici nebo nepfijemnosti, rovnéz koupani
pfed Dubrovnikem v Kupari bylo pfijemné, voda byla pfedchozi boufi promichana a
chladnégjSi. OvSem cesta byla bez jakéhokoli ,dobrodruzstvi. Jenom na hranici se
Slovinskem si Chorvatsky hrani¢ni policajt pfed jeho budkou vSiml, Ze jsem trochu unaveny a
pry abych si dal pfestavku, jeli jsme tehdy nepfetrzité od mésta Sinj, u néhoz jsme také
prespavali, coz pfedstavovalo 430 km jizdy bez zastavky a uz asi na mé byla unava trochu
znat. Prestavku jsme si dali, ale az za hranicemi ve Slovinsku v Ormoz, kde se plati Eurem.
Upozorfiuji na to, Ze hlavni mésto Chorvatska Zagreb, pres ktery jsme jeli je v r. 2019 hodné
rozkopany, vymeénuji se tam celé mosty na hlavnich komunikacich, a Zze se tam z tohoto
divodu GPS navigace moc nechyta, a je proto ponékud slozitéjsi prijezd méstem.

SLOVINSKO

Do Slovinska jsme vjeli v malém mésté Ormoz, ma historicky stfed mésta a je v ném Ptujsky
Hrad s historickymi expozicemi, ale v dobé nasSi navstévy zavieném a mimo navstévni
hodiny. Centrum mésta je pfijemné, ale jakoby pusté, s omezenim parkovani a Zadnou
funguijici restauraci. Zije to spige v nové &asti mésta, kde jsme nasli Gtogisté v Pizzerii - grill.
(GPS: N 46°24.55892', E 16°9.43937%), kde jsme si dali opozdény obéd. Obsluha tam byla
pfijemna a rychla a jidlo chutné. Je to moderné zafizena restaurace s pfijemnymi cenami.
Obéd pro oba tam v€etné napoju a kavy nestal vice nez 15 Eur. Vyrazili jsme na dalSi cestu
asi po hodiné a pul a Slovinsko jsme po 43 km dlouhé jizdé trvajici asi % hodiny opustili na
hrani¢nim pfechodu s Rakouskem Gornja Radgona. Ani ve Slovinsku jsme nezaZili Zadnou
krizovou situaci pfi cesté ani dobrodruzstvi.
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RAKOUSKO

Do Rakouska jsme vstoupili po asi tak 500 km cesté dlouhé, kone¢né bez hrani¢ni kontroly,
u mésta Bad Radkersburg. Puvodné to bylo pevnostni mésto vystavéné na bfehu hraniéni
feky Mur. Stoji za kratkou prochazku historickym centrem za hradbami. Vstoupili jsme tam
kolem 18. hodiny, coZ je doba, kdy uz je v Rakousku v8echno zaviené, nebot’ Zivot po 17.
hodiné je v Rakousku zivy asi jako kdyz ,u Buckl zhasli“. Chtéli jsme nacerpat naftu, ale to
se nam podafilo az ve mésté Feldbach po ujeti cca 45 km od hranice u pumpy Shell
S nepretrzitym provozem, vSechny ostatni pumpy byly zaviené. Rakouskem jsme projeli
s jedinym prespanim pred Mariazell. Odjizdéli jsme brzy, kolem 6:30 réano. Zadné prohlidky
ani nakupy jsme neuskutec€novali, jen jsme si v supermarketu v mésté Zwettl koupili sladké
pecivo a ledovou kavu, resp. kakao k snidani brzy po otevieni kolem 8:30. hod. rano. Hranici
CR jsme prekrogili dopoledne kolem 9:30 v Ceskych Velenicich.

Cesta pro nas, az na asi 200 km od rakouskych hranic domU skoncila. Stavili jsme se jesté
v Praze, abychom vymeénili zpét zbyla Eura za CZK.

6. SHRNUTI

Myslim, Ze tato cesta nam dala pfilezitost k dikladnému koupani v mofich Jaderském a
Jonském. Bohuzel vedra pfesahujici nékdy i 40 stupnd nam dosti vyrazné branila
v navstévach riznych pamatek, hradl nebo i pevnosti, které po cesté byly k vidéni, ale i do
jisté miry i v podrobnéjSich prohlidkach mést. Pfes den jsme se obvykle pohybovali jako
prehfaté matohy pro to vedro a mam dojem, ze vystup na kopec s hradem pésky, bychom
snad ani nedali. Ani v noci jsme se nedokazali efektivné zchladit. Bylo to poprveé v Zivoté, kdy
se mi néco takoveho prihodilo. BohuZel vzhledem ke Skolni dochazce syna nemohu planovat
cesty vdobé pfed nebo po sezoné, kdy byvaji nizSi teploty. Mam pocit, Ze nebyt
zapomenutého malého techni¢aku bychom nezazili ani to nejmensi dobrodruzstvi. Ale i pfes
relativné nepfiznivé podminky jsme poznali spoustu zajimavych mist.

7. TROCHU CESTOVNI STATISTIKY NAKONEC

Peugeot Boxer po celou cestu $lapal jako hodinky i pfes ta vedra. Celkové jsme ujeli 4 625,3
km primérnou rychlosti 52 km / hod. Stihli jsme to za 87 hod a 56 minut stravenych za
volantem. Celkem jsme spotifebovali 304,38 litrG nafty, coz znamena, ze jsme méli
primérnou spotfebu 6,58 1/100km. Boxer ma tedy primérnou spotfebu nizsi o 2,55 litru na
100 km oproti vozu Hyundai H1/6 VAN, 2,5 TCi, ktery jsem pouZival do prosince r. 2017.
Primérna cena nafty za celou cestu byla 31,13 K¢, z toho v CR 30,63 K¢, v Bosné 30,41 K&
a v zemich Eurozény (Recko, Montenegro, Rakousko) pak primérné 32,37 Kg&.
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Obrazek 26 - Autor textu a fotografii rozcuchany od vétru z okénka u své pojizdné krabice (Chorvatsko pifed Dubrovnikem
od jihu)...

Obrazek 37 - ...a jeho syn jesté v dobé, kdy vafri¢ fungoval naposledy. Snidariova polévka.

Text a foto ©: Ing. Miroslav Had (Espero)
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