—— HISTORIE Renauit

‘Plamen, nebo
plaminek?

Renault Fuego uz patfi k autim v nejlepsich letech.
Na trhu se objevil v bfeznu 1980 a automobilka si od néj
ziejmé slibovala vice, nez nakonec prinesl.

zacal ve velkém koketovat s tur-
bodmychadly. Nebyl to ale zad-
ny piifouknuty horkokrevny preek
ani rodinna limuzina. Jeho poslant
bylo zjevné hned na prvni pohled
— zautodit na emoce, ziskat si srdce
vasnivych autickart a pritom zQ-
stat alespoti jednou nohou na zemi.
Na yerejnosti se Renault Fuego
poprvé objevil na jarnim autosa-
lonu v Zenevé a vyrobce prozra-
dil, ze pro néj zpocatku nabidne
trojici motoru o objemech 1397,
1647 a 1995 cm’ s vykony od 64 do
110 koni. Po tiech letech Renault
dvoulitr stahl a nahradil ho zaze-
hovym agregatem o objemu 1,6 li-
tru a vykonu 134 koni. Do prodeje
se dostala take verze se vznetovym
motorem. Ten mél objem 2068 cm’?
a vykon 94 koni, jedna se vSak o po-
mérné vzacné provedeni. Dieselu se
na trhu moc nedafilo, proto ho au-
tomobilka uz po roce prestala nabi-
zet. Bylo to jen rok pred oficialnim
ukoncenim vyroby Fuega v Evropé,
ktery prisel uz v roce 1985. Celkem
brzy, co rikdte?

Zklamani

Pro toto rozhodnuti mel Renault
padné divody. Fuego znamena v pre-
kladu ze Spanélstiny ohen a Francou-
71 ztejmé planovali, Ze lidé pro néj
zahori vasni. To se vSak nestalo a auto
v motoristech zazehnulo jen maly
plaminek. Nepomohl ani export na
zaoceansky trh v USA. Renault se
pak snazil trochu zahojit rany pre-
sunutim vyroby do Argentiny, kde
Fuego vyrabel az do roku 1992.

Zadny pozar se tedy nerozsifil,
prestoze se Renault snazil. Design

F uego pochazi z éry, kdy Renault
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auta urcité neni Spatny a posiup-
né se ve Fuegu objevily 1 zajimave
technologické novinky. Naprikiad
centralni zamykani nebo ovladani
audia ptimo na volantu. Uspéch 1o
ale neprineslo. A pritom byl celv
projekt ze strany Renaultu v rade
ohledi revolucni. Do t¢ doby napri-
klad automobilka pouzivala k ozna-
ceni svych osobnich modeli v dr-
tivé vétsing pripada cisla — Fuego
technicky vychazelo z Renaultu I8
a navazovalo na kupé R15 a R17

Fuego se ve své dobe zapsalo do
automobilovych statistik take jake
nejrychlejsi sériove vyrabeny osob-=
ni viiz se vznétovym motorem. Die-
sel se pod kapotu dostal v roce 1983
a stylovy Renault s nim dokazal
uhanét rychlosti 175 km/h. A to
zdaleka nebylo vse.

Doping s pomoci turba

Renault se v 80. letech nachazel
v éfe turbomotort, na jejichz zdo-
konalovani a vyvoji se pracovalo
i voddéleni motorsportu, které pri-
pravovalo auta pro F1. Fuego proto
vyfasovalo turbo. Inzenyti ho napa-
sovali na zazehovy ctyivalec o ob-
jemu 1,6 litru a prifouknuty motor
dosahoval vykonu 134 koni. Prave
on pohanel vozy, které putovaly
za velkou louzi. Parametry tohoto
Fuega jiz slusne korespondovaly
s jeho nazvem. Maximadlni rychlost
¢inila rovnych 200 km/h a sprint
na »stovku® zvladalo za necelych
10 sekund. A vSechno, co bylo v té
dobe pod deset sekund, bylo sakra-
mentsky dobre.

Dobovy tisk oznacuje Fuego za
konkurenta prémiovych sportaki
z Némecka. Tridverova Smrncov-

ni karoserie by tomu mozna i od-
povidala, do interiéru se navic dala
vmestnat i cela rodina, takze ze
strany Renaultu neslo o uzce za-
méfené auto. Ale ani to nepomoh-
lo. Rozmérny zavazadlovy prostor,
sklopna opéradla zadnich sedadel
i relativni dostatek mista pro cestu-
jici sedici vzadu mély byt atraktiv-
ni parametry pro aktivni a rychlé
tatinky. Nebyly:

Proc? Kdo vi. Piilis mnoho verzi,
pomalé zdkladni varianty nebo sla-
bé renomé znacky v tomto segmen-
tu? Mozna. Kazdopadné, majitelé
si auta prilis nevazili. Kdyz se poo-
hlédnete po inzeratech, zjistite, ze
z nich vétsinou zbyl jen srot za par
drobaych. Trochu se vysvihly jen
verze Turbo. Pomohly tomu nedav-
ne oslavy zaéatku éry preplnovani
a s 1im souvisejici pfipomenuti Fue-
ga_ Meli jsme tak moznost videt ho
ve svetlech reflektort na parizské
vystave Rétromobile. OvSem kdyby
tam nebvly RS Turbo a nadherna
R> Alpine; asi by ¢ervené Fuego
zazarilo vic.

Pokud si vsak chcete udelat ra-
dost a vlastnit neokoukané auto,
sméle do tohe! Turbomotor ale
miuze byt naro¢néjsi na udrzbu,
a pokud se ho bojite, zdzehovy
dvoulitr vas bude bavit také. Poo-
hlédnéte se po vybavé GTX nebo
GTS. ]Jde o Spickové verze se vie-
miyvmozenosimi, mezi které pat-
fi 1 elekuricke ovladani oken vcetné
stiesniho (1o vSak podle zkusenos-
11 fidict délalo strasny hluk a na
zadni sedadla propoustelo nesne-
sitelnou davku proudiciho vzdu-
chu). a v americke verzi se objevila
1 klimatizace.

Pii hleddni na internetu se ne-
nechte oklamat péknym zevnéjs-
kem. Auta z 80. let nepatii mezi
nejodolnéjsi a rdda se do nich za-
kousne rez. Fuego neni zadnd vy-
jimka. Rozhodné ma néco do sebe
a pro sbératele je pridanou hodno-
tou, ze jich nebyla prodana kvanta.
Celkem bylo vyrobeno priblizné
226 000 exempldrt. Renault z Fue-
ga jednoznacn¢ nedokazal ziskat
plny potencial, i kdyz se snazil, ale
aktualni pripominkou jeho existen-
ce dal tomuto vozu novou sanci. Je
to idealni kandidat pro milovniky
mdlo vidanych aut.

Turbo éra

Monopost s turbodmychadlem
ptivezl Renault do F1 poprve roku
1979. Automobilka vSak ,,$neka®
nepouzivala jen u zavodnich vozt,
rada ho montovala i do civilnich
aut. V té dobé¢ se objevil pod ka-
potou mnoha lidovych vozu, ved-
le Fuega se na zminované vystave
Rétromobile objevil Renault RS
Turbo z roku 1980, Renault 11 Tur-
bo z roku 1984 a také jeho derivat —
Renault 9 Turbo z roku 1985. Jejich
zazehovy motor o objemu 1,4 litru
disponoval vykonem 105 koni. Ne-
chybél pohodlny model R18 Turbo,
kterému k pohonu slouzil zazehovy
Ctyfvalec o objemu 1,6 litru a vy-
konu 110 koni. Na stanek se vesel
i modern¢jsi reprezentativni model
21 Turbo. S vykonem 175 koni, kte-
ry konstruktéfi vydolovali z dvou-
litrového ¢tyrvalce, bohatou vyba-
vou a jizdnim komfortem dokazal
drzet krok i se zavedenou némec-
kou konkurenci z premioveho seg-
mentu. :
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Tlacitka na volantu nebyla v 80. le- Neprehlédnutelna sedadla s vyraznym
tech rozhodné nic¢im obvyklym. Inte-  ho€nim vedenim slihovala zajimavé

riér Fuega dokazal zaujmout. jizdni zaZitky. Vzadu bylo prekvapivé
dost mista. : e




