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RRED KOUPI Rej

Koncepce hna
s motorem za zadni pohanénou
napravou je u nas nejcastéji

spojovana s domdci znatkou Skoda,

JeZ tato auta nabizela v letech 1964
az 1990. Casto s dovétkem, 7e §lo
0 beznadéjné zastaralou techniku.

B Renault byl spolu s italskym Fi-
atem a dédle Fordem jedinou automo-
bilkou ze zdpadni Evropy, ktera slavila
vetSi tuspéchy také na jinak velmi chu-
dém automobilovém trhu socialistické-
ho Ceskoslovenska. Pokud zastaneme
u Renaultu 8, v letech 1962 az 1973,
kdy probihala jeho vyroba, prodalo se
v CSSR piibliZzné osm tisic kust tohoto
zajimavého vozu. Auto se nabizelo jak
prostiednictvim PZO Tuzex, tak také
na volném trhu v rdmci sité prodejen
Mototechny. Tady je zajimavé, Ze zi-
kladni cena vozu v Mototechné v roce
1964 ¢inila 44 000 K¢s. Mimochodem
tplné stejné jste zaplatili za tehdy

B Gordini predstavnvaio vrcholnou sportovni ver-
zi R8, v nabidce byly dve varianty: Slabsi R8G 1108

s motorem 1108 cm® a vykanem 86 koni pri 6500/min

veu

a vykonngjsi R8G 1255 s motorem 1255 cm® a vyko-

S nem 103 koni/6750/min. Oba s dvojici karburdtoril
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" Weber 40 DCOE. Technickych odlisnosti ale bylo
| vice, pricemz pouze gordini dostalo palivovou nadrz
| take vpiedu (melo tudiz dvé), jisté z divodu lepsiho

vyvazeni. Také chladi¢ byl umistén vpredu, coz si
vyZadalo dalsi Gpravy na chladici soustavé. Druhou
zvlastnost predstavovalo odpruzeni zadnil napravy
se dvéma tlumici na kaZdé strané. Standardni R8
mél po jednom tlumiéi. A déle byl brzdovy systém
vybaven podtlakovym posilovacem, coZ bézné R8
nenabizely. R8 Gordini byl na prvni pohled rozezna-
telny podle takzvané ctyroké masky nebo jinak dvou

PORAZENA KOROZI

zbrusu novou Skodu 1000 MB, kt
méla s R8 stejnou koncepei a podc
né feSenou pohonnou jednotku. P
tehdy médnimi a zdroven ucelovy
hranatymi tvary se podepsal pram
lovy nédvrhéi Philippe Charbonneat
Zajimavost pfedstavuje kapota zavas
delniku s podélnym prolisem do tve
pismene V.

Kahina Renaultu 8 je poplatna Sede-
satym letiim. Na pravé paéce ovlada
zcela netypicky ukazatele sméru. Ra
dici pdka je u vSech verzi na podlaze

part prednich kruhovych svétlometil. OvSem pozo
- ne kazdy R8, ktery ma Ctyfi svétlomety, musf by
Gordini. R8 byl v tehdejsim CSSR natolik populdrn
{mimo jiné také zasluhou Vladimira Hubaéka, kten
s nim Uspésné zavodil), ze se nasla firma (nebo spi
druzstvo), ktera nabizela konverzi na masku se &ty
svétlomety namisto dvou. Snad aby i nase R8 vypa
daly jako slavné gordini, které se k nam samozrejm{
nevozilo. Jenze to mélo hacek. U pravého R8 Gordin
majivnéjsipredni svitilny vetsi primer nez vnitini, za
timco ¢eskoslovenska konverze méla oba svétlomet
v paru stejné. Vedle verze Gordini se nabizela takd
varianta R8S (mysleno Special), vyrdbéna jen ve zlu
té barvé, ktera méla vzhled R8G, ale zaroveri ji poha
nel motor o objemu 1108 ¢cm® s jednim karburéatore
Weber o vykonu péknych 37 kW, tedy 50 koni.




Francouzshé wviaStosii

R8 se stal prvnim velkosériové vy-
rabénym vozem, ktery pouZival kotou-
| fové brzdy na viech kol. Ty byly navic
Ii vzadu v kolech, nikoliv po straniach
i rozvodovky jako napiiklad u nékterych
‘modelii Alfy Romeo ¢i Aston Martinu.
| Snadny pfistup zde dostal prednost pied
'snahou sniZit hmotnost ncodpruZenych
¢asti vozidla. Dle slov Petra Majvalda,
' majitele R8, predstavuji problém i sa-
motné kotouce brzd, které se obtiZng
shangji. Mnozi se proto pokouseli je
nahradit naopak vcelku dostupnymi
kotoudi z vétsiho a koncepéné odlis-
ného modelu Renault 12, ktery u nas
dobfe zndme coby rumunskou
licenci Dacia 1300/1310.
Kotouce pro R12 oviem
maji men§i primeér, coZz
nekoresponduje s R8,
ktery mél standard-
né 15palcova kola,
kdeito RI12 jezdil
‘na mengich, 13palco-

‘vych.
~ Jinou zvlastnost
predstavuje ovladani

‘ukazateli sméru. To je
‘na pravé
picee, nikoliv levé jako
‘u vétSiny aut. Petr Majvald
mi k tomu zajimavé vy-
svétleni: ,,V dob& vzniku vozu patfilo
 koufeni cigaret a tabdku ke spole¢né-
| mu bontonu, a to i pfi fizeni auta. Pfi
korzovéni ulicemi PariZe tak ¥idi¢ drzel
cigaretu v levé ruce ven z okna a pra-
vou ovladal volant spolu s blikaci.*
Treti zajimavosti je uzaviena chla-
dici soustava, ktera byla vzhledem
k dobé vzniku pokrokova. R8 ma chla-
di¢ umistény vzadu stejné jako naSe
'Skoda 1000 MB, respektive 100/110.
' Tim viak podobnost v zdsadé koni.
‘U osmicky vstupuje vzduch k chladici
‘netypicky pouze Zebrovanymi otvory
na zadni strané vika motorového pro-
storu. Odtud je nasdvan od chladice
‘ventilitorem a dopravovin smérem
'k motoru. Tady oté¢i sviij smér, pii-
¢emZ dochazi k jeho odsdvani pouhou
jizdou za vozidlo, ¢emuZ jeSté napo-
méhd usmértiovaci plechovy kryt pod
agregitem. V motorovém prostoru je
navic trvaly mimny pretlak, ¢imZ je udr-
Zovana jeho Cistota.

Kde se to tankuje

Vzhledem ke koncepci ,,vie vzadu®
nasla palivovd nadrZ misto nad pfevo-
dovkou, tedy z pohledu bezpeénosti
veelku dobré feseni. Jenze to ma ha-
tek. ,,Pokud se na auto pozorn&ji po-
divdte ze vSech stran, nikde nenajdete
dviika zakryvajici plnici hrdlo pro ben-
zin," Iika Jan MiSurec, ktery provozuje
R8 vyrobeny v prosinci 1967 a proda-
ny jako novy v Ceskoslovensku. ,,Hrd-
lo nadrZe se totiz ukryva v motorovém
prostoru, coZ pfi tankovini vyZaduje
opatrnost,” doddvi MiSurec. Slo zcela
jisté o ustupek pfi vyrobé karoserie,

kterd se timto zjednoduSila. Ve snaze
zlep§it rozloZeni hmotnosti na ndpra-
vy méd R8 akumulator uloZeny vpredu.
Tady jednak ubird misto na zavazadla
a dile je potieba nezvykle dlouhy ka-
bel ke startéru, méfici pfiblizné Ctyfi
metry.

Koroze nepiitel tislo 1
Z hlediska vyskytu rzi neni R8 ni-
¢im vyjimeénym, co by se nevyskyto-
valo i na jinych autech z té doby. Kde ji
ale hledat? ,,Z mych zkuSenosti se rez
nejéastéji vyskytuje v oblasti pfednich
nosnikil, jejichZ soucasti jsou takzvané
kapsy, kde se usazuji neCistoty,” fika
na tvod ke korozi Petr Majvald.
Zvlastnost predstavuje odto-
kovy Zlibek v zavazadel-
niku. ,,Nachdzi se pod
gumovou rohoZi a pod
nim naSla misto re-
zerva,” dodava Maj-
vald. Voda zde odtékd
na rezervu a dale pod
auto.
Jiné bolavé misto
piedstavuje odtokovy ka-
nédl pod torpédem (plast,

multifunkéni Koroze prahii je zradna. jenZ prekryva spodni hra-
Nové navic nejsou
snadno k sehnéni.

nu &elniho skla). S 1éty se
ucpe a voda pak zatékd
bud do kabiny, nebo pod
podlahu. Zradou jsou kryci plechy
lanovodii ruéni brzdy. , Ty zakryvaji
Cast podlahy, kde celkem bézné buji
koroze. A pravé kvali plechiim to neni
pii bézné prohlidce vidét,” podotykd
Majvald.

Ten déle doporucuje pii koupi zved-
nout gumové koberce v kabing, zejmé-
na v oblasti peddlové skupiny.

Dalsi mista podléhajici rzi popisuje
z vlastnich zkuSenosti Jan MiSurec.
»KdyZ jsem v roce 2010 délal opravu
karoserie, pfestoZe je na R8 k dostani
stile dost sou€dstek, sehnat prahy se
mi nepodafilo. Nakonec je muj klem-
pii musel vytvoiit z nékolika kusi.”

Dvefe rovnéZz koroduji, zejména
kdyZ se ucpou odtokové otvory v je-
jich spodni ¢ésti. ,,Dvefe ale vétSina
klempiit opravuje tak, Ze poskozenou
spodni Cast dvefi odfiznou a navari
novy plech,” fikd MiSurec.

»~Zadni napravnici jsem rovnéZ mé-
nil, z té staré se rez olupovala doslova
po kusech. Piedni je zatim v poiddku,
mdm sice novou nadhradni, ale jeji vy-
meéna neni tak jednoducha.

Chee-li to ¢lovék udélat porddné,
mél by to délat na stolici a méfit, aby
z dvoustopého vozidla nebylo &tyisto-
pé, €i aby viiz nejel takzvané bokem,*
Vypravi.

Oba majitelé R8 se shoduji, Ze
na rozdil od karoserie plati mechanika
vozu za odolnou. Treba motor, vZdy
¢tyivilec s rozvodem OHYV, svoji Zi-
votnosti a odolnosti vyrazné pievySo-
val obdobné koncipovany agregét na-
gich vozii Skoda 1000 MB/1100 MBX,
pozdéji 100/110. Nemluvé o Zivéjsim
motoru. Tomas Dusil
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Model Gordini poznate na prvni pohled podle Etyfoké masky. Vnéjsi svitilna ale
musi mit vétSi priimér neZ vnitini. Stejny primér znamend dpravu vzniklou u nés.

Renault 8 ve zkratce

M Standardni Renault 8 pohangély dva radové ctyfvélce o objemu 956 cm®, re-
spektive 1108 cm® s vykony 60 koni (44 kW). Vizhledem k pohotovostni hmotnosti
od 720kg ale byla dynamika dostacena. Pipravu smési zajistoval karburator
Solex. Mensi motor se piivodné nabizel s tfi- ¢i ctyrstupnovou prevadovkou,
pricemz ctyrstupriova neméla do roku 1964 synchronizovanou jednicku, vetsi
agregat mel od zacatku plné synchronizovany ctyrkvalt. Pozdgji se take vyra-
bel s elektromechanickou automatickou prevodovkou Jaeger. Zvlastnosti vozu
byl elektricky startér, pricemz motor bylo mozné natocit rovnéz klikou. Podvo-
zek vozu se samonosnou karoserii a motorem uloZenym podélné za zadni po-
hanénou napravou sazel na nezavisle zavéSeni kol. Auto se postupne vyrébélo
na mnoha mistech svéta, kromé Francie napriklad ve Venezuele, Spanélsku,
Maroku, ale také Rumunsku, Mexiku, Kanadé ¢i na Novém Zélandu. R8'tak byl
skuteéne svetové auto.

Koncepci s motorem uloZenym podélné za pohanénou zadni napravou a prevo-
dovkou pFed ni se Renault 8 velmi podoba nasim Skodovkam z let 1964 az 1990

Prostornost byla i ve druhé fadé
dostateéna. SpiSe neZ o sedadlech
miiZeme mluvit o kieslech.

R8 se vyznacoval prisné hranatymi
tvary, éimZ pfipominal jiné fran-
couzské auto té doby: Simku 1000
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Foto archiv, Petr Majvald, Jan MiSurec




