RENAULT CLUB PRAHA

Ty en - E9Th. ciglo &,

otu 26.za¥i 1970 jsme se probudili do deZtivého rdna. Proto i Glast
¥let& nebyla p#{lif velikd. 7 mista srazu vyjelo 14 ufastnikd v 5
jeden viz R4L, Jeli jsme pYes BeneSov, T¢Lor, Serzimovo Vot¢, Plancu,
cesty, zémedku Cervend Ihota, Lruvourlry 11 po zaFka, ktery by i nyni
- ¥ ne bydleni, ndm byla velmi mladéd ddvka, kterad VJV ddala lLezky, zaji-
mave a humoiné. Cervend qhotg je phvodné tvrz obklopend vodou ze vsech 5tran, d¥ive
spojend padacim, nyni pevnim mostcm. Mg rybniku pluly labuts, ochOupﬁ konzumijfci

o-ktery jsme s nimi vzhlegden k jejich pPitulnosti d81lili. Ddle jsme
hazku po jezera, v jehoZ stredu zdmecek stoji.
zpétecéni cestf jsme navstivili zahradu a hrob Dr. E.,Benede v Sezimovs
, tak jako v Yervend Thotg& jiZ oblas zasvitlo sluniko a ozdPilo krdsnd
! istd stroml, které jiz zadinaly oblékat podzimni Sat, Ddle jsme jeld do
Tabora, abychom si v mistni restauraci pochutnali na jidle =z vodnlc1 ras. Na viech-
ny &e nedostalo, proto si ostatni pochutnali na obédd z tradiénich surovin, Po
prochdzce historickymi ¢éstmi tohoto slavného husitského mésta jsme odjeli ku
Praze, Pres nepPilis pfkné podasi se vilel Vyraiil a vSichni Jsme byli spokojeni,

m

Basme shijapova ElTubevai besedan
~  se kond jako obvykle ve Etvitalk 29, X,1870 v 19,00 bhodin v sdle kult, domu
X Tegslay, Pr a h a 3, Udslavskd 5 s timto programem:

1/ Organizaéni zdleZitosti, ,

2/ Promitdni motor, filmu /némeckého/ "Sicherheit™ - t.j. o beznednostnich

_ zkouskach konstrukce vozl svitovych znacek,

3/ Technickd beseds,

4/ Vylosovédni vyherce prémie / v minulé besed
z Pad pPitomnych ¢leni. Keopomehtesi vyzve
presenéniho stolku!

nové zavedend zpestieni/
nout slosovaci listelr u
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oprava.

a
roto, Ze v opravné montér Fagte po;ro;w;j adil

JiZ mnol se zlobil px s 28
prosté vyméni, amiZ by alesponr ucinil n&jaky pokus o jeho opraveni, "Lidi jsou
moc ﬁohodlpl— a mimo Lc nahradni dil je mnohem draZsi a tak ge neopravuje, ale
vyndinje -~ a to samozﬁegme k t1Z1 mojd kapsy", mysli si kazdif,

Ve vét5ind pi¥ipadl je to ale chybny zdvir, protofe viména byvd Casto lacindjsd
nef oprava, Nahradni dfly jsou na skladd /re Laf.'ozn.—ﬂeOW vt1 o USSR/ a montérovi
postaci 7 di1 demontovat & novy namontovat. ilaproti tomu takova oprava- pokud
by byla vibec v tom kterém pFipadé moZnad - miZfe trvat tdeba celé hodiny, rspoifebuje



R
mnoho pracovaiho Sasu a tedy i mnoho mzdovych ndkladi.
RovnBZ neni spravné se domnivat, Ze ppravine na ndhradnick dilech vice vydigla,
Pravy-opak jest skuteclnosti, ODVVxlb by ziskala vice pravd opravovidnim jednotlivych
ddild, 0d dodavetell® ndhradnich dild oburﬁi jen procentuelni srifku gz cenv fpo:
redak,: v US nakuﬁugp ndhradni dily dokonce v maloobchodni cend/, kdelfo ns
oprave by se odilela, JestliZe se proto jesté stdlé nékde trochu onravujie,
pak to ma je: ri¢inys: ;éugat konservativanost nékterich pr rov*lku, pro kters
neexigtujd dOSLd Zddné nabradnd ully, pokud lze jestd ndco se starym dilem provést,
jeﬂﬁai nedos- ec

75 kvalifijkace nékterych montérd. Nejsou totiZ spec ialisey pro
ly a V"ﬂobnd, /t7kd se zejména opraven pro vsecﬂny znalky aut/.
tho wusi oyt teprve na iazove p901a115tv no“bolepl, pPi EemZ ndklady dofkolent
se brzo opravad vrati zpét ve form& snifend nikladl na opravy.

,1ﬂlc; neméli by tedy pomyslet Jenon ng opravu vadnﬁch dild, ale vyZadovat vEm&nu
néhradni 477, Potom maji totiZ plnou zériku, Ze zévada byla ods '?awidh

oy f

a natrvalo, Nanradni vyménné ddly nemusd byt vidy jen nové tovirni
+ﬂkové, které byly opraveny snecialisty v odborné 4ilné a speb“elz
které umoZhuje odstranit zdvady naprosto spolehlivé a to zejména

xteré by v normdlni dilnd opravoval montér za mnohondsobek dasm.

Podle Austro motor 11- 1959,

e ch e 6 oA yo0 2 th jaco ndilio e Ml a8 1y
U +éms vieck 2H481ceh mod 3 = g 1 4 - S watmrAns =11 pe
U temer viSeck novejsich modelu vozu vyskaltuje se system vetrani vozn spoci—

idavném pPivodu prlmeho vgduchu do vozu regulovatelaymi vétracimi otvory.

‘Vv’lg VVvece iy v pristrojové desce vozu v podobd kruhovywi otvord,

gry umoZhujdi Te”UlOV&t gilu a smdr proudu vzduchu, nejcastsji se

=hgioh ;"a“couzsk'c vozi v podobd m#iZek s lamelami,

Na rozdil od Sy qteﬁu vytdpéni proudi venlkovni vaduch thmito pﬁivoﬂj-xlc Ei ménd
pPLAmo FAoVAItY VO pfimaa",h plném otevreni jiZ pri “ycLlost 80km/
g naleZitou px L‘”ostl. Tento: pidivod ck7a&10110 vzduchu mé%e byt za AOJ"C
zv1dst & viuanjm, kdyZ je pround vzduchu nafizen pifimo do oblideje, CO v3
motoeyklu uZ dévno. zna jako Skolivé a chrdani se proti tomu kou'l*ln bﬁ*ll, tomu

i z
se nyni vystavuje nic netusief Fidié vozu v iomneni, e prece gedi chranin uvanit®
et 2 desn

<

wozuls, Je nutno si p¥i tom vsak “VédO“Wt, ze pri tombo zplsobu vétrani nendi
~delsad dobu plisobici tlak privdddného vzduchu pro oéi prijatelny stejné jako
mnecisténi tohoto vzduchu, protoZfe v piivodech pOL*iuV iltry jJsou bez woji

orilis hrubé na to, aby jimi mohl byt zachycovéam i prach. Takto destava]d

¢dstice silnidéniho prachu a to Sasto pod znaénim tlakem pFimo do oCi ¥idice a jeho
spolujezdcil, ,

Ye prévd v md8sicich dervenci a srpnu - tedy v nésicihk ZVyser

=ruchu - ndpadn¥ stoupd podle zprav 1éka¥l onemocndni zdndtem odni

;souviel prévd bezprostrednd s pouZivinim tdchto vidtracich systémd ve vosech,

Tato oénd onemocnéni jsou v souvislosti s jejich drdZddnim proudem vzduchu &

In

i, k Semuf jeStd napomdhd intenzivnl letndi- osvétleni.

pzorovdno z hlediska zdravotniki nejsou tedy tyto moderni zpisoby vitrani
pfimym privodem vzduchu na misto Fidide zcela vhodné, protofe dovoluji nezlud
; étm ng¥idit 'si proud vzduchu ?fimo do ofi..Pri-rachlosti kolem 120 km/hod.
predstavuje to silu, kterd je schopna cizi t8liska do oka piimo zaseknout, Iic
nelze mit proti primému ochlazeni vozu v horkych dneck, KdyZ, ale se k tom:

pouZije i piimého piivodu vzduchu zvendi, mEl by kaZdy dbdt o ochranu vlastaino
zraku alegpon DOd’”ﬁlm bryld g?otﬂ slunciy,
3 © Podle Austro -~ motor 11/1969.
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Proddm - 2 pldStd Hichelin X - radial /R16/, 2000 km ujeto, po malé opravd,
tni vzor, Dr, OiZkovek7, Praha o

~ goukold k R 40V - h¥idel, kolo s pastorkem. ¥ornous iroslav, Praha 5~

-~ pro 40V: kompletni motor /s hlavou,derpadlem/ & pPevodovkou., Déle
brzdovd hadidka, 4 ks poutder svislich tept, vié 2o rO”QGAOVaLC, potE

d8rovy disk, JiPHi Vodilka, _ -

- pro 4CV: hieben fizeni K¢z 105,=- loZiska zd, nohavice Kiés Sh.-
pastbrel: Yizendi 45.~ DpPerusovad blinkrd 32 ¢~
pravd zad. nohavice 3504~ 2 hadice k chladici 36450
zad 0 180,~ 1 hadice k chladidi 154~
he: a 155.~ pfedni silenbtloky 132,-
2 Juni 150 =m—= 320.,-EZs
2 tvie

zadndich ké“ a 32.- 64,-Kis
Celkem (éas 1559.50

Déle:riznd loZiska, 2 klinové Pemeny, kovové vloZfky do dveld
a Jlné

Spuldstky pro viz rok vyreby 1956, Viechny jdc 1dou noveé =
Geman 0ld¥ich, Preha =
Koupim ~ na Monaquatre z roku 1937: kof diferencialu neb cely zadni most.
Edvin Pospichal, Prahs T e
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R ~ ZPRAVY vydivéd Renault klub Praha,
Advesa: ﬂunath ¥lub Preha, Fraha 4, Roztylské nam,, poSta 41,
1 x do roka v ndkladu 450 vytiskl, pro Cleny zdarma.
Praha 3, S; barova 1. tﬂl. 741520,
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Expedice: ing. J. Kazil, Praha 6, Fa pékné vyhlidce 4,
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