ZPRAVY RENAULT-KLUBU PRAHA

CLEN AMK SVAZARM CSR

E{s10 8 4 jen 1971

VéZeni a mil{ renaultddril

Velmi se emlouvéme za népln minulé ¥lenské besedy. Z technickych dlve-

dd ném doopravdy nebyle moine dodriet stanoveny program. Prete ném te-

to nedepatfen{ prominte a véfte, Ze se vém v pf{3t{ besed® budeme sna-
= Zit v3e vynahradit. Proto véds v3echny timto zveme na

Slenskow besedu,

kterd se kond 28.Fijna 1971 v 19,00 presnd v séle ZK Tesla

v Praze 3, (dslavskd 5.

Na pregramu budeu tentekrédte t¥i meteristické filmy a navie, ii!
minule slibovany repertédin{ film z masehe letodnfhe srazu "Rallye
Svratka 1971". Pofad deplnime n&kolika zprévami a hlavné& populdrni
technickou poradneu.

gﬂleﬁité upozernén{ viem majiteldm vozl B8 a R16 !1}

Vzhledem k temu, Ze v posledn{ deb¥ je dosti velkd peptévka pe
technickych textech a také prete, Ze vydédvéni t3chto textl je za-
tim pro nés desti ebtiZné a nemdme také nejnové j&{ pedkladové
materidly /katelogy @ p./ a také prote, Z%e desud nevliasstnime dfl-
mi, kde bychom mehli zdjemcim nézorné& predvést, jak si nas voze
pfipadn& prevést oprava - rezhodla rada klubu na névrh technické
komise usporddat dvE technické besedy, tykajic{ se specielnd pro
iz vozy R8 a R16 a sice:

#%% 1. technickd beseda pouze pro majitele R8 dne il.liatopadu t.r.,
Je to ve &tvrtek v 17,00-18,30 h.,

2. technickd beseda pouze pro majitele R16 ve &tvrtek 18.listo~

2 padu v 17,00 hodin.

* 0b& besedy se konajf{ v sédle ZK Tesla,Prsha3,ldslavekd 5 pod vede-
Zlend technické komise rady klubu, Majitelé té&chte dveu vezld /typd/

necht vyuZiji téte prfleiitostil

S 1{test{ v nadich srdcich eznamujeme nademu &lenstvu, Ze nés
navidy epustil dlouhelety Zlen a funkciené¥, byvaly ebEtavy
redakter nadeho Renaultére Ing. Stanislav S r 3 e n. Zemiel

pe krétké nemoci 6.Fijna t.r.ve vEku 57 let a pehieb mEl v pen-

dZl{ 11.F{jna v kremateriu ve Stra3nicich, Odedel ndm pectivec
dobréhe srdce a eb&tavy pritel i kemarédd.Best jeho pamétce!



b4 Douféme, Ze viechny vade kilemetry
pfes prézdniny a devolené b{ly pro

véds v3echny jen kilometry 3taatné.

. Urdité je to tim, Ze ovldddte vie

z pravidel silniZnihe provezu a celou vyhlédku - osmdesdtku! Kk znéte
V{hlééku .42, kterd mén{ a doplnuje nasi esmdesdtku? Pokud ne, hemem
8i ty neznalesti doplnte, abyste nepekazili asveu soukremou ji{zdu bez
aebazanﬁi nehedy. Vét3ina doplnkd se tjké jizdy na vicepreudovych ve-
zovkéch:

1/ Vyhléska 80 ném ¥{ké - "Hidi& smf predji¥d&t, jen nenf-1i sém pied-
ji2d&n" - déle se piipejuje tete zn&ni "te neplat{ na silnici s ve-
zovkou o dvou nebo vice jizdnich pruzich v jednom smEru jizdy, jseu=-
1ijfzdn{ pruhy na vezovce vyznafeny a je-li piedjiZd¥m v jiném jizd-
nim pruhu, neZ v kterém sém hodld predj{zdst!”

2/ N; silnici s vozovkou @ dvou i, vice’ jizdnich pruzich v jednom sm&ru

Jizdy

a/ smi $idi¥, ktery hodld ihned nebe brzy pe predjet{ epdt predjii-
d&t dald{ vezidla, zlistat v jizdnim pruhu, ktery zaujsl, pokud
tim neprekdi{ v ji{zd& rychleji jedoucim vozidlim; ;

b/ za predjiZdEZni se nepovaZuje, jedeu-li $ididi v Jjednem jizdnim
pruhu rychleji ne% ?idiéi v druhém pruhu,vyZaduje-1li husteta ail=-
ni¥niho prevezu, aby #idili meterevych vezidel jeli v jfzdnich
pruzich soubéﬁné;

3/ PredjiZd¥n{ je zakézéne: /pouze dopln&ni/

a/ dévé-1i Pidi&, jedeuci vpredu znameni o zmén& sm¥ru jizdy vleve
a nenf-1i mo¥né predj{2d&t vprave, piipadnd nelze-1li piedjet
v dal3d{m velném, na vezovce vyznaleném jizdnim pruhu v témZe
sméru ji{zdy;

b/ m¥le-1li by se predjet vezidle, které same predjfZdf{ jiné ve-
zidle,nelze-1i pfedjet v daldim volném, na vozovce vyznaleném
Jizdnim pruhu v témZe smdru jizdy"!

4/ Vx1éd8 se nové nai'{zeni - § 20a, ktery zni:
na %eleznilni piejezd, na n¥mZ pomalu kmitejici bilé svéile uvi-
demuje u&aatnik¥ siini&nthe prevezu, e se k prejezdu nebl{Z{
Zédny vlak, je ridil pevimem ji%Z ed vzddlenesti 50 m pied Zelez-
ni¥nim prejezdem a pfi jehe prejiZd&ni jet rychlestii nejvyle
50 km za hodinu.

5/ Znemen{ dévené ukazatelem sméru jizdy peneché ¥idiZ bZhen celéhe
Ukenu. Na silnici s vezevkeu e dveu nebe vice na vezovce vyznalenfch
jizdnich pruzich v jednom sméru jizdy ridi¥, ktery pifi piedj{Zd&ni
neboe zarazovéni se pied vozidla, kteréd predjel, preji%df z jednohe
améru /pruhu/ de druhéhe, penechd tete znamen{ jen de deby, nef za-
uime miste v tom ji{zdnim pruhu, de kterého pXejiZdi. Znamen{ upaZe-
nim dévd Pidi& vidy Jjen pred zapecletim ukenu.

Dal3{ &ést vyhldlky &.42 se tyké prevezu na délnicich. O tem napiSeme
pr{3t& - dokence uvaZujeme uspelfddat edbernocu prednd3ku o tem, jak
Jezdit na dédlnicit

~?



R 16TS s automatickeu prevedevkeu a v
temte rezsshu ebsshuje celkem 19 typd

vezld, bude v nejbliZ3{ deb& jeidt¥ depl-
nén o dva dals{ zékladni typy a te

R 15 a R 17 v celkem 6 proevedenich.0Ob-
zvlést& pre priznivce spertovnich tva-
ri kaereserie zdaj{ se byti navrZeny se
zPetelem na vykon, styl kareserie a
vnit¥fni vybaveni, jakoZ i seulasné své-

tové psrametry ve vyveji vieebecné tvor-
by sutemebild a také prete, Ze firma Rensult nemdZe zlstat ve svitovém
trendu penfkud pezasdu - tyte veay:

RENAULT R 15 TL - spertevn{ limusina ¢ ebashu L,3 1 & vykenem 60 koni

= — FIRMA RENAULT ROZSIRUJE VYROBNf PROGRAM
Rezséhly vyrebni pregrem tevédrem Re-
nault, ktery nyni sah& ed R 4L aZ pe

& a meximdln{ rychlesti 150 km/hod.
RENAULT R 15 TS - spertovni limusina ¢ obsahu 1,6 1 s vykenem 90 koni
@ a maximélni rychlest{ 170 km/hod. _
RENAULT R 17 TL - kupé o ebsshu 1,6 1 s vykenem 90 ken{ a & meximéln{
® rychlesti 170 km/hed.

NAUL TL - se shranovaci stfecheu @ obsshu 1,6 1 a 8 vykonem 90
® ken{ a meximdlnf rychlost{ 170 km/hed.
RENAULT R 17 TS - kupé e ebsshu 1,6 1 s vykonem 108 keni a s maximédl-
P n{ rychlost{i 180 km/hod.

RENAULT R 17 TS - se shrnovac{ stfecheu o eobsahu 1,6 1 s vykonem 108
kon{ a 8 maximdln{ rychlest{ 180 km/hed.

Jseu te vezy vysleven& osebitého charskteru a jak odpevidd jejich sper-
tovaimu zam&Feni - dvoudvélové; vybaveny jseu metory z Tady R 12 a

R 16, prirezend se zvidenymi vykeny. Vieehny tyte vezy maj{ stiechy
typické pro kupé; jejich zadni ¥irekd ekna jsou ailn& sklepena, &imE
dedévaji{ vezlm tvar "fast-back”. Navensk se oba dva zékladni medely
1i3{ rezliZnym prevedenim belni{ partie. R 15 mé pestranni ekna preta-
Zena daleke vzad eZ k zadnim sleupkim stfechy, coZ mu deddvéd charakter
sportovn! limusiny, napreti tomu R 17 destal prodlouZenim eken ve dve-
Fi{ch a klfnovitym Zebrovénim vzhled F{zného spertovnihe kupé. R 17 bu-
de téZ vyrédb&n jake kupé se shrnovaci{ stiiPechou, evlddaneu elektricky.
Tyte vozy budeu mentevény z agregdtd, které jiZ nyni jseu k diaspezicei,
ale karoserie a velmi bohaté vybaven{ byla koncipovdna specieln& pre
nd. Dnes jiZ mnehde praktikoveny systém stavebnich d{1ld umeZnil i v tem=
te pripad& realisevat rezliéné zémgry na jednem a tomtéZ pedvezku a na
téZe podlahové skupiné&, kde budou montevény 3 verse kareserifi. Oboje =-
pedvezek i podlahovéd skupina pechédzeji od typu R 12. Tento viz je tetiZ
z vedkerych Renaultl s prfednim ndhonem ten nejsportovndjidi, preste viak
se mu dostale vysekéhe komfertu pérovéni. A Ze uZ R 12 zvlddne vyseké
rychlesti, dekazuje R 12 Gordini,ktery jde aiZ

180 km/ho&. Oba modely R 15 a 17 maji pfedni
néhon. Metor leZ{ p¥itom pfed a rychlestini
skfin za piedni{ népravou.

A nyni n&kolik slev ¢ vykonech moterdjvyssi
vyken motoru ve srovnédni s desud serievé vy~
rédb&nymi motery o ebsahu 1,3 1 byl desaZen
ze jména zvysSeneu kompresi na 9,5 : 1 /proti
8,5 : 1 uR12/. ¥ime te bylo zm&néne i &a-
sovéni otevirédni a zavirdni ventild a2 navic
byl namontovém dvojity spddevy karburdter.
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Také moter z R 16 TS pouZity v R 15 TS a v R 17 TL ebdrZel pon&kud
vy88{ kempresi a sice 9,25 : 1 proti 8,6 : 1 u R 16 TS. Také zde byly
nafasovény jinak ventily, &imZ stoupl vyken o 7 koni. De R 17 TS men~-
tuge se pak novE vyvinuté verse R 16 TS; tente meter pracuje s elek-
tricky ovlddanym vstfikovac{m zaf{zenim Besch. Ostatn{ techn.data ed-
povidaji zcela metoru R 12 Gerdini v&.kempresnfhe peméru 10,25 : 1.
V3echny medely R 15 a R 17, pfipadnd jejich varianty jseu vybaveny se~-
riové dveuokruhevym brzdnym systémem s pedtlakovym posilovacem brzd-
néheudinku a omezevalem brzdnéhe ulinku na zadni kela v zdvislesti na
zat{Zen{ vezu. Modely R 15 TL, R 15 TS a R 17 TL maji vpiedu ketoule-
vé brzdy & vzadu bubnové. R 17 TS mé kotoulové brzdy na viech &tyfech
kolech, Krom®& tohe mé posledn® zmin&ny medel i p&tirychlestni preve-
dovku. V3echny vearianty R 15 a 17 maj{ Fadfci pdku na pedlaze.
Origindin{ Fedenf si develili techniei a konstruktéfi firmy Renault

u néraznikd., Ndrazniky jsou totiZ u v&t8iny evropskych vozld - jak je
vieobecn& zndme - v riznych viskéch. U R 15 a 17 vzel se na tute sku-
tednost zietel tim, Ze néreznik uzavienéhe tvaru pribliZn& leZaté e~
lipsy byl pifime vkompenovén do zadni partie vozu a tak vznikla na je-
he z4di vlastn® néraznikovéd plocha! Jinymi slovy Fefene, neexistujf
vice u t&chto medell ndrazniky v dosavadnim slova smyslu, ale plecha,
nebo sprévnéji rém, ktery vpredu v seb& zahrnuje reflektory a masku
chladile, vzedu pak tabulky peznévaci znaiky. Predni néraznfkevy rém
Jje kovevy, zapuitény do silného gumevéhe profilu, ktery lehce vyrevné
pfipadny néraz. Dva velké gumové terde jestE zvysuji tuto schepnost
absorpce nédraznfkevého rému. Vzadu je néraznikevy rém z pelyesteru.
Oba nérazniky nejenZe skytaj{ plednou echranu vlastnimu vezu /tedy

R 15 a 17/,ale:pfispivaj{ znalneu méreu i k temu, Ze pripadné pedke~
zen{i na druhych vezech je co nejmensdi.

Renault R 15 a R 17 pfedstavi se peprvé versjnesti na letednim ¥{jne-
vém autesalonu v PaPfiZ%i a do prodeje ve v&t3iné zem{ Evrepy pifjdeu
aZ na jafe 1972. O cendch tichte vezd nejseu zatim k dispezici Z4dné
infermace.

/Ze zehranidnich premend piele%il dr.B.Delansky/

7&0 ";e ”o i !‘ 4 Pre¥ ale teerie? Rychlest wzduchu,

ery prou :erzn karburédte~
=/ pokratevaniys ru ve vySsich ebrdtkdch meteru se
Posledn® jsme si zde psali e bytf Penybuje aid150dknh:thlos§i =a h,
nebe nebyt{i teerie. Vim, %e te ob- g:g;{yaggzg n:%egcdrog;jscrgggn.gg
jeven{ Ameriky neni,ale dikazyjste < gnkﬁ '
museli uznat i Vy, Ze teorie je i znafnf velké keusky kaménkd,pie-
nutnd i pre Taike. ku a hlavn& m&stskéhe popele. Ne-
Myslim, ¥e takevd teorie zaujme chéme-1i proudit tyte nelistety de
kaZdéhe zvl1éitE preto, pondvadi te

motoru veln#, je ebrus vdlce vEL8{
znamend usperu pendz a Setfenivezu.

aZ 17krat!
Tekevym pripedem teorie v praxi je

Opetfebeni moteru, nejen véled, je
otdzka Zi3té&n{ vzduchu,ktery pfijdelﬂdm' umdrné rychlesti vzduchu,kte-
de meteru. Prvnf{ majitelé 4 CV - by-

ry prgudi karburdteren a teké smd~-
la to serie vozd r.58-69 zjistili, I°B, Jak vzduch proudi. Te bychem
Ze jejich vz méd &istile 2, Jeden

se dostali aZ do oblasti teerie me-
. : $ . z8%ivné i kdyZ nutné.
E;gyrgg{{rgeg:ﬁzglgiggi;éafnfy;;r1”zﬁataﬁme u naseho pr*ipadu. Pestavi-
RS peuze peapirevé. Byly vezy 4 CV me;ll praui 2 mu vzduc Jagoukoliv
lépe vybaveny, nebe potom tovérna hr : doégiém gzgiﬁéﬁué :°t“é z?:g._
Zetrila na vybavi? Ne 5lo pouze e =Long. Ul 9 RlwuemLne. S

b : vy ¥isti® neni nic jinéhe ne¥ vyu-
e e o ovosy s LR ayy? #it{ anény preudu vaduchu.léstelky

pre Afriku! K nermélnimu provezu
stad{i peuze jeden filtr, sameziej-
mé doble oletlfovany.

4

nedistet s proudicim vzduchem naré-
Zej{ na hladinu_oleje,vzduch se ed-
réz{ o 180 stupnd a jde de karbura-



ce,nelistota setrvadnost{ vnikne Chcete-1i urychlen& epetfebit moter,

de oleje, odkud jiZ nemiZe ven.U nekontrolujte hladinu oleje v Zisti-

papirového ¢istile dochdz{i k. -re- i nebe n¥iitéte nebo neminte papire-
taci protékajfcthe vzduchu, kde vou vleZku u vezu R8.

t&231 E4sti z(stdvaji na papiro- UZ vite, prel o tom piSeme a prolf ta

vé vloZce a &isty vzduch vniké de teorie?

metoru. X pref o tom pileme? Vé3 Jirka Bene3

nas maly oznamovatel

PRODAM na Renault-Douphine: keomletm{ pslub.desku, benzinovou nédri,
2 ks pneu 5,60-15, skere nové a daldi. Bezd&kovsky,Praha 9,

KOUPIM emblém na R 4CV novy i sterdf. J.Soukup,j

PRODAM katalogy néhr.df18 na R 4L, R 10 Mejor typ 1190,déle na Renault-
Deuphine + Goerdini. Techn.manudl na R-Deuphine. Déle prodém 6V
nab{ jedku 2,5 Amp., 3 ks pneu 4,00-8,00 vhodné pre pfivisny
vezik /za kus 40 K¢s/. Martin Rezsypal, redakce Renaultéfe.

klikovou hifdel na R 4CV. Votludka, =

vEt31 mneZstvi néhr.d{ld na R 4CV za celkevou &éstku asi 3.000
K¢s. K.Ri%ilka, Praha 5,

KOUPIM stfrac{ krouZky pro R 4CV 4 ks, sedu pénv{ k ojnicfm na 1l.pie-
brou3eni. B.RGZilka, __ 7 T mnikova

PRDDAQ_? ks nové_gv}}}gme@x_qg_ga. In%.Bedné#,Praha-Speirilev ,Roztyl=

2
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PRODAM na R 4CV: tachometr K&s 520.--, rozety "2 - 66.--,2 ks rémedky
1 240,--, 2ks prachovky svislych Zepd - 3,--, 2 ka réfky 5tidire-

vé 240.--, 2 ks ramfnka stirald 83,80, nédraznik 215,--, 3 klf-
nevé Feminky 12,90, 7 ks prachovky tlumiéd 63 Ki&s.
J.Hanlovec, Prsha 6, 26051

PRODAM na R 4CV 1 nové pneu + dude na 3dsrované disky + 3 matky, déle
techn.popisy &.1 aZ 28, skoro novou plachtu /3ité na miru/,
déle predém néhr.dilv a pfi{slulenstvi - seznam za3lu!
Y.Moravec,

UPOZORNENI 1 0a pristino &isla na3eho &asopisu bude klub za
kaZdy inserdt, ktery bude otiZt¥n, poZadovat minimélni poplatek, ktery
ném pemiZe uhradit nédklady ne vyddvéni /tisk/ fasopisul

Opakujeme wyzva z minuléhe &f{sla, Stdle hleddme mezi ¥len~
stvem debrevelné hudebniky, kter{ ném chtdj{ pomoci pri zé-
véretné roeéni besed® v prosinci, kde se hodléme mezi sebeu
deble pebavit. Hladéte se na &lenské besed® nebe na tel.275783
Zd.Sebesta ml. Uvitédme i umdlce z jiného oberu - imitdtery,
recitdtory, kouzelniky a pod.

RENAULTAR - vydévé pouze pro své &leny znalkovy klub Renault Praha,
podt.schrénka 385, ebv.poita Praha 1. Pro &leny klubu zdarma.Za re-=
dakci edpovidéd Mertin Rezsypal, Praha 3, Fibichova 5, ktery také pii-
jimé prispévky a inserci de &asopisu.
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