RENAULTAH

Zpravy znatkového klubu Renault Praha . €len AMK SVAZARM Praha

A 0.8 r{jen 1972

Po m&sfci zdr{ se ujmul vlddy rijen, a s nim dostdvdte do svych rukou
zbrusu nové, velmni touZebn¥ o&ekdvané, ¥islo "Renaultéfe”.

RADA RIVBY ZORAY]

v3echny své prfznivce a &leny klubu, a velmi se omlouvé v3em vErnym
renaultdif®n, %e se nepodarilo zajistit ndhradn{ sd4l pro zé#ijovou
sch®zi, Dfky n&kolika ob&tavcim se v¥ak tento nezdar Jji%Z nebude opako-
vat, a do konce roku zbyvajic{ t¥i schlze se budou konat, & to v maleb-
ném prostredi Riegrovych sadi, ve sv&tozndmé restauraci

,U Sretru

tedy v m{st®, které je mnohym z nés zndmé, nebof se tam v minulosti ji%
konaly nase &lenské besedy. Jsou také zndmy termfiny, kdy se sejdeme.
Proto si rezervujte &as a dobrou néladu na tyto dny:

31. ?ijna, 28. listopadu, 28. prosince, zaldtek v 19,00 hodin!

Rada klubu upozornuje na 28. listopad, kdy nade beseda bude mft slav-
nostn{ rdz bude toti

VYROCNI CLENSKA SCHUZE

na které bude zvolena na pridti funkéni obdobi novéd Rade klubu. Dosa-
vadn{ rada provede celkové bilancovdni &innosti klubu za letosni rok,
z4vdr vyrofni &lenské schiize bude patiit diskusi, ve které se kaZdy,
kdo bude chtit, bude moci vyjaddiit k rdznym klubovym problémim.

S leto3nim rokem se &lenové klubu rozloul{ na posledni prosincové be-
sed®, kterd bude mit humorny réz, a bude na ni hodn& dobré zébavy,

o kterou se postarejif &lenové kulturn{ komise. Kdo z &len® by jim chtZl
pomoci, necht se hlds{ u kulturn{ komise.

PROGRAM CLENSKE BESEDY PROGRAM CLENSKE BESEDY PROGRAM CLENSKE BESEDY

Rada klubu podéd &lenstvu zprdvu o organizadnich zdleZitostech. Jaké
bude jeji dals3{f sloZeni? @ Prom{tén{ motoristickych filmd. @
Osv&dleny team nadich technikd predvede exibici svych znalostf, &ili
) technické poradna.

Nezapomerite tedy v utery 31. *{jna, v restauraci "U Sretrt" /v 19,00/.




...konala se schiize Rady klubu...

A na nf{ se manoho kou¥ilo, dumalo, premySlelo. Situace, v niZ se klub
ooitnul, kdyZ nem&l kde porddat sohize, dala popud k éilejéi préoi

a klubové Sinnosti, "Vejbofi" kritizovali, zlepSovali, hodnotila se
prédoe pofadateld na na%em srazu, ocenila se pomoc dobrovolnfki z Tad
ufastnfkl srazu a jejich hosth. Nem&lo by velkou cenu se nyni podrob-
n¥ rozepisovat o této akci. Na &lenské schlzi se bude je3té v této
souvislosti o srazu hovo¥it. Je v3ak jak nutné, tak vhodné, aby se
kaZdfy z nds zamyslel nad nékterymi problémy, a pomohl je vyTreSit.

Jak jistd3 vite t&ch problémd je aZ nad hlavu. Prikladem by se mohla
inzerovat na3Se staréd klubové bolest - dilna. Pevn& vErime, ¥e 1 tento
problém vyFeiZime. Je ale potfeba, aby pomchli vZichni. ZvlA3t& nyni,
kiyZ z Rady klubu odeZlo n&€kolik &lenli, Z funkce redaktora Casopisu
odeSel Martin Rozsypal, predseda klubu Zden&€k Sebesta je nemocen,

a vpravd® Yeleno ¥{d{ préci vyboru z nemocnice, nebof k jeho hlascvé
indispozici p¥ibyla je3td o3klivéd zlomenina nohy. Dr.Bob Dolansky
nemiiZe vzhledem k svému zdravotnimu stavu jiZ zastédvat tak velké mnoZ-
stvi prédce. Rada klubu proto hledd nové ochotné renaultédie, kte¥f by
rédi pomohli. Pot¥ebujeme ale takové, kte¥f by pomohli doopravdy,

a ne se h¥dli "na vysluni", t&ch je,bohuZel, mezl ndmi je3t& dost!
Vzhledem k bliZfcimu se konol roku se Rada klubu zamyslela nad kandi-
ddtkou pro volby pro pri{3t{ funkini obdobi. Nezdvazné Jsme vybirali,
navrhovali, a 1 3krtali., Clenl mé klub dostatek, a vyhovdt pFfes 400
renaultd¥im, to neni malilkost, a Rada klubu neohce, aby celou &innost
nas3{ organizace "tdhlo" 6 lidi!

Proto vyzfvdme v3echny klubové kolegy, prijlite, médte=1i zdjem, pomhZe=
te dobré véci|

N&% jednatel, V1dda Trojam, prosi
¢leny klubu, kteX{ budou posilat
dopisy na nasi po3tovni schrénku,
aby nepsalil na obdlku

" DOPORUCENEH™",
protoZe sochrédnka se potom musi
vybrat vZdy do 14.00 hodin, o0Z Je
nékdy vzhledem k pracovn{ dobd dost
obt{Zné ! D&ku jeme |

Zména v redakol
Novy néstupoe M.Rozsypala Zdendk Sebesta mladsf se omlouvd za sniZenou
kvalitu tohoto 8fsla. Byla zavinéna velmi krdtkou Sasovou lhitou, pro-
toZe redaktor pYevzal funkcl teprve minuly tfden. Dal se ale slyﬁet,
fe prist{ RenaultdY¥ bude dle jeho slov "vySperkovany", a jestli to

tak nebude, tak se jako vyudeny sazel propadne hanbou a pijd{i si
otcovo auto, coZ mu hned p¥{tomn{ kolegové renaultd¥i dikladné rog=
mluvili, a sohovali kli%e od vozu 8 odavodndnim, Ze jejich "osmilka"
se je3t® nemusi dédvat do 3rotu! Novéd adresa redakce je: Z.Sebesta ml.,
Jana Zelivského 3, Praha 3.



Renault 5 L a 5 TL

V soulasné dobd ¥{¥{ se doddvky t&chto novjoh typd Renaulta na evrop=-
skgch trzioh, kdyZ ve Franocii byl tento typ oficidln® pFfedveden jiZ
podétkem tohoto roku. JiZ tehdy byl tento novy viz p¥ijat odbornym
tiskem s velikfm chlasem a jiZ nyn{ je naprosto jasné, Ze tento viz
je jednim g nejvAZn¥ J8{ch kandiddtd na titul "Automobil roku 1972",

U%astnfoi nadeho sragu v Anind v Servnu t.r. m8li moZnost dfky ocho-
t§ Vyzkumnéhe dstavu motorovfoh vozidel prohlédnout si tento viz

v provedenf R 5 TL tzv. "in natura". ProtoZe ne v3iohni &lenové klubu
byli na tomto srazi p¥itomni a naopak Jistd vEtZinu &Slend bude zaji-
mat ndkolik technickyoh dat, p¥ipadnd zkuSenost{ z krdtkodobého testu
tohoto vozu,

Renault 5 je dodévén na trh nyni ve 2 zédkladnich verzich,a to jakeo
R5L s motorem o vfkonu 33,5 HP DIN nebo R 5 TL s motorem o vyko-
nu 43 HP DIN, Tentc model vypliiuje tedy mezeru ve v¥robnim programu
tovérny Renault mezi modely R4 a R6. Pokud se tjfe motoru a konstrukce
podvozku neposkytuje R 5 tém&¥ nic nového, €111 vychdzi 2z munohondsobnd
osvédlenfoh principld typu R 4 a R 6, Naprosto nové je naproti tomu kon-
oipovédna karosérie. NejbdZn& j&L jsou zatim tyto 2 verze navzdjem se od
sebe 1li8{of motorem a vybavenim, i kdy% dalsi verze s motorem 845 com

a 8 p¥ipadn& upravenfmi motory Gordini nedajf na sebe Jjisté& dlouhs
Sekat.,

Iacin®¥j3f R 5 L je vybaven motorem o obsahu 782 ocm odvozenym od typu
R 4, kter§ mu dé4vd 33,5 HP DIN. Verze R 5 TL je opatfena motorem 956
oom o vykonu 43 HP DIN, kter§ je pfevzat z typu R 8 a shodn¥ s nim md
pEtkrdt uloZeny klikovy h¥{del. Oba motory se p¥idrZuji osv&d¥eného
principu vymEnnFoch "mokrfch" vloZek vdloh. Zatfmoo u R 5 L je venti-
ldtor chlazeni pohdnén tradi¥n® klinovym Femenem, je tentfZ u R 5 TL
ovldddn elektro=-thermostaticky., U ocbou typi je nyni motor umistén za
pfedni ndpravou a plné synchronizovand Sty¥stupliovd pfevodovka leZdi
p¥ed ni. Do motorového prostoru vejde se Jjedté rezervni kolo, Hazeni
rychlostf u R 4 L je obdobné jako u R 4 resp. R 6 a Fekn®me hned, Ze
velmi snadné a pF¥esné. Neproti tomu u R 5 TL slouZi k Yazeni rychlosti
normédlnf Fad{oc{ pdka na podlaze uprostfed vozu., Pfedn{ ndhon, pérovédni
zkrutnymi tyfemi a hiebenové Fizeni jsou dal3imi typickymi znaky toho=-
to typu. Celkovd koncepce podvogku odpovidd u R 5 jiZ osvEdlenym ty-
pim R 4 a R 6; vSechna 4 kola jsou vzdjemn® nezdvisle zavi¥ena a opat=-
fena radidlnimi pldsti. Ndsledkem pF¥{¥n¥& ulcZenyoch zkrutnfoch ty&i pé-
rovédnl zadni ndpravy vznikd také zde rozdilnf rozvor ndprav na levé
a pravé strand vozu. Pérovdni{ je pom&rné dlouhozdviZné. K zabrédnéni
bodniho vykldnéni p¥i projiZdéni matdadek je na pfedni i zadni{ nédpravd
namontovédn zkrutnf stabilizdtor. R 5 L méd na v3ech StyFeoch kolech
bubnové brzdy, kde¥te R 5 TL pouze na zadnfich kolech, kdeZto vpredu
diskové. Rudni brzsda pisobfi u R 5 L na pfednf kola, u R 5 TL na zadni
g;la. Oba modely jsou opatfeny omezovalem brzdného tlaku na kola zadni
pravye.

Poprvé u R 5 /nepfihliZeno k typim R 15 a R 17/ byl opustén princip

5 dve¥ové karosérie. R 5 je stavén vyludn¥d jake tr¥idvefovy. Pri ndvrau
karosérie nebyl brén zfetel jen na v3echny praktické poZadavky moderni
karosérie, ale krom® toho poda¥ilo se je3td tomuto typu d4ti opravdu
odpovidajiocl a 1{biv§ tvar. Pfes celkov& kompaktni venkovnf rozméry
pisobi R 5 spife robustnim ne? tit¥rnym dojmem. Zv1i43t¥ ndpadné jsou

extrémnd krdtké presahy karosérie p¥ed a za zadni népraveou a také
N R



krétkd kapota motoru, kterd by nemohla byt kratSf{ ani p¥i p¥{itn¥ uleo~
Zeném motoru., U R 5 do3lo k védomému z¥eknuti se pro Renault typické
formy karosérie. Celd Selni partie kolem chladie sklddd se pouze ze
t¥{ 4410 velmi Zirokého ndraznfiku ze specidlni{ um¥lé hmoty, nad tim

z Uzké masky chladi¥e rovn¥Z z umdlé hmoty a z dopFedu skloudné kapo-
ty motoru. Reflektory nemajf Z4dné cbroudky. Renault pokraduje tak

v systému zapo¥atém u modelu R 15 a R 17 nahraditi obvyklé naraznf
velkfmi nédraznfkovfmi plochami 2z plastiku odolného p¥ed korozi, Pri
ndrazu rychlosti do 7 km/hod. zistédvd karosérie nepoZkozena. Uelndi

a zadnf{ partie samonosné karos&rie jscou vytvo¥eny tak, Ze podléhasji
snadno deformaci. SamozFejm® oblasti tichto deformsci jsou p¥i kom-
paktnioch rozm¥rech R 5 relativn® malé, pfeste v3ak ochradiuji /jak byle
p¥i Setnyoh pokusnych havarifich dokdzéno/ v destateéné mi¥e proti
deformacim tubhy prostor pro cestujfici. Podhled stf¥echy je tvoren
vrstvou specidln{ um¥lé hmoty, kterd tlum{ ndraz. Tate hmota je p¥i-
lepensa p¥imoc na plech stfechy stejnd jako pol3tdXovdni armaturni des-

Zadn{ dvefe zav&Zené na konce stfechy jsou drZeny v nejvysSi poloze
pomoc{ vyva¥ovaci pru¥iny. P¥i jejioh zdviZenf{ sklopi se zdrovedl od=-
klddaof deska za zadnim sedadlem. Zavazadlovy prostor v normédlnim
stavu nenf p¥{lis velikgigo sklopeni zadnfho sedadls a opdradla venik-
ne vdak prostor zcela vyjimednfoh rozmdxrl, v kterém je moZno pPevd-
Zet 1 rozm¥rndj3{ ndklady. Vpredu zavEZené dvePe sahaji aZ k opdrad-
10m pfednich sedadel. P¥edni jednotlivd sedadla mohou bfti p¥i nastu~-
povan{ sklopena v celku dopfedu; /u R 5 L jde o sedadla s tuhymi
opéradly, W R 5 TL o sedadla s iﬁékovou dpravou./ R 5 je opatfen mo=-
dernim a Udinnym systémem vEtrdni s nucenym obdhem.

PouZitim povfch materidld zejména vysoce lesklého plastiku na Salound~—
n¥ch dve¥ich a bofnich sténdoh a na okraje ldtkovfch potahli sedadel
d4v4 vnitinimu prestoru pfivétivy rdg. Vnitini prostor stadi pohodlnd
Pro 4 osoby a v Z4dném p¥{padd nevzbuzuje dojem sezeni v n&jakém malém
voge., V sedadleoch opustil Reanult "m&kkou tendenci®. Sedadla R 5 jsou
podstatnd tvrdsi, neZ bylo doposavad zvykem, ale dob¥e anatemloky utvd-
Tena. DdvajJl velmi dobré drZeni a dovoluji ﬁlouhodobé jizdy bez zndmek
dnavy, Hizen{, Yazenf a poloha pedéld jsou velmi priznivé a vyZaduji
minimdlni vynalozeni sily. Razenf vZak plsobi pro relativn& dlouhé
vzddlenosti mezi jednotlivymi stupni pondkud mdlo exaktnd, Také dobré
p¥ehlednost celé karosérie p¥ispivd k tomu, Ze se ka¥dy v tomto autd
cit{ ibned pohsdln¥ a p¥{jemnZ,

R 5 se ¥1d1 p¥{kladné lehce a bez problému, jeho jizdni vlastnosti

Jsou vynikaJicf a poskytuje pro tute t¥fidu vezl prekvapivé vysoky
komfort pérovdnf. Pf¥esto neprokazuje R 5 p¥i ryohle stPidanfch zatdd-
kdoh tendenol k p¥{¥nému rozhoupdni. Hludnost vozu p¥i jizdé je pomdr=~
nd nizkd /s velmi ogezenym Bumem vzdiuchu na karos€rii a s omezenym sklo-
nem k drndeni karosérile/. 43 HP obstard vozu dostatednf temperament.
Maximédlni ryochlest je tovdrnou udévdna 135 km/hod. a m&la by bft u dobre
zajetfoh vozli lehce pPfekroditelnd. T¥etf rychlosti lze zrychlovat aZ
témE¥ na 100 km/hod. O spot¥eb& nemohou zde bft je3t®Z poddny Z4dné
pfesni}&i idaje, m8la by v3ak leZet mezi 7 a¥ 9 1/100 km., Vétrdni
vnit¥niho prostoru prokdzalo se jake velmi ifinné a dob¥e ovladatelné
tak, Ze se neprojevuje vynechdvdni prednich vyklopnfch dfld oken jako
neprijemné.



R 5 je pouze podle vnéj3{ch rozmé&ri malfm vozem. Jeho jizdnf vlast-
nosti a jeho komfort, ale také Jjeho vnitrnf rozmdry a vybaveni vzbu-
zujf{ v cestujiofch daleko vice ten dojem, Ze se jegné o vig stiednf
t¥{dy, 2z kterého byl cdfezén n¥ jaky ten prebytelny kov, Také malé vozy
jsou dnes plnohodnotné automobily a R 5 predstavuje v tomto sméru kla-
sioky pf¥ipad. R 5 pockraluje v é¥e moderniho maléhe vogu, kterd byla za-
hé jena kdysi minivogzy, a to s takovymi rozm¥ry, které nebudou moci bft
tak brzo prekondny. )

Teohnickéd data Renaultu 5 TL /v zévorce R 5 L/:

Motor:

Vodou chlazeny Ety¥vdlcovy Styftaktnf{ Yadovy motor, umist¥nf za pFedn{
nédpravou, vrtdni /zdvih: 65/72 mm /55,8/80C mm/, ¢ obsahu: 956 ccm

/782 ccm/, kompresni pomé&r 9,3 /8,5/:1, maximélni vykon: 43 /33,5/DIN
HP p¥i 5500 /5200/ obr/min., maxim,todivy moment:

6,4 /5,3/ DIN-mkp p¥i 3500 /3000/ obr/min., specificky vykon

45 /42,9/ DIN HP/l; pstkrdt /tr¥ikrdt/ uloZend klikovéd h¥fdel, bodnd
uloéen& vadkovy h¥idel s rozvodem Fet&zem, vyménné vloZky véio&. spiddo-
v§ karburdtor Solex, baterie 12 V/30 Ah, alterndtor 360 W /stejnosmér-
né dynamo 264 W/, pohon.sm8s: super, vyména oleje po 5 000 km nebs kaZ-
dfch 6 m&s{iot,

Pfenos sily: )

Motor vpredu, ndhon na pfednf kola; spojka s membrédn,.pruZinou, plné
synchronizovand Sty¥stupliové prevedevka, Tazeui pdkou na podlaze /na
armaturni desce/, pomé&r pFevodl: I 3,67, II 2,24, III 1,46, IV 1,03:],
pomér v diferencidlu: 4,125:1, hnaci poiuosy 8 homokinetiokyml klouby.

Poovozel: '

Samonosud karosérie, vpredu naho¥e trojdhlenfkové zdvisy, dole jedno-
duchy pF¥idny zdvds se zkrutnymi tyfemi pérovédni{, stabilisdtor protfi
nakldnénf, vegadu podélné zdvésy s pri¥né uloZenymi zkrutnfmi tydemi
pérovén{ a se stabilizdtorem, vpfedu i vezdau teleskopiocké tlumile péro-
vén{, ¥{zenf h¥ebenovou tydLi, 3 3/4 obrdtky ¥izenf, vpF¥edu diskové
/bubnevé/ bredy, vzdau bubnové brzdy, Jedunoochvodovy systém s omezovalem
brzdného ¢inku na zadnf kola v zdvislosti na zatiZeni, ruini brzda pi-
iohici na ﬁgﬂni /pfednf/ kola, rozmér radidlnfioh pneumatik 145 SR 13
235 SR 13/s

RogmEry a zdtfZe:
Rozvor vlievo 2434 mm, vprave 2404 mm, rozched vpredu/vzadu 1278/1244 mm,
délka/3{¥ka/v¥ska 3506/1525/1400 mm, minimélnf{ polokruh ot4Seni 9,8 m,

védha prézdného vozu 760 /730/kg, nejvy381 p¥{ipustné zatiZenf: 1115 kg,
v?hg prédzdnéhs vozu v poméru k vykonus 17,7 /21,8/ kg/HP, obsah nddrZe:
4 e

Jizdn{ vlastnosti:

NeJvy33T rychlost asi 135 /120/ km/hod., zrychlenf z O na 100 km/hod.
/R 5 TL/ asi 20 sec., maximélnf rychlosti p¥i jednotliv§ch p¥evodovfch
stupnfich: I rychlost O aZ 40 ¥m/hod., II. ryohlest 15 a¥ &5 km/hcd.,
III.,rychlost 25 a%¥ 100 km/hod., IV.rychlost 35 a% 135 km/hod. Spot¥eba
7 aZ 9 1/100 km.



VYHODIM | KOUPIM | DOSTANU | PRODAM | DARUJI | SEZENU | UDELAM
Za uverejnéni inzeratu se plati redakei retijni poplatek K&s 5,

PRENECHA M technické texty na viz Renault 8.
p. Lubert, tel. zam. 544 344

PRODAM katalogy ndhradnich d{18 na vozy Renault,
sady orig. Z4rovek a 4 ks radidl. pneu
155 x 14, zn. Michelin pro R 16.

p. K. Pollner, ~ }24356

PRODAM na R 4CV nové levé zadnf dvefe & novou
predni kapotu.

p. F. Bure§, ' 4293264 byt
324502 zam.
PRODAM R 4CV s poSkozenym motorem, jinak ve velmi
dobrén stavu; nebo koupim zachovaly motor.
p. K. Kundt,

okres 2d4r nad Sézavou

PRODAM nové nshradn{ dfly na Renault 8.
Seznan d{19Y k nahlédnut{ u redsktora &asopisu.

p. F. Curda,




