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Vydava pouze pro své cleny znackovy
klub Renault Praha, post schranko 385,
obv. posta Proha 1. Za redakci odpovi-
da Zdenék Sebesta ml., Praha 3, Zeliv-
skeho 3, ktery tokeé piijima prispévky
a inzercl, Nevyzadoné rukopisy redakce
nevraci.

Zpravy znatkového klubu Renault Praha « €len AMK SVAZARM Praha

VaZend . pratelié!

Vv Zivot& ¥aidého z néds, i v Zivoté
spoledens¥é organizace, Jjsou chvile
radostné i chv{le snutné. Unes pri-
pedla rad& ¥lubu bolestnd povinnost
rozloulen{ s v&rnym kanarddem.ze své-
ho stredu, ktery % Van fasto a do
poslednf{ doby prav& na strankdch to-
hoto Easopxsu Yovolil, a o jehoZ ny-
ns 51 droven se pxeaevéin zaslouzil,
Louéine se s ¥anardden, kxtery aZ do
neddavné doby Ffdil na3e &lensk%é bese-
dy, a ktery pii nich byl vZdy inicia-
torem poctivé prdce a dobré nralady,

i pohody pro viechny ;e;{ Glastniky.

Dne 14. listopadu 1¢72 v rannich ho-
dindch podlekhl ve vévu 4C let zdkel-
nd ¢ch-rohé dlouholet; &len a v posled-
nfch 4 letech predseda naseho klubu
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Pada klubu stejn® Jjako velkeré flenstvo se v hluboké uct&
skldn{ nad pamdtkou toho, ktery ochotné zasvétil své veskeré
mimopracovnf Gsilf prdei v klubu a ob&toval jeho &lenstvu
v3echny své tviréf sily.

“ebylo mu vsak doprdno doZiti se Zivotniho jubilea 50 let,
Vterf nd3 klub cht&l vyuZfti k verejnému ocenéni jeho zésluh
ale zas¥%olen neuprosnyn osudem je nucen vzdati mu posledn{
poctu drfve z= okolnost{ tak bolestndch.

Zden&k 3ebesta byl Zlene~ naseho klubu od ledna 1967, a zahy
projevil svoji nev3edni aktivitu, takZe byl povéren jiZ

v roce 1062 organizovdnim celostétnfho srazu Renszult ve Svratce.
¥rona Ifzeni celého srazu se stal i Ustredni postavou velke-
révo programu. V této své aktivitd neustal, a v uznini jecho
orgenizafnich schopnosti byl zvolen v lednu 10AC pfedsedou
nade*o ¥lubu. Tin zafalo tyrleté obdobi soustavné stebilizace
a zvy3ovén? Urovnd ¥lubu, pozdvihla se ndpln a dprava &asopisu,
z¥onsolidovala se hospodédrsk4d situace klubu, zlepS$8ily se spo-
le¥né akce klubu a ¢lenskd zdkladna dosdhla poltu pres 450 1lidf.
7Za jeho vedeni byla &innost naseho klubu vyhodnocena v: r. 1¢71
v rédmci sout&Ze porddané MEstskym vyborem AMK 3SR na prvnin
misté, coZ bylo predevdim jeho zdsluhou.

V posledni dob& nebylo mu v3ak pro zhorsujic{ se zdravotn{
stev umoZnéno ztstdvat naddle v primén kontaktu - jak sam
Fikdval - s “renaultdfskou rodinou", ale i pies to byl i nadd-
le inicidtorem veskeré klubové Zinnosti a jeho gkci. JedtX
poéitkem mésice r*{jna se zulastnil prace rady klubu na sesta-
venf nové kandiddtky rady a jej{ &innosti pro ndsledujict
funk&n{ obdobi. Naddle se sémn Zadné klubové préce pres nes-
porné zdravotnf ottiZe neodfikal, a nesopak prohlasoval:

"Je3t® isem ztstal klubu hodn& dluZen z c¢ilt, které jsem si
javo predseds predsevzal, pfeaevéim z{skédn{ vlastni svépo-
noené d{lny, a tyto své ukoly nusim uspiiné dokondit!"™,

Ve Zdenkovi 3ebestovi odefel klubu pracovnik nejpfedn&js{

a nejzaslou¥ilejs{; zdroven i prftel a kamardd neavzécnéJéL.
Jeho pamAtka z%stane proto navZdy spjata s historii na3eho
¥lubu, & bude predstavovaet jejf nejsv&tlej3{ uddobi.

Rada AMK RENAULT PRAHA

v PROGRAM CLENSKE BESEDY v Zahdjen{ - volba ndvrhové a volebni konise
Zprava rady ¥lubu o &innosti
Vystoupeni zéstupce vy$s3iho organu
Diskuse
Volba nové rady klubu
mechnickd poradna - udrZba baterii
Pronftnuti filzdl

Na &lenské besed® bude losovan benzin!
Dotazy na techknickou komisi si predenm
pripravte, povud moZno pisemné!




TESTUJEME RENAULT 15 TS / TESTUJEME RENAULT 15 TS / TESTUJEME RENAULT

ProtoZe bude jist® velkou radu nadich &len' zajfmat nZco nového o auto-
mobila R 15 TS, uvelejnujeme struny vytah z velmi podrobného &lénku,
ktery byl uveiejn&n v "Auto moto und sport”, se3it 20, 3. 7. 1972.

M O0OTOR Jje vodou chlazeny, &tyrvdlcovy, 77 x 84 mm, obsah ‘vdlcd
1565 ccm. Kompresn{ pom¥r 9,25 : 1, vykon 90 PS p¥i 5500 ot/min.
Chlazenf nemrznouc{ sm&s{; obsah chladicfho systému 5,2 1. Obsah ole-
Jové ndpln& motoru 4,0 1, obsah olejové nédplnd prevodovky 2,0 1

Obsah nddrZe na palivo 55 1, baterie 12 V/40 Ah, alterndter o vykonu
400 W.

Odstupnovdn{ prevedovky: s 113,61
II. 2 : 2.26

ITT. -1 4 Y48

IV, 1 :1,03

R 1 :3,08

Réfky 4 1/2J x 13, pneu 155 SR 13. Polet otdlek volentu mezi krajnimi
polohami 3 1/2. Véha pohotovostni 995 kg, celkovd 1325 kg, véha prézd-
ného vozu v pom&ru k vykonu 11,0 kg/1 PS.

Velikost: délka = 4260 mm, 3ifka = 1630 mm, vyska = 1310 mm.
Obsah ¥ufru = 245 krychl.'dm /pro srovnént: R6 = 335 krychl, dm,
R12 = 356 krychl. dm, R8 = 300 krychl. dm/.

Hludnost vozidla ve m&std: 53 Phon /dBA/
pri 50 km/hod = 68 e
pfi 80 km/hod = 74 "
pfi 100km/hod = 76 -
pii 120km/hed = 79 -
pFi 140km/hed = 82 "

pri 160km/hed = 83 "
Pro va3i informaci: max. pfipustnd hluZnost pro osobni vozy je 84 Phon
/dBA/ 8 toleranc{ + 2 dBA m&Feno dle &SN 30 05 12.

Zrychlen{: z mista na 40 km/hod = 3,0 sec
» 60 km/hod = 5,3 sec
- 80 km/hod = 8,3 sec
" 100 km/hod = 12,6 sec
1t 120 km/hod = 19,2 sec
" 140 ka/hod = 28,8 sec

1 km s pevngm stariem = za 34,2 sec
Vaximdln{ rychlost = 163,6 km/hod pri 5700 ot/min.

Rozsah rychlostnich stupnd: I. O ¥m/hod - 52 km/hod
II. 10 km/hod - 82 km/hod
IITI. 18 km/hod - 129 km/hod
IV. 28 km/hod - 184 km/hod /teoretické
rychlost/
Spotfeba:
dobréd cesta pfi 65 km/hed = 10,9 1 na 100 km
LR pii 80 km/hod = 12,8 1 na 100 km
zatéd&kovitd tral = 11 - 12 1 na 100 km
délnice p¥i 115 km/hed = 11,4 1 na 100 km
" pfi 135 km/hod = 13,3 1 na 100 kn




Celkové hodnoceni:

Prednosti: dobfe rozvrZeny vnitrni prostor, pomérn& uisporny motor,
komfortn{ sedadla, dobréd jf{zdn{ stabilita, dobré jfzdnf pohodl{.
Z4pory: pfend3eni nérsz? nerovnosti vozovky na veolant, t&Zko Jjdouci
volant v zatdlkéch, v tahu motoru hluény motor.

Cena : 10 070 DI

Z4v&rem bychom cht&li fici, Ze o tomto vozu koluj{ mnohé "zasvZcené"
zprdvy riznjch odbornfkd. Tento struZny vytah z testu &asopisu, ktery
plat{ zz jeden z nejodborn# j3ich /Auto motor und sport testuje skoro
v3echny vozy svitovych firem/ vdm mé& poslouZit k va3{ orientaci v 2z4-
plavé zerulenych zprév z domécich pramentd.

Pokud by byl mezi &leny klubu zédjem o dal3{ uvelrejn&n{ podobnych mini-
testd, napidte, rédi je v nadem Casopise uvedene.

Technickd komise.

Je8t® jednou k Renaultu 5 TL

V #{jnovén ¥{isle “"Zpravodaje" byl uve- 8
reindn test na R 5 TL. Tento pfispévek

do Zasopisu preloZil dr. Dolansky.

BohuZel, uvedené obriazky v té dobZ ne-

byly ;e3t® ¥ dispozici, proto se &le-

n*m na3sho klubu gfedklédaji tggrve
v listopadovém vydéni "Renaultére”.

Redakce d&kuje za pochopeni!

S

T4 mm, B= 356 mm, C -~ 5 mm U . 460 mm, U 465 mm_ V = §55—1 005 mm,

A = Zavazadiovy

D= 588 mm, E =~ 1287 mm, Fe= 1266 mm. Vi = 580—740 jum X = 230 mm, Xi = 350 mm, A étyFmi ARty

G = 1525mm, H=1400mm 1li = 2008mm Y — 1080mm, V¢ - S mm. Z = 1170 o, >

K w 107mm, L = 1722mm, P - S67mm, Z - 800 mm Po i

0 =~ S mm, S = 330—480 mm, T - e et Yavie

= 230 mm, operadla.




Dobrovolni

strazZci

Pomocnd strdZz se stala vy-
znamnou slofkou zejména pfi
zajistovani silnignl dopravy. Me-
zi pfisludniky PS VB jsou mno-
zi, ktefi u fadu let vénujl sluzbeé
kaidou wvolnou chvili a snaZi
se také o rGzna technicka ziep-
Zenl. Jednim z nich je FrantiSek
Pajer, ¢len Pomocné siraZe ob-
vodniho cddéleni VB v Ri¢anech.
Svij viz Renault vybavil dvéma
reprodukicry, magnetofonem, ze-
silovadem a daléimi pomiickami.
Pomocna straZ vozidla pouZiva
pfi rGznych akcich v terénu i pfi
vychové a prevenci Urazd Fidi-
&0 a chodci,

pch

Fotfebovel Jsem jednou vysvétlit kamarddovi jek vypadd Frants Psjer.
Bylo to v 16té, asi pred tiema rokan~s, t&sn& pred srazem na Svratce.
Cno toho bylo k vysvétlovani vice, napriklad jak se dostat na misto
srazu. Chvilku jsem si ld4mal hlavu, jak ukdzat cestu, a jak nejlépe vy-
podobnit #lena Rady klubu, vynika fctho odbornika na elektrozvuksfi-
nu, Trantu Pajera. Ulavou mi bleskl vynikajfc{ ndpad. Rekl jsem kama-
réddovi ndsledujfci: "Cekej od rdna na vypadovce. AZ se kolem tebe pre-
Yere ne’nendf Renault, ktery bude ale d&lat nejv&t3f rdmus, jed neusté-
le za nim!". @ 2] piftel nejenZe dojel v poridku a nikde rebloudil,
ale vypravél nadsend: "Predstav si, ani na jedné kiiZovatce jsme nesté-
1i. Pan Pajer totiZ pofdd rikal do mikrofonu - vitdne ufastnfky nadeho
srazu renaultéfd, zveme jejich hosty, pojedte s ndmi, budete pifmyni
sv&dky velkych udilosti, nastédvd prevrat automobilismu, Rensnlt se ujf-
m4 v1ddy v motoristic¥ém svEt&€. - No, a na 24dné kPiZovatice  sme nestd-
1i dlouho, v&ichni ném uvolnovali cestu a d&ti ndm mévaly. Tolik m°]
pfftel, o ¥terém bezpelnd vim, Ze si nevymysli., @ Zni to treta tro-
chu nadnesen&, ale je to fakt. Franta neznid prekdiek jestliZe se Jjednd
0o ¥lub, ¥YaZdoro¥n& naloZf do své "Etyfky" n&€kolik zesilovall, na stle-
chu pfipevni ampliony, a vybouré sedadla, aby se ve3lo par magneto-
fon®. Fotom se snaZi nacpat do kapes ty nejnutndj3f osobn{ potfeby.
‘lo%nd, e %dyby se do kapsy ve$la pan{ Pajerovéd, tak by se aspon Jjed-
nou podfvala na sraz. nozf si tieba Feknou, Ze uZ se takovéhle fanoul-
kovstv{ prehédn{, a usklibnou se. Téch je ale mélo. PrevdZnd v&t3ina
flen® ¥lubu md Frantu rédde. A ti, kter{ odpovida’{ za chod klubu, ti
Jsou vd&&n{ Frantovi. Proto mu také pfejf mnoho Stastnych kilometrt

bez nehody!

P.S5. Diky panf Pajerovd, a nezlobte se na Frantu, Ze si n&kdy nemdte

v aut® ani kde secdnout!
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SOUCAST

R4CV RSCY R4L RS

Sada vioiek pistl
yymezovaci pedl vioiek
rozvodewa kola
vjpusin§ froub vany
tésnéni krytu vany
setrvaénik
kluzné lofisko klikového hiidele

na spoj hiidele
kiikové hiidel
femenice klikové hiidele
malé pouzdre na ojnice

ojnice
§roub ojnice
pistni &ep
pojistka pist. éepu
1 krouiek pistu
2. krouiek pistu
stivaci kroufek 1. typ
stiraci krouiek 2. typ
velké ojn. loiiske & 37
veiké ojn. lofisko & 38
Hiawni lofisko kliky & 40
Hiawni lodisko kiiky o 39
vymezovaci vloiky vitle kiiky
zétka krytu ventila
tésnéni krytu ventill
frouby hlavy 80

85

105

115
tésn2ni pod hlavou
vohadlo ventilu
Osa vaohadel!
misky ventild
guma ventild
mésick. ventil, & & klinky
mésiélk, ventil. @ 7 kiinky
ventil & 6
vantil & 7

4
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vysvitlivky: < souhlasi

V mistd Phdnin vy USA se usku-
tedfiuje 2ajimovy pokus v boji zo
vymycesi nlkdnlhm v silniéni
doprov, ’ Fidi€ je pied-
veden na: policil o.mé moinost
vibéru: bud jde do vyletfovoci
vazby: rebo se podrobi antlolko-
holnimu. (éfeal. Piitom mé moi-

nost dishutovat s-edbomiky v obo-
re siiniéni dopravy, s

b nesouhlasi A jen uréity typ

A (gausg eyaif snjuel faoqnpy piaessss sidosey oud) 4

moziejmé Ie je nokonec postaven
pied soud a souzen.

Absolventim uvedenych semina-
il se dévd moinost sezndmit se
i s praxi prévniho postihu podob-
nych pfipadii @ nakonec dosta-

Elmi.
elkové zkuienosti potvrzuji hy-

potézu, fe 2z fad provinilch, ktefi
doli piednost protiatkoholn/ 16&-
bé pfed vyletiovaci vazbou, |e
minimélni procento recidivistd.
ﬂisq‘,, tyto zhulenosti nelze zo-
m zevieobeciiovat a

Beze spanku

Ph deldi jizd® automobilem by mél
kaidy Fidit vidy po 3 udélat
kratkou pfestavku, aby se odstranila
finava. Francouzsky jezdec Valverde se
timto pravidlem Fidit nemohl. Pod 1é-
kafskou kontrolou a pro védecké fifely
jezdil bez pferufeni 5 dni a 4 noci
a ujel celkem 4199 km. Pfi pokusu
vzil viiz Renault 16 TS, ktery byl vyba-
ven mnoZstvim pomocnych pﬁsm‘fﬁ.
Bylo vyfeseno tankovéni za jizdy, dodé-
véni potravin jezdci a podobné. Ve voze
byl elektrokardiograf pro keatrolu sr-
deéni Cinnosti Fidice, encefalograf pro
kontrolu mozkové &innosti, pfistroj %N
priib¥iné méfeni tlaku krve. Ridi& byl
t]lrojen s témito pfistroji trvale pomoci
elektrod a namé&fend data se vysilala do
kontrolni Iékafské stanice. Pro bezpel-
nost v pFipadé, Ze by usnul, mél Valver-
de ochrannou pFlbu chrénici i krk a
speciaini nehoflavy oblek, vybaveny
jake u kosmonautii zafizenim pro za-
chycovéni lidsk§ch vimégkd, Pro pfipad
potfeby stdl pfipraven zichranny viiz
a také vriulnik, aby bylo moZno dopra-
vit jezdce co nejrychleji do nejbliZ3i ne-
mocnice, protefe tento experiment
mm pro Valverda nebezpetny.

vi, Ze je téméf nemoZné 2 dny
a jednu noc za sebou
ElovEka nepfemohl sp

ovat, aniZ by
ek. PribliZzné 72

hodin bez spénkn j vaZovano za
horni hranici bez e]z;ﬁ na zdravi.
Experiment na zAvodni draze byl
moiny jen diky poufivini nové vyvinu-
tych 1ékd, které Valverde v pravidel-
n{eh intervalech polykal a které mély
vliv na jeho srﬁnknv centrum. Po dvou
dnech jizdy si st&Zoval na tupou bolest
ve spéncich, po tfech dnech hlisil bo-
lesti fidli a v zAdech. Léka¥i mu proto
doporuéili malou gymnastickeu roz-
cvifku. Nastavil ruéni plyn, otvorem od-
sunovaci stfechy se vysoukal na stfechu
a Fidil nohama. Horni piilkou t&la mohl
délat uvolfiovaci cviky. Po &tvrtém dni
mél pocit, ¥e jeho ofni vitka jsou dvé
struhadla.

Na konci maraténské jizdy, p¥i kieré
bylo ziskéno velké mnoZstvi uZitetnfch
dat, zjistil lékafsk{ tfm s ulehfenim, Ze
Valverde pokus bez Dlﬂch
a psy. n:;rﬂ Ridit se | ke
spénku, z procit] po 13 hodinéich.

Stern



Ctyrka¥i informujf o své Zinnosti

23. P*{jna tohoto rou se sesli &lenové naseho klubu, msjitelé Renanlt?
4 CV & 5 CV, v kulturnf mistnosti smfchovského nddrs%f, aby sob¥® poroz-
prévéli anekdotky, zavzpominali na doby zlé i leps3f, a uradili se, jak
se vyporddat s problémem, kterému se rik4 - nedostatek ndhradnfch 4{1°%.
Situace nen{ zrovna priznivéd, a zprédvy inzerované ve "Svét& motorl"
prode jnou Mototechny v Ostrav® nejsou tak rtZové, jak by se na prvnf
pohled zddlo. Dal3{ schizka s obdobnym programex se bude konat 20. lis-
topadu v 18,00 hodin na stejnén nist&. @ Pro& se tyto sch'zky pori-
daj{ oddZlend? Odpovdd je prostéd, N&kter{ Styfkari se ostychaj{ se zep-
t<t na jejich té&Zkosti v nas3f technické poradn&. Deprimuji Jje otézky
klubovych kolegd tohoto typu: "Jjéd kdyZ jedu se Sestnictkou sto 3edesit
tek mi héz{ levA strana, co mam d&€lat?". Kolega Jan Hore 31, autor to-
hoto prispdvku, sprdvné podotykd, Ze tento ostych nikdo nemus{ mit,
nebof v3ichni renaultéri by mé&li byt /pokud nejsou/ k sob& kolegidln{

a upfimni{ ve viech sm&rech motoristického d&ni. Proto bychom v3ichni
m&1i pomoci &tyrkaidm, nebot jejich problémy drive nebo pozd&ji potka-
ji i ostatn{ renaultire, je totiz logické, Ze kaZdé suto stdrne! ®
Je3td by bylo vhodné dodat, Ze novd vyhldska &. 32 klade dald{ poZadav-
ky na star3{ automobily, a jek se s tim vyporddaji Etyrkari, to si rek-
neme v pri3dtim &fsle.

Styrkate podflnfky upozornujeme, Ze pri odb&ru ndhradnich d{f10 z nadich
zAsob se musi prokdzat potvrzenim o zaplaceni podflu! /81/

—— - e —

Nag3e nova edresa: Renawlt klub Praha

AKX Svezerru (SR

po3tovn{ schrianka 325

111 21 obvodni posta Irah=s 1
DEvYujeme &lenstvu za pochopenf této novinky, kterd auzoZni
rychle 37 dorufeni zdsilek na3emnu klubu. /an/

VYHODIM | KOUPIM | DOSTANU | PRODAM | DARUJI | SEZENU | UDELAM

Za uveiejnéni inzeratu se plati redakei retijni poplatek Kés 5,~.

Prodém na R 5CV - Dauphine kompletn{f obal rychl. skifns&
iy e —

Proddm na R 4CV nové levé zadni dvere a novou piedni kapotu.
F, Bured - ¢ T
tel. byt: 42 ©3 264, zam. 32 45 02

Proddr na R 8-typ 1130: reguldtor napdt{ "Bosch",
kliZkovéd loZiska zadn{ poloosy, orig. 3R cc47,
kompletnf bowden ke spojce, kotoud
ke spojce - ferodovy, t&sn3n{ pod hlavu
motoru, pfedn{ blinkry - skla, zadn{f svitla -
skla, ndpis "Renault" na kapota notoru.
R. Sviték - Fde, 43T




