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V ned&li 30. z4%{ jsme uskutednili krédtky vy-
let do romantického povod{ Sdzavy. V rémci vy~
letu byla té% usporddédna sout®% "Hon na 1isku"
Pripravy této soutd%e a vyznadend stop se ini-
ciativn& ujal ing. Csirik, kterému patf{ dik
za jeji Usp&3ny prib&h. Na jezdce &ekala Jiz

. pPi startu zkoudka pohotovosti ve form& ki{~

zovky, jejiZ tajernkou byl nézev obce, kde by~
la ukryta prvni stopa. I kdy% na terénu 30 ki~
lometrové iresy byly pouze 3 stopy, véichni
utastnici soutéZe bezpe¥nd nadli dkryt 1lidky

u kulturnfho domu v Krhanic{ich. Pouze Jeden
sout€Ziel jezdec byl nucen po bloudin{ pouZit
nouzovou obdlku s cilem soutdZe. Ale i on by
stopu urlit& bezpe¥nd na3el nebyt pfedsedy
klubu, ktery po cdstartovdni poslednfho jezdce
stopy likvidoval netudic, Ze jeden z ucastn{kd
Je jedt& za nim. Nakonec jsme se v3ichni se3li
v Krhanicich, a absolvovali zajfmavou prohl{idku
mistni vodni elektrdrny z roku 1921, kterdé do-
sud bezpe&n& slouZi svému uv¥elu. O umo¥nin{
prohlidky tohoto “"kafemlejnku® a pfilehlé roz-
vodny se postaral Franta Pajer. Vylet byl za
prijemného polasfi doplndn krétkou prochézkou
podél Sdzavy. Ne prostranstv{ pred kulturnim
domem zatfm Jirka Benes, byf nebyl zcela zdra-
votn& fit, spolu s Jardou Cvrdkem ob3tav® 1d&-
¢ili neduhy vozl udastnikd vyletu. Diky jim

i vSem ostatnim to byl prijemny a uZitedny vy-
let. Skoda jen malé U&asti nasich &lend, jejich¥
zdjem o klubové akce se mi¥e prirozend projevit
na dald{ aktivit® Rady klubu.

Mezi 12 d¥astniky "Honu na lidku" se ne jlépe
unfstili:

1. Miroslav Holovka /R6/ v cel. Case 29 min.

2. Bohumil MuZ{k /R4CV/ L 38 min.
3. ing. Jaroslav Bou3ek /R10/ " 3° min.
-ngt~



KATALOGY Z BRNA

RC Brno vydal v soulasné dob& katalog zam&€nitelnosti origindlnfch d{1d
ndhradnimi souldstkami vozl. které jsou na tuzemském trhu k dispozici.
Prvni{ vyddn{ tohoto katalogu, shrnujiciho n&kolikaletou préci o zkuse-
nostech renaultdfskych odbornikdl s pouZivénim 4{1d z Jlnych vozl, pri-
vitaej{ predev3{m majitelé vozd 4 CV a R8, jejich%Z redenim je vénovéna
prevé&Zné ¢4st vydaného katalogu.

Pro nade &leny bude tento nékolikastrdnkovy technicky text k dispozici
na %lenské besed® v F{jnu. Cena vytisku je 5,- K&s. -mat-

NEDOSTAL JSEM CASOPIS? 25. 10.

Rozes{lénim ¢asopisu Jje povélen kolega ) Na3e Clenskd beseda se
Jan Skoeh, kterédmu pomahd ob&tavé jeho 9 kond v restauraci v RIE~
manfelka. Expedice "RENAULT zpravodaje" () 25 ﬂROVfCH SADECH . Zaéétek
se provadi podle rozd&lovniku, ktery
neusidle ant*'lvge a doplnuje dle no-
vych pifihlé3ek “olega Gusta Mudroch,
ktery tuto funkecil nedévno plevzal od
pan{ Jirinky Dudkové. Prosime proto
¢leny ¥lubu, kteli fasopis n&kolikrite

Na programu:
Organizalni zdleZitosti

Beseda s pracovnikem
BARUY

(\r

nedostali, aby se v této zdleZitosti RePe
cbrétili na kolegu Mudrocha, nebol ani Technickd poradnsa
redakce & ani expedice fasopisu nemé
x dispozici ansateridly podle kterych se
tvor{ rozd&8lovnik "RENAULT zpravedaje".
Jebesta / Skoch

PRIPRAVY NA LISTOPAD
15 let trvédn{ neSeho klubu Jje Jjubileum,
¥teré bychom chtZli distojné€ oslavit.
Proto i na3e &lenskd listopadové beseda
bude mft slavnostn{f rédz. Pripravy na
tuto schizi Jjsou jiZ v plném proudu,

a proto jiZ v tomto &{sle upozornugeme’
rezervujte s8i volno na 29, listopad!!!?

DEkuji touto cestou
kolegovi Pavlovi RUZilkovi

za stndijn{ materidly
které ochotng zapﬁaéli

redakei "RENAULT zpravodaje™!
Sebesta

—— CO SE DEJE V BRNE?

Pravideind ¢lenskd schiize se kona v p.é:tek 5.
fijna 1973 v 19 hodin v Besednim domé, Brno-
Kral. Pole, Palackého 78. Na programu bude
wourza zlepsovakl(”, kde s& mohou pochlubit
viichni clenové, ktefi si vylepsuji sva vozidla. Po-
kud jste jesté své navrhy nedodali, vezméte je
s sebou! Budeme radi, kdyz poradite tém nadim
clentim, ktefi nevi jok na to.

V sobotu &, 10. 1973 pofddame vylet nauénou
lesnickou stezkou — piekrdsnou prochdzku do
podzimni piirody., Sejdeme se ve 14 hodin na
konci Sobésic smérem k Utdchovu, kde stezka za-
éina.

Ve stiedu 17. 10. 1973 v 16 hodin se uskutecni
technické poradna pro vozy R12 a DACIA
ve svazarmovské dilné, Sladkovského 7, Brno-
Kral. Pole.

Ve stfedu 17. 10. 1973 v 166 hodin se sejdou
majitelé voza R 8 k technické instruktazi ve sva-
zarmovské dilngé AMK. )

Chcete si prodlouiit kouzlo své prozité dovole-
né? Viichni Vy, ktefi jste zachytili tuto prchavou
krasu svym fotografickym apardtem na diapoziti-
vech, pfijdte se rozdélit o své dojmy v pdtek 26,
10. 1973 v 19 hodin do Besedniho domu, Palac-
kého 78, Brno-Kral. Pole s témi, které lakaji dalky.
Nezapomente vzit diapozitivy s seboul!




POLOHA JEZDCE. Zakladem bez-
pecné jizdy je spravnd poleha jezdce
pi Fizenl. Své sedadlo sefidime tak,
abvchom prirozend dosdhli na pedaly
4 volant | v utaZenych bezpelnost-
nich pdsech. Je bezpodminein2 nut-
né, nby nase t&lo bylo po celé plo-
ip podepieno. Thm zabranfme dnavé
z kFecovitého drzeni trupu. Anato-
mickd sedadla jsou nejvhodnéjsi a
pii prijezdu zatdCkami ndm posky-
tuji dokonalou botn! oporu i kontakt
s vozem. Vytetnd jsou sedadlas pro-

tazenymi opéradly a2z do drovné
hlavy, Potah sedasdla je oeménd
diilezity. Nejvice vyhovuje latkovy

potah wmoZitujfei dokonalé odvetrd-
vani. NeprodySnd koZenka je pro
jezdce, zejména v parnén 1€1&, utr-
penim. PomiiZeme si alespoi special-
ni rohoZi, kierd zabrani bezprostied-
nimu kontaktu nadeho t8la s kozen-
Kou,

Ob# ruce mame pii Fizenl mend
pokrfeny & volant driime uvolonénd
v poloze ,za deset minut dvé®. Mo
derni styl s nataZenfma rukama nam
umozauje eiilivé a hlaved rychle
oticet volaniem. Nesmime viak len-
to styl piehan#t a sedadio si setidi-
me tak, abychom bez plredklonu do-
sahlt na horni obrouckn volantu, Cit
v noze |e [ednfm ze zdkladnich pled-
pokladd technické jizdy. Jakikoliv
chyba se okamZité projevi v chovani
vozidla. Zviisie za sniZenych adhez-
nich podminck [ndledi, saih, bldto])
pozndme nads nedostatky.

Zasadné beénem [fzdy nedriime no-
hu na peddln spofky! Spojkové lozis-
ko, které se tim trvale namdhé, ne-
ni konstruované pro takové zatiZend.
Plyn a brzdu se naucme oviddat na-
jednou. Lehce to nacvicime v kopel
Vyhodu tohote stylu ocenime pFi do
brzdovéni pred zatdckou, kdy sou
casné brzdime a Padime s meziply-
nem nebo predplynem na ni¥si pre-
vorl, Pohyb vozu se stane plynulejst
a brzdnd drdha krat5i. Modernf auto-
mebilové pievodovky s dokonaloo
synchronizac! ji2 nevyZaduji Fazeni
s meziplynem. Doporuluji vlak po-
uZivat takzvaného ,predplynu®. jeho
pomoci upravime otécky motoru tak,
aby po seprull spojky acdodilo k nd-
Il€mn vyrovndani  otiéek motoru &
linacich kol. Zabranime tak charakte-
ristickému trhnuti, které mile zpiso-
bit dofasnou zirdtu adheze hnacich
kol

Technika pfedplvnu nenl sloZit4,
ale vyZaduje trénink Jezdec vyslap-
ne spojku a piynem zvysi ot4éky mo-
tory tolik, aby pii opétném sepoutl
spojky byl bEh motoru a hnacich kol
vyrovinan. Soufasné zafad! niZii ple-
vodovy stupei. Radime-li pied zatdé-
kou, musime t&% souasnd brzdit. Po-
uZivame shora uvedensho zpiisoban,
kdy brzdénf pFl soufasném pridavani
plynu provadime nafednou. Nezbyt-
nym piedpokladem snadnélio ovldda-
ni obou pedald nalednow, e jelich
stejnd visSka. Nektefi vyraobei na ta-

to zasadu pozapomnili, a proto sl
upravime v{sSkn plynového pedalu
sami.

lak vidite na ptipojeném obrazku,
existuji dva zpdsoby ovladan! brzdo-
:éhu a plynovehn peddlu jndnou no-
(L]

V prvnim piipad® mamo nohn vy-
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tocencu doleva & brzdime  $pitkou
boty, pritem# patou didvkujeme plyn.

V druhém pfipadé mdme nohu vy-
totenou doprava a ovladani pedalh
je opacné.

Vzhledem k tomu, Ze nejvice citu
potfebujeme pro brzdovy peddl, do-
poruduji prvni zplisob, kter§ neni tak
riskantni jako druhd varianta, pfHi
které hrozi sesmeknuti paty z brzdo-
vého pedéalu.

TECHNIKA OVLADANI VOLANTO
je Casto hlavnim piredmétem diskuzi
Mnohdy se jeji v§znam z hlediska
bezpetnosti aZ pFecefiuje. V podsta-
té neni daleZité jakého stylu pouZi-
vime, miZeme-1i v [akékoliv poloze
rukou provadst okam?ilé korekce jiz-
dy v obou smérech. V praxi nesmi-
me dopustit, aby se paSe ruce tzv.
zamotaly.

Porovndvame-li jezdecky sty! pred-
nich automobllovfch zdvodniki, zjis-
time, #e pravé ve zphsobu oviddant
volantu existujl velké rozdily, Nej-
rozSifendjsi  styl Je zndzornién na
obrdzku & 1. V zdkladn! poloze jsou
oh& ruce poloZeny svrche nad hor-
ni polovinou veolantu. V plipade, Ze
ofekfivime prijezd pravotofivou za-
tickou, pfehmdtneme pravou rukou
na vechol volantu do piipravné po-
lohy B Prijezd zatdf’kou pravede-
me olofenim wvolantu 62 do polohy

#C%, kterd urdéufe krajnl rozsah po-
hybu pravé ruky. Je-li zatdcka nato-
lik ostr4, Ze nestafl uvedeny Tthel
stofenf volantu, musf prava ruks
obroufku opustit a pfehmédtnout do
horni polohy, pfitemZ levd ruka ne-
pierudeng stall volant doprava. Tato
situace je oznadena jako poloha ,,D*.
Pri daliim otdceni volantu se dosta-
ne levd ruka do krajni polohy po-
hybu, prava mezitim uchop! volant
nahofe a pokraluje v otdceni. Leva
ruka opusti volant ak jak |e nazna-
¢eno v poloze ,E”. Podle nutnosti se
miize tento pohyb dale opakovat. Po-
psany zpidsob zajiStuje jezdci polohu
alespoil jedné ruky na volantu, aby

mohl  provadé&t potiebné korekcae
v obou smeérech otdfenl.

Volant drZime s citem, proto2e
prévé on nam nejlépe signalizuje

ztrdtu adheze a tim i potdlek smyku.
Kdy2z sl navykneme sledovat  jehe
vratné sily pfi uréitém rejdu a rych-
losti  vozidla, mwdZeme spolehlivé
dentiflikovat napitiklad ndledi Je pro-
to velmi dileZité, vénovat pattitnou
pé&i Gdr2b& Fizent a stale kontrolo-
vat jeho stav.

SPRAVNE BRZDENI VOZIDLA je
prvanim predpokladem rychié  jlzdy.
fezdec st must vytverit navyky, kieré
mu uman] brzadit kdykoliv a Kkdeko-
Hy tale 2o nedojde k zablokovini kal
A tim i ke zlrdth adheze



PONVEY RUKOU PRI PRUJEZDU PRAVOTOCIVOU

Obr. & 1

Vozidle se zablokovanymi koly ne-
ni smérové stabilnf e neovladatel-
né. |akékoliv pohyby volantem |sou
pouze smésn¢mi pokusy k odvracent
katastrofy.

lading teSeni je v ockam2itém od-
brzdéni a vyrovnan! smérn volantem.

Poté opdt mb2eme 3 cliem seildp-
nout pedéal brzdy.
Budeme-li tuto mezni situacl tré-

novat, vybereme si rovn§ a plehled-
ny asek silnice s minimédlnim provo-
zem. Pfed brzdZnim se nezapomeiite
podivat za sebs, abyste nezpdsobili
problémy vozidldm jedoucim za va-
mi. Pak selldpnéte s maximéln{ in-
tenzitou na mezi adheze brzdovy pe-
dél. Brzy rozpozndte onu hranici, kdy
kola zatnou blokovat. V kritick¢ch
situacich fje nejlépe pouZivat pferu
Sovaného brzdéni.

PRERUSOVANE  BRZDENI ném
umozni zastavit vozidlo na podstatné
kratdim tGseku neZ pFi pruzit! klasic-
kého zplisobu. Také smérovd stabil-
ta vozidla je v&tsl

Technika pirerusovaného brzd&ni
spoftivéd v prodkém & rychlém sesia-
povani brzdového peddlu. Sledujeme-
-1i pFl prerusovaném brzdéni zkule-
ného jezdce, zjistime, 2e [dze selldp-
nuti & uvolnénf pedé&lu je stejné in-
tenzivni. jako prudké dupnuti Kola
na okamZik prfekrofl mez adheze,
uvoln&nim brady se zatnou opdt od-
valovat. Tim je { zaiist®na_oviadatel-
nost vozu.

Zkoudkv a testy jednoznalné pro-
kazovaly vvhody ptrruSovaného
brzdéni. Modernt drahé vozy jsou |iZ
vybavenv automatick¢mi antibloko-
vaciml sysiémy. kter® svojl funkel
nahrazu|f obdobnou préci Fldite

J1ZDA  ZATACKOU je dokonalou
provérkou jezdee. Dobry jezdec pfi
prajezdu zatd’kon mnoho ziska Epat-
n{ mnoho ztratl. Traf automobilové
soufE2e mé zatdlek n&kolik tisfe. Bu-
deme-li v ka*Jdé z nich jen o deseti-
nu vteflny pomalefd! ne? na3l soupe-
P, pak v cili zjistime 2e < pouh¥yrh
desetin jsou minuty, kieré isme ztra-
till prave v zatafkach. Proto perfekt
nf zviddouti technikv priiiezdu zatd-
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tek zaslouZl na3i pozornost. Neoba-
jdeme se v3ak bez teorie. PFi pri-
jezdu zatdCkou pfisobf na nade vozl-
dlo znafné mnoZstvl vn#ifich sil ar-
tuflcich v¢sledny smé&r pohybu. Nej-
rychlejs{ priijezd zat4"kou je pfede-
v3im omezen velikost! odstfedivd si-

Ohr. 2

ly a soulasnymi adhezniml podmin-
kaml. Z teorie rotuficich t&les |e zné-
mo, Ze odstfedivd sfla stoupd plima
s druhou mocninou rychlostl a kla-
s4 s rostoucim polomérem drédhy
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Cena inzerdtu — jedendct 40ti a_jedna 60ti haléfovd zndmka,

na 4CV novou pravou nohavici + 2 loZiska a 8 ks brzdového
oblo¥eni a 4 staré brz. delisti.

V8e za 300,- KCs M A SR

Stanislav Wessnitzer,

255 01 - Zbraslav

nové polondpravy /nohavice/ pro 4CV a 400,- K&s

J. Jachym = w =y

a d { nebo pomiZe pri zd4mé&né& automatického sytile /vi&.
karburdtoru/ pro R8 /1964/ za mechanicky tuzemsky?
Koupim hrnec k reflektoru.

Ing. Z. Zakoutsky == hi— D 00/

tel. zam. 427051

pro R8 1 plé3¥ + 1 duse Dunlop pouZité

1 m4lo posSkozeny levy predni blatnik

Nové : du8e 'lichelin

kompletn{ predni{ néraznik + 2 rozety
‘ozdobna lista na &elo vozu

znak RENAULT o Tt

stérale /stirdtka/

orig. plech. olej SHELL 1 OW/30

e pul orig. plech. SHELL SPIRAX EP

orig. plech. brzd. kapalina MOBIOIL /Anglie/

K. Michel - | ~ Vinohrady, tel 2718872
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