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S

RENAULT CLUB PRAHA

CLENSKA
BESEDA

se konéd 28.11.1974
v ZK Tesla v (é-

slavské 5, Praha -
Vinohrady. Zaddtek
je presn& v 19 hod,

Touto besedou zsha-
jime promiténi 6ti
d{lného dokumentér-
niho cyklu historie
automobilovych zé-
vodd od r. 1902 do
roku 1951.

Déle bude promitnut
film firmy SHELL.

V daldim frogramu
besedy pirivitédme
mezi sebou s. 2vé-
ru, vedouctho ser-
visu Renault.
Z&v&rem bude opd&t
technické poradna
pro nade &leny.

BliZ31{ informace
uvnit¥ listu.

Vyddéva pouze pro své é&leny znackovy
klub Renou!t Praha, post. schr. 385,
11121 obv. posto Proha 1. Ridi rada
klubu, za redokci odpovidd Zdenék
Sebesta, Praha 3, Zelivského 3, ktery
prijima pfispévky a inzerci. Nevyidadané
rukopisy redakce nevraci.

BILQ?CE RENAULTU
Pro rmu Renault znsmenal r. 1973 dal3d{ zvy-

Seni vyroby a prodeje vozd ve Francii i na
zahrani&nich trzich. Celkem bylo obeno
1,414.563 vozidel /z toho 1,292.991 osobnich
vozld/, ze kterych vice neZ 450.000 bylo smon-
tovéno nebo vyrobeno mimo Francii. Zvysent
vyroby proti r. 1972 &in{ 7,2%. Bylo by viak
znain& vy3s1, kdyby "fa" Renault neztratila
pribliZné 60.000 vozl v disledku stévky na
Jare 1973. Tato ztrdta pochopiteln& ovlivni-
la prodej na francouzském trhu, a prodlouZi-
la dodaci lhity zédkaznfklm, které byly jiZ
predtim u n&kterych typd znainé. Zde Jje nutno
piipomenout, Ze b&hem roku 1973 rozdifila
firma Renault svij vyrobn{ program o modely
R 12 Automatic, R 12 TS Bresk a R 16 TX.
Zatimco v r. 1972 pokryvala firma Renault
31% celkovy prodej vozl na francouzském trhu,
v prvnim &tvrtlet{ 1973 to bylo jiZ 32,8%. V
disledku stédvky pak nastal pokles na méné& neZ
30%, ale do konce roku bylo giz dosaZeno 33%.
To znemenéd, Ze kaZdy treti{ viz prodany ve
Francii al jiZ domédc{ nebo zahrani&ni vyroby
vychédz{ z tovédren Renault.

Vyvezeno bylo 809.255 vozidel, coZ ve srovné-
ni s r. 1972 predstavuje zvy3eni o 13,5%. Re-
nault se tak podfl{f 42% na celkovém francouz-
ském exportu. Renault byl v minulém roce nej-
v&t3im dovozcem do NSR a Velké Briténie. Do-
voz vozl do Itdlie se zvy3il o 40%. Vzhledem
k rozvoji tovdrny F.A.S.A. Renault ve Spanél-
sku dosédhla tamni produkce za lonsky rok 180
tisic vozld. Vyvoz do zem{ vychodni Evropy ke
konci listopadu deséhl po¥tu 48,300 proti
26.542 vozim ve stejném obdob{i 1972. Toto
zvySeni je zplsobeno hlavné& rozvojem tovérny
v Pitesti v Rumunsku, a znova zapo&atou mon-
téd%1 v Jugosldvii. Dédle v rémci smlouvy se
SovEtskym svazem, kontrakty godapsané ke konw
ci roku 1973 &in{ 755 miliond frankd. V roce
1974 je vyréb&no 26 typd vozd v 22 modelech.
Z firemnich dokladd pieloZil pro RENAULT
zpravodaj ing. Blahoslav P. Maté&jiek.



.DVACET A JEDNA DOBRA RADA" ABYCHOM NENARAZILI ...

atfic{tka / dvaatPicitka / dvaatPicitka / dvaatric{tka / dvaatficitk

Je zakézéno poufvén(
kFidlatfch matic a jejich

1 okrasnych napodobenin
na hlavdch kol (§ 13,
odst. 4)

— rychiost na pozemnich komunika-
cich nesmi b§t v&t3f neZ 100 km/h
a vozidlo mus! byt oznaleno (n&-
lepky ,,100“ prodédvajf napF. prode;j-
ny Autosport].

schvélenou  konstrukef,

proto nesmf b§t svévoln®

a zbytetnd& narulovan

rozngm! nédlepkami, ozdobnymi pled-

maty apod. Celnf sklo nesmi byt po-

tkrdbdno natolik, aby oslfiovalo Fidice

pti osvétleni protijedoucim vozidiem.

Pr4vé tak nesmf bft vghled Fidite

znesnadnén znefiSt&nim oken; je tedy

nutné pfed vyjezdem v3echna okna

diikladn® ofistit a mit F4dn& fungujic{

stirale, popf. ostfikovaZe (§ 28, odst.
1 a § 87, odst. 2, bod. 6).

Koncové mlhové svétlo

3 fervené barvy smi svitit

2 Vehled z vozidla Je dén

vfhradné pro oznalen!
z&4d& vozidla pM jlzdd
v mize nebo pFl silném
sn&2enl.

zalfzen! pro zvukovou vy-

strahu. Toto zalfzeni ne-

smi vydavat jing Zvuk neZ
nepletr2ity, rovnomé&rny, stejné vyse
nebo v harmonickém akordu (§ 55,
odst. 1].

4 Kazdé vozidlo mus{ mit

Pneumatikdm vénujeme
v nékterém z plistich &-
5 sel samostatny Clédnek.
Prozatim si jen plipome-
neme zé&sadn! podminky:

— na vozidlech se sml pouZivat pou-
ze pneumatik, které vyhovu{f dnos-
nost! a jsou doporufeny v§robcem
vozidla a vyrobcem pneumatik
(§ 29, odst. 1 a 2);

— na téZe ndpravé nesmf byt pouzito
riznych druht (diagondini, radidl-
nf, smiSené, zimnf, letn] — pozn.
red.) pneumatik (§ 29, odst. 3);

— pneumatiky mus{ byt vZdy Fadn&
nahustény, ndhradn! kolo na nej-
vy35{ hodnotu tlaku pouZitou na
vozidle (§ 29, odst. 4);

— plasté nesmf byt podkozeny tak,
aby byla obnaZena nebo pofkozena
kordové kostra (§ 29, odst. 5);

— ¢innd plocha plé%t8 mus{ mit po
celém obvodu a 3ifce b8hounu jas-
né viditelny vzorek o hloubce nej-
méné 1 mm (§ 29, odst. 5).

v¢mi hroty mohou bft jen

na vozidlech do 3,5 tcel-

kové hmotnosti, v dotd

od 15. listopadu do 31. bfezna a za
téchto podminek (§ 29, odst. 9):

— na vozidle musf byt lapade nedistot
za zadnimi koly (viz téZ 9. bod);

— hroty musf byt vidy na viech ko-
lech vozldla (tedy | na néhrad-
nim);

— pH opé&tné montdZi pldstd na vo-
zidlo nebo pff vfmén& kol musi
byt dodrZen piivodni smé&r otéfenf,
proto mus{ b§t pl&3{ trvale ozna-

ten vhodn¢m zpdsobem (napfF. Sip-
kou);

6 Pneumatiky s protiskluzo-

tlatitka, spinale apod.)

montované dodate&né do

schvélenych typll vozidel
musf byt umistdny v dosahu PFidice
upoutaného bezpenostnim! pasy a
mus! byt vyloudena zdména pii ovl4-
dénf. Ovlddaci a kontrolnl zaFizenf
montovand dodateén& na pfistrojovou
desku musf bft oznafena zfeteinymi
symboly (§ 25).
Vétdina ustanoveni vztahujicich se na
viechna vozidla bez rozdiln st4Fi musf
bft spln&na k 1. fervenci 1973. Zde
jsou v pofadf, jak je uvddi vyhlaZka:

7 Ovlddaci orgény (péky,

parkovacf brzdénf musf

mit na sob# nezdvisle

ovlddac! orgény a nfevo-
dy, spolefné mohou mit pouze Gstrojl
viastni brzdy; parkovacl brzd&ni ma-
si plisobit alespofi na jedno kolo na
kaZdé stran& vozldla (§ 15, odst. 3
a § 16, odst. 2).

8 Ostrojl pro provozni a

strukén{ rychlost! v&taf

neZ 20 km/h musf mit

v3echna kola opatfena
G¢innymi kryty (blatniky, podb&hy) a
alespoii u kol posledn! népravy | G&in-
n¢mi lapa&l vody a nelistot [§ 28,
odst. 1). Aby tyto lapale necistot
(,,z8st8rky”) byly dostatefn& GZinné,
mus! zakryvat celou $(fku bZhounu
pneumatiky a spodnf hrana mus{ bft
nad vozovkou tak vysoko, aby rovina
proloZend teoretick§m stfedem styku
pneumatiky a vozovky a spodni hra-
nou lapale svirala s rovinou vozovky
dhel nejvyde 15°,

9 Vozidla s nejvy33f kon-

KaZzdé vozidlo mus! b§t

1 o vybaveno G¢innym tlumi-

tem vyfuku; v¢iukové po-

trubi s tiumi¢i musf{ bgt

oddéleno od hoflavfch Céstl vozidla

a upevnéno tak, aby bylo tepelné a

zvukov® (napf. v pryZov¢ch zév&sech]
izolovéno [§ 33).

' V konstrukc! vozidla se

1 1 nesméj{ provédst zmény,

které by zvySovaly hluk

nad stanovenou mez; pfe-

dev8fm jsou neplipustné takové z4-

sahy do protihlukovfch izolaci vozidla

[napl, odstran&ni textilni vloZky

z krytu motoru Trabant, aplné odstra-

néni kapoty apod.), do vffukového sy-

stému a do tlumenf séni motoru (§ 41,
odst. 5).

ze dva sviétlomety do

mlhy a jejich zapojen!

i umistén! musf odpovi-
dat pledpisu (§ 51, odst. 3).

1 Na vozidie smé&j{ byt pou-

KaZd¢ osobni automobli
mus{ bft vybaven alespefl
jednim vykonn§m, motoc-

1 3 ricky pohéndnym stira-
tem (§ 56, odst. 1].

KaZdy osobni automobil

a musi Dbyt upraven tak,

aby rudivé vyzafovani

elektromagnetické emner-

gle vznikajfcf pfl provozu nepTes&hlo

plMpustné meznf hodnoty ruSent (§57,

odst. 1). V konstrukcl a provedenl

elektrického systému automobilu se

nesmé&ji provadet zésahy, kterymi by

ruden! vzrostlo nad poveclencu hranic!
[§ 57, odst. 3].

Nekryté hrany zaskleni
(pFfstupné hrany] wétra-
cich okének, stahovacich
oken apod. mus{ bft za-
obleny nebo olemovény tak, aby me-
mohlo dojit ¥ poran&nf (§ 58, odst. 6].

Clony prott slunci ne-
1 6 sm&ji byt z lehce vznét-
livého materidlu, napf.
z celuloldu (8§ 58, odst. 8.

Dodatefn® montované za-

jistovact zafizeni proti

neoprédvnénému  pouZiti

vozidia, které ddvad zvu-
kovou nebo optickou v¢strahu, musi
spifiovat tyto pfedpoklady:

— zvukové vfstreha mus! skoncit do
30 vtefin a opakovat se smi pouze
pl'i opZtované neopravnéné mani-
pulac:,

— zvukovou v¢strahu smi vydévat
pouze vystrainé zafizen! montova-
né na vozidlo podie § 55 [povinna
houkatka],

— optickou v¢strahou smé&ji byt pou-
ze zéblesky tlumengych svétel {§61,
odst. 8).

Povinné vybaveni vozidla

naghradnimi dfly a néfa-

1 8 dim bylo proti drivéjsi-
mu pledpisu roz3ifeno o

maFi¢ tlaku v pneumatikdch. Naproti
tcmu u2 nejsou vyhldfkou pfedepsédny

hustilka,
roztacecl klika,
matice kol, anl pofet néhradnich
pojistek.
Pro nZkolik poZadavkid byl sianoven

termin 1. 1. 1974. Tehdy vstupuji
v platnost tato mstanoveni:

V3echny osobn{ automobi-

1 9 ly mus{ byt vybaveny ne|-

ménd dvdma (vidy viak

sudym pottem) brzdovy-

mi svétly Cervené [pozor — tedy ul

ne oranZové!] barvy, umisténymi po
dle pFfedpisu (§ 48, odst. 1].

KaZd¢ osobni automobil
20 mus{ b¢t vybaven nejen
vnitfnim, ale také wvnéj-
3im zp&infm zrcatkem

alespoft na levé strané vozidla (§ 28,

/Pokrafovdn{ na stran& ¢/
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- ve skromném pristresku Billancourt konstruuje Louis Renault
svlj prvni automobil; vozftko o 3/4 konské sfly., V tém¥e Za-

e

Z. SEBESTA

se vynalezl tzv. "p¥imy zéb&r". Bylo mu 21 let.

1899
1900

1901
1902

1203
1906

"Taxis de

- spolelnost “"Bratii Renaultové" vytvorena. N4vrh prvniho
vnit¥fniho #{zeni vozu.

- Louis a Yarcel Renaultové vyhrédvaj{ Paf{Z - Bordeax, Palfi%
- Toulouse a zpét.

- gals{ velké vitézstvi v zdvodd& PariZ - Berlin.

- za volanten vozgku 14CV vit&z1{ arcel Renault v zAvodZ z4-
voddl Par{Z - Viden.

- zévody Rensult zabiraji plochu 13.000 m
nikdl. Vyrdb&ji 3000 vozl ro&nd.

- taxi Renault dobyvajl dlefbu Pafi%e predtim ne% zaplav{
ulice Londyna. Vstupujf do d&€jin v roce 1914 pod jménem
la farne". Jezdec Szisz vyhrdvé prvni Velkou cenu Autoklubu

2. a majf 600 d&l-

Francie /predchddce "24 hodin v L"Vans/ za volantem Rensultu 90CV. Vy-
ji2d{ prvni autobus Renault.

1907
1913

1918
1925

- prvni letecky motor Renault.

- Jje prekrolena vyroba 10.000 vozd ro&n&. V Billancourtu
pracuje 5200 d&lnik?,

- 1000 voz& Renault prfispivd ke koneénému vitdzstvi v I. své-
tové vélce.

- podnik Renault na ostrové Seguin slavnostnZ zahajuje vyro-
bu na 1500 m dlouhé montéZni lince. Velké prvenstvi: prejezd

pfes africky kontinent.

1926
1930

193¢
1944
1945

dostévaj{

1947

1952

- Renault 40CV: svétovy rekord - ve 24 hodindch primé&r
173 km/hod.

- s produkc{ 40.000 motord je Renault prvni nejpfednd j3{
svitovy konstruktér leteckych motord.

- 250 vozd denné&; 4900 zam&stnanci.

- zemPel Louis Rensault.

- z 80% zni&ené zdvody Renault jsou znédrodndny. 3éfem nérod-
n{ sprivy zévodd Renault se stdvd Pierre lefaucheux. Tim
zévody Renault novy rozmé&r, a to primyslového gigantu.

- 4CV a odvozené stroje Jjsou JjiZ asutomatizovan& vyrébény.
Billancourt pokryvé plochu 100 hektart, a zamZstnévé
35.000 lid{i.

- 4CV suverén® pokraluje v soustiedovént vit&zstvi: Yont -
Ventoux, Rallye ¥onte Carlo, 24 hodin v L Mans, 1000 mil,
Alpské relley, Liege - Rim - Liege. Ve Flins je slavnostnd

3






1. Prvn{ letecky motor vyrobeny v roce 1907.

2. Kropic{ viz z roku 1927.

3. Legenddrn{ autobus - PafiZ rok 1927. '

4. Pomoc Renaultu ke kone¥nému vitdzstvi v 1. svitové vidlce.

5. Rok 1935 - elegantni Vivastella.

6. Velké vit&zstvi Renaultu - pfejezd pres africky kontinent.
Renault 10 CV.

7. Montd%n{ linka na ostrové& Seguin.

Na druhé stran&: vyrobn{ program firmy Renault na rok 1974.

DIAGNOSTICKA LINKA V MOTOLE

Rada klubu obdrZela pozvéni od vedeni{ AutodruZstva Praha na slawvnostni
zahd jen{ provozu tzv. "diagnostické linky"™ v servisu Renault. Tato
linka byla servisu dodéna z Francie, a predstavuje neocenitelného po-
mocnfka pfi zjislovén{ zd4vad na nadich vozech. Slavnostni otevien{
provozu na této lince bylo 12. unora tohoto roku v 9 hodin dopoledne.
Zu¢astnilo se ho vedeni AutodruZstva Prasha, zédstupci Casopisu "Svét
motord"”, &lenové Motokovu a jini vyzna&ni hosté, mezi nimiZ nesm&1i
chyb&t ani &lenové Rady klubu vedeni piedsedou RCP ing. Blahoslavem
P. Mat&jdkem. V dob& uzédvérky Renault zpravodaje nebyly Jje3t& zndmy
bli%3{ podrobnosti o této uddlosti. Proto podrobné&j3{ zprdva bude na-
3im &lendm poddna v priStim &{sle nadeho klubového &asopisu.

e e e e A T S T S — - e e

Upozorfiujeme nade &leny, Ze 31. leden byl termin pro zaplaceni Zlen-
skych prisp¥vkd na rok 1974. Dnedni vydéni "zpravodaje” je naposledy
rozes{ldno podle lofského seznamu &lendt klubu. Prist{ bleznovy "zpra-
vodaj" bude jiZ rozes{lén pouze t¥m ¥lenim, kteri projevili zdjem o
¢lenstvi tim, %e Jjejich dhrada &lenského prispévku ném dojde do konce
dnora tr. /RK/
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otevifen novy zévod.
1954 - vyj1%df 500.000 R 4CV.

1955 - Pierre Dreyfus vyst¥idel Pierra Lefaucheuxe, ne3fasn& za-
hynuv3iho. Je podepséna prvni podnikovd smlouva /asi jako
nade xolektivni smlouvy/. -

1956 - Dauphine "himotn&"vstupuje na scénu. Tento viz doséhl
produkce 2,000.000 exempldérd.
_1958 - zadind slou%it zdvod v Cléon. Renault drZi rekord v ex-

portu 8 200.000 vozy. Dauphine si odnds{ vit&zstv{ v Ralley
Yonte Carlo. .

1961 - Renault 4 str{idé 4CV.
1963 - vyristéd zdvod ve Flins /353.000 m2/ pro vyrobu R8.
1965 - decentralizace se urychluje. Nov& vyrostly zédvod v San-

douville vyrdb{ prvni Renault 16.

1966 - ro&ni rekord: 732.000 vozl, z toho 345.000 exportovéno.
Renault 16 posvé&cen na "viz roku®.

1973 - ro&nf produkce 1,414.563 vozidel.

1974 - se vyrédb{ 22 modeld, které jsou zde uvedeny:

R 4 R 12 Bresak R 16 TX

RS L R 12 Break TS R 17 TL a TL Automatic
R5 TL R 12 Gordini R 17 TS

R.G6 - "B50" R 15 TL a TL Automatic R 4 Rodeo

R 6 TL ®1100" R 15 TS a TS Automatic R 6 Rodeo

'R12 L aTL VR 16 L a TL Alpine A 110 "1300"

R 12 TS a TR Automatic R 16 TS a TS Automatic Alpine A 110 "1600"

| Alpine A 310
"“lontédZn{ linka vozd Primaquatre na ostrov& Seguin /rok 1934/

&




Rozebrdédni #erpadla

Od8roubujemne 4 3rouby drZfc{ spodek Zerpadla se sacim kodem /obr.IV./
1,2,3,4/ a cely spodnf d{l /obr. IV./5/ vyjmemeé. POZOR: u né&kterého
typu ferpadla wm pretlakovy ventil umf{st¥n avisle a opatien jedt& pod-
loZkou pod kulifkou, a vyjme se po odejmutf sacfho kode bez ferpadla.
Po uvoln&n{ spodni Zdsti derpadla tuto ¥ddn& omyjeme benzfinem, kand<
/obr. IV./5/ propléchneme, a nynf{ zjistujeme, zda spodnf plocha Xer-
padla /obr. IV./6/ neni podkozend, &i nemd stopy vybroudeni od ozube-
nych kol Zerpadla. Mdme-1i moZnoat pek plochu prebrousfime. Po sejmut{
spedntho d{lu vyjmeme ozubené kolo hnané obr. IV./7 /na krdtké hridel-
ce/ & hnac{ obr. IV./8, na které je na drdice nasazena osa /obr. IV./
9/, jejiZ druhy 41l \awmuwocw:%m zapadd do ozubeného kola, které je
pohénéno vafkovou h¥fdeli /viz REZ 1/. Po vymontovdni a vy¥istén{ pre-
zkoudfme zda mezi ozubenymi koly a deskou nen{ v&ts{ vile ne* povolu-
Jje vyrobece tj. 0,15 - 0,20 mm. VEtS8{ vile zplsobuje prdvé nedostatel-
ny¥ tlek oleje. Zdéroven zjisftujeme zda drdZky hnac{ hffdelky nejsou po-
8kozeny, &1 omalkény, v tomto piipadé hif{del musime vyménit.

Hontéd? ¥erpadla

. e

je opefny zplsob demontdfe. Vlastn{ sefizovédn{ tlaku oleje je déno u
tohoto typu Zerpadla mechanickymi vlastnostmi pruZiny. PFi poskozen{
mm nutné vym&nit vZdy podkozené dily obr. IV./10,11,12,13 za origindl-
nt.

¢ / VALCE MOTORU, PISTY, OJNICE

Op2t zddrazhujeme, %e takovou demontd’ provAddime pouze pii zjidténé
zévad&, protoZe kaZdé pootofeni pistu proti vloZce miZe zplsobit zmen-
Sen{ vykonu motoru ¥i dokonce poskozeni. Pri této prdci zachovdvdme
maximélni Zfistotu, a vyJjmuté #dsti jednoho véAlce vkldddme vidy do ur-
awmedecwnm. kterou oznadfme #falem vdAlce. VAlec &fslo 1 je u setr=-
vacnliku.

DemontadZ komplet

v1lo%ka pdist, oJjnice

1. wmnﬁmqhaw wwao<oc hifdel, aby klika prvého vdlce byla nahofe
obr. V./9/.

2. uvolnime pojistku &roubu ojnice /obr. V./1,10/ - vidy dva kusy pro
kaZdy védlec.

3. uvolnime /obr. V./2/ & vyjmeme Srouby a matice /Jobr. VI./S5/.

4. odejmeme spodni dfl ojni&niho oka /obr. VI./1l/. Uvolnime pripadn&
poklepem palifkou, a dfl ihned odloZime do oznalené krabice.

5. prici opakujeme je8té u me«ﬂemwo vélce.

6. otofime klikovou hitideli o 180.

7. préci opakujeme u druhého a tfetfho vdlce.

8. obrdtime motor.

9. odejmeme piedtim inatalované drZdky vloZek /obr. I./1/.

10. postupn® vysuneme kompletni vloZku s pistem, ojnic{ a podloZku
vloZky. V8e vytistime a uloZime do oznafenych krabic.

UPOZORNENf: takovouto montdZ mdZeme provéat u jednotlivych vélcd pifi-
mo na vozidle: pPi prasknut{f krou?kd, &i podkozen{ pfstu, a to takto:
Demontu jeme hlavu motoru na vozidle, nwmwnonﬂo ostatn{ vloZky proti
posunu. Demontujeme vanu motoru - uvolnime oko ojnice pfislusného
vdlce, a komplet vloZku, piat a ojnici vysuneme sm&rem nahoru. Nenf
tedy nutné vyjimat motor, ani demontovat olejové &erpadlo.

6

TEXT ~R8- (s MALYMI ZMENAMI: »R4« »R6« »R10« ~R12)

MOTO R

II. BLOK, PISTY, VIOZKY, KLIKOVA HRIDEL, LOZISKA, OLEJOVE CERPADLO

Plredpokladem préce na motoru dle vySe uvedeného rozsahu je demontove-
ny motor, demontované hlava védled, rozd&loval, benzinové &erpadlo =
civka. Pfi demontéZi bloku motoru i ostatnichH 4118 hnac{ &dsti motoru
mus{me: pfedem pfesn® vZd&t UZel montdZe, a to z toho divodu, abychom
nemontovali, nebo nerozebirali ty Zdsti, které pfi montdZi vyZaduj{
specielni néstroje, nédrad{ Zi dpravy. Ku pffkladu demontujeme-1i ole-
jové ¥erpadlo, musime zajistit, aby se nehybalo klikovou h¥f{delf, aby
se neposunuly vloZky vélect atd., protoZe pri této opravé nenf nutné
tyto d{ly demontovat.

VyJjmuty motor s vypudt&nym olejem, zajisténymi vloZkami postavime na
pracovni stdl. Vle2ky proti pohybu za)istfme budto jakoukoliv deakou,
kterou pripevnime 3rouby do zdvitd po Broubech hlavy, nebo kovovymi
podloZkami pfipevnénymi podobn& /obr. I./1/. Takto pfipraveny motor
demontujeme déle.

A - DNO MOTOROVE SKRINE /KARTER/

DemontéZ karteru

1/ po obvodu skiiné poveclime 14 Broubd - obr. II./1,2,3,4,5,6,7,8,9,
10,11,12,13,14.

2/ karter opatrné sejmeme /po pfipadném lehkém poklepu palilkou/.

3/ oddélime t¥sninf, které ofistfme do sucha pokud jej budeme op#&t
montovat. Doporufujeme v3ak vidy pouZit nové tésnéni.

Y onté&iZ kerteru

Je opa¥ny postup demontéZe.

B - OLEJOVE (ERPADLO

Demontédf &¥erpadls

Demontujeme karter, a povolime 3 &rouby, které pridrZuji ferpadlo k
bloku motoru /obr. II1./9,10,11/ & Zerpadlo vy jmeme. Dald{ demontéi
se provdd{ pouze &mzﬁm kdyZ byla zjisténa porucha mazdn{ motoru. V
pfipad® opravyjinyech £18 motoru Zerpadlo pouze vyjmeme a nerozebif-
réme.

Zévady, erpadla

1. Zerpadlo nedoddv4 pfi chodu motoru Zd4dny tlak
. tlak oleje je pii chodu motoru nizky

. hluk z Zerpadla

. zadfeni &erpadla

. ucpdni nasdvdni Zerpadla

praskld kola Zerpadla

. ndhon &erpadla

Y. U F TR
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odst. 11, 12, 16 & 18). Pro monta2 vést bud bolnimi okny karosérie, mi bezpeCnostnimi pasy na pfednich

zrcdtek platl tyto zésady: nebo tou E4st! Celnfho skla, které sedadlech se vztahuje

— poloha zrcétka v@&i karoséril musf Je Cisténa stirali. — na v3echny osobnf automoblly “ez
byt stabilnl, nesmi se samolinn& ohledu na dobu uvedeni do provo-
ménit a odraznd plocha nesmf kmi- V8echny osobni automo- zu, které majf kotevni mista pro
tat, chvét se; bily musf byt vybaveny tfibodové bezpeZnostni pésy s pfe-

— zrcétko musi byt nastavitelné 21 . pfenosnym  v¢straZngym depsangm ,palcovfm®  zévitem
z mista Fidi¢e; pokud nenf v jeho trojihelnfkem (§ 82, odst. 7/16-20 UNF 2B (§ 65, odst. 2);
dosahu, musi mit aretaci v nasta- 2]. — na osobnf automoblly uvedené do
vené poloze, vylufujici neZddouci = provozu po 1. 1. 1989, | kdyZ majf
zmé&nu polohy; Vyhléika FMD ©&. 32/72 SI;.k p!:v:;;a‘ kotevnf mfste s jingm zévitem neZ

— vné&jdi i vnitfni zrcétka musi byt i nstanoveni zrudené vyhladky C. / 7/18- .
takové a tak upevn&n&, aby zb?- /1988 Sb. o povinném vybaveni auto- jl‘::‘::fob{;?fpzo‘tugzzm:rou:ri?chvgy
tefn& neohroZovala poran&nim pft mobili bezpefnostnimi pésy, eviak typy automobild Moskvié a Volha
srézce; s n¥kter§mi Gpravami. Nebude proto Pokud byly povoleny trvalé vg{im-

— zrcétka musf co nejménd branit B4 Skedu prakeal fo trochu Sh¥at)l ky pro nékteré dalsl vozidla, musf
Fidii ve vyhledu; Povinnost vybaveni vozidla t¥ibodovy- to byt zapsdno v technickém prii-

— pohled do vndjstho zrctka musi kazu vozidla [§ 65, odst. 1).

Ne nad{ &lenské besed® zshdjime cyklus
historie automobilovych zévodi. St¥iho-
vy f£ilm, obsahujic{ mnoZstvi unikdtnich
a médlo zndmych zéb&rld z sutomobilovych
zé4vodd mé tyto %édsti: 1. The Heroic
Days /1902-1914/, 2. The Golden Age
/1920-1929/, 3. The Titans /1930-1934/,
4. The Titans /1935-1939/, 5. Racing
Reborn /1940#1948/, 6. The Champions
/1949-1951/, Po této prvni &4sti nadeho
cyklu prom{tneme 2 revuédln{ snimky fir-
my SHELL. Po filmech piivitéme mezi né-
mi milého hosta s. Zvéru vedouciho ser-
visu RENAULT v Motole, ktery nés bude
informovat o soufasné situeci v servisu
a o vyhledech do budoucna. Z&ve&r besedy
bude pat¥it nadim technikdm, kte¥{ od-
povi v technické poradng na vade dotazy! 2

Na vadi ulast se t&5{ Rada klubu! Z R
VYHODIM | KOUPIM | DOSTANU | PRODAM | DARUJI | SEZENU | UDELAM

Cena inzeratu ~ jedendct 40ti a jedna 60ti haléiova znamka.

WVYNOOUd A AQ3S3E INSNITD WYHD

4 m opraveny chladi& na R 8, 600;

{ m grafit. krouZek spojky nutn&-rychle;

{m guny na R 8 jeté, levné&;

. Nemrava, np. SILON cech Z. tel. 2931/582 Tébor

Prod 4dnm zrufenédho R 4CV nebo na néhr. dily
V. Lahonicky, Gaveaonn .o, ové M&sto n/Met. okr. Nédchod

Prodé4mR 4CV gardZovany, bezv. stav, po GO, novy lak, karosérie
v bezvadném stavu - Kovanda, _ - a
667. 2Zn: "Cena dle dohody".

Vyn &n{m4 protekt. DUNLOP 145x15 /10.000/ za 1 Barum 5,50x15 OR7
nebo prodém pfip. koupim 1 ojetou 5,50x15 /neprotektorovano/
ing. Brychta - tel. 3537035

K ou p {m na 4CV nepo8kozenou karoserii
J. Jéchym - ' '

Kdo zaptjé{, p¥ip. odprodé kolébku /i amat./ na 5CV, R 8. Na 5CV prodém
nebo vym&nim za jiné soul. stiechu, ob& kapoty, kompletni
sedalky, vSechny dvere a dals3{ d{ly karos. /pouZité/.

0. Ulrich - i BS5/7

Prod
koup
koup
J



