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Zapomenut{ vystraZiného trojihelniku na silnici

CLENSKA Pouzit{ vystrainého trojihelniku pri odstaven{
BESEDA vozidla na krajnici pi'i pripadné porude se za-
t{im u nés ponalu vi{véd a to dokonce tem, kde
' je vyslovné vyhlé3kou predepséno. UmZrn& k tomu
. se stdvd naproti i Zasto mén& zapomn&tlivym Fi-
y ZdVOdgém klubu di¥dm, %e po odstran&ni zévady odjedou z mists

Tesla, C slavaké poruchy, & tento trojihelnfk zanechaji stdt
Ellce 2 e na silnici. Nepifihl{%fme-1i k tomu, Ze tf{m do-
zZatétek v 19,00 chdz{ k narusovédni plynulého dopravniho provo-
hodin. zu, znanend to, %e si Fidi& privod{i svojf zapo-
Na porradu: mnétlivosti znalnou finan&ni 3kodu. K predejitf
SR SEE -8 tonuto nedopatieni doporudujeme proto: naulte se
_2razove_domy se vidy pri pouZit{ vystraZného trojihelnfku
Filn. historie poloZit ochranny obal nebo krabici z n&ho pouze
Technicks poradne na sedadlo ridide. Ve vét3in& pripedd pripome-
ne tento obal existenci vystraZného +trojuhelnf-
ku jiZ pil dosednut{ ridide, ale i ten nejotr-
lej81 ridi¢ nevydrZ{ na n&m sed&t pr{lis dlou-
ho, neZ aby nebylo jest& rentabiln{ se pro n&j
zp&t vratit. /boh/

38 kong 27.6.

Redakce se omlouva v3em &tendifin RENAULT zpra-
vodaje za sniZeny rozsah ¢isla, které neobsa-
huje ani "technické texty". Tato skuteénost je
zapr{¥indna tim, Ze bylo nutné zajistit tisko-
viny pro XIII. sraz majiteld vozd rensult v
Redkovském mlyn&. Nezbylo ndn tedy ji%Z mnoheo
¢asu na piipravu Casopisu, ktery nusel byt
v dohodnutém terminu jiZ v tiskdrné. Dékujene
za pochopen{ a dodavame, Ze v3e naprevime rii
z4fi jovém vydadni Renault zpravodaje, kde bu:
jiZ také celkové zhodnoceni nsseho setkdnf
edkovském mlyng.
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TESTUJEME R12 TS

S ohledem na tvar karoserie je Renault 12 né&lim vyjimednym ve vyrobnim
progranmu Régie Nationale Réneault, protoZe na rozdfl od vsech ostatnich
v souZasné dob2 vyrédb&nych vozd této znalky mé stupnovitou z4d. Ve _
v3ech ostatnich sm&rech je v3ak R12 pravym vozem této firmy: komfortni,
prakiicky, usporny s mimofddnymi jizdnimi vlastnostmi, zam&reny spf3e
na kvaelitu interieru neZ na efektnf vzhled. Vers{ TS nenaru$il Renault
tradici, kterou zapolal pred lety jiZ s vers{ L a TL. V pfipadé tohoto
typu /RL2/ trvalo oslatné tém&F celé 3 roky, neZ se objevila tato pos~
lednf zlepdend verse T3. Tenito pcmérné dlouhy &asovy odstup dokazuje,
e serie R12 se a¥ dosud té&3ila velké oblib&, a proto bylo moZné obe-
iit se bez verse TS. V soulsasné dcb& je typ R12 se svymi 1300 vozy kaZ-
iodenn& vyrdébdénymi nejsrodusxovend jSim modelem Renaulta. Mimo to je i
nejvice vyrdbinym francouzskym vozean mimo dzem{ Francie, protoZe je
sou¥asn® doddvén na svitovy irh pod ozna¥enim FASA ve Spendlsku a pod
oznatenin DACTA v Rumunsku.

Renault 12 TS5 leZ{ cenov® stejn& jako vykonem a vybavenim mezi zdklad-
nin modelen 1 resp. TL a mezi sportovnim typem R12 ~ GORDINI. ZAsadnf
rozd{l proti R12 TL tvori:

- na 60 ks zvysSeny vykon motoru

- servobrzdy typu "laxster - Vac"

- pirfdavné halogenni d4lkové reflektory

- srortovn{ disky u kol stejné jako u R12 GORDINI
- elektronicky obratkomér

~ predni sedadlo se zeabudovanymi op&rkami hlav

- elektricky omyval skel

- ohrivédn{ zadniho skla

stejné jako n&kolik dalsich detailnich zmé&n k optickému zlepsienf modelun
T5. Se zletelem k velkému poltu téchto zlepSeni zdd se byti zvysenf ce-
ny /v Rakousku o 5.000 Schillinkd/ proti modelu TL zcela opodstatn®né,

7Ze zékladnfho modelu R12 odvozeny Ctyrvdlec s obsghem véaleld 128C cem
odpovidd plnZ montovanému do sportovniho &tyrsedadlového vozu R15 TL.
Zvyseny vykor proti zékladnimu provedeni byl dosaZen predev3im pouZi-
tim dvoustupriového zplynovefe WEBER na misto normélniho SOLEXU. Yimo
to byl zvySen kompresni{ pom&r z 8,5 na 9,5 : 1, a také spalovac{ pro-
story lLyly pon&kud modifikovény. Déle byla prodlouZena doba otevien{
ventild a piekonstruovén pelliv® nassdvaci systém. Vysledkem Je zvyse-
ni vykonu o 11% - sice na 60 ks pii 5500 obrat./min. I kdyZ tento mo-
tor nemd prévé prehnany sklon k tofeni vysokych obréiek /rozvod OHV

a pondrné dlouhy zdvih/, vynsnhrad{f{ pri niZ3{ich otéZkéch vysokyn ¥rou-
tic{m momentem, & proptjéuje 905 kg védZicimu & ne prévé lehkému vozu
pozoruhodné jizdn{ vlastnosti. Teké maximdln{ rychlost poctivych 150
km/hod. je pro tfidu vozld s obsanem 1300 ccm nadprimé&rné. Lze sice na-
mitnout, Ze motor se stiévéd nad 5000 obrédtek v minuté /to odpovida pi
zaf'azendn IV. pfevodovém stupni rychlosti 135 km/hod./ jiZ pon&kud
hlasit®i3{n, a za té&chto okolnosti ru3{ pon&kud pravé pot&3enf z jizdy.
“fotor testovaného vozu se ukézal byt dobre startovatelnym i za chlad-
ného po¥as{, a i se studenym motorem vykazoval viz dobré prechody pri
zrychlovédnf a jsko v3echny modely Renaultd byl i dspornym pii spotreb#
pohonnych hmot. Spotrebou kolem 11 litrY ma 100km pi*i rizné jizd% na
dédlnici JekoZ i pri mé&stském provozu zvlddn& R12 TS s jedinou ndplnf
vzddlenost aZ 500 km. S vyjimkou nepr{ jemnych vitrac{ pri volném chodu
b%Z{ notor vysloven® hladce bez otresd. Aby se v3ak v, kon motoru aohl
dokoneleji vyuZit, znenend to prirozené fasté&ji radit. Vzdédlenost poloh
stupnt je sice trochu v&t3{ - ostatn® tento dojen je je3t& zvAtjiovdn
pom#rn® dlouhou radfic{ pdkou - na druhé stran® je v3ak nutno konstsato-
vat, Ze prevodovka se d4 ovlddat nejen lehce, ale zéroven i precisn¥.
Aby se na druhé stran® vyhov&lo zvySendmu vykonu R12 TS, Jjest tento



model vybaven podtlakovym posilovalen brzd /systemu "laster Vec/. Potre-
bny tlek ne brzdovy peddl zistéva proto v priznivych mezich. Diky ome-
zovadi brzdného G&inku na zsdni{ kola zistévd 1 R12 TS prfi plném obsa-
zeni ve stopé a stabilnf.

7zvend{ se 1i8{1 verse TS od zdkledniho modelu jen mdlo. Na &elnf partii
vozu jsou v3ak ihned ndpadné cdv:z pridavné halegenni ddlkové reflektory
a znalci mohou jeJj identifikovat nejjednodu3eji podle sedadel s vysoky-
mi opdrami piechédzejicich primo do opérek hlavy. Sedadla byla pifekon-
struovdna zcela novym zpisobem a predstevuji ez pochyb zlep3enf pro-
ti dosavadni= sededlim; Jjsou v3ak pon&kud trvd&jiodpruZena a poskytuj{
svoj! mirn& skoiepinovou formou dostatek bo&nfiho vedeni. Jejich veluro-
vy potah je stejné prijemny Jjak pii teplémn, tak i1 studeném polasi{. Ne-
prihlf¥eno jen k t&uto vyhoddm, daji se prednf sedadla se stupnovitd
plrestavitelnymi op&rami spojenymi s op&rkami hlav posunovat téZ v hori-
zontdlnim smdru, ale téZ m&nit Jjejich vyska vertikdéln&. Stiedn{ opZrka
lok¥th musela n4sledken premfsténi paky rulni brzdy mezi sedaddle zmi-
zet, nicméné toto umfsténi rudni brzdy Jje podstatn® pifzniveéjs{ neZ u
ptvodnfch model® R12 pod armaturni deskou. Déle je vnit¥ni vybavenf

R12 TS doplndno obratkom&rean, takZe arnaturni deska obsahuje nyni tii
kulaté ukazovac{ pirfstroje /tachometr s politacem km celkovym i dernim
uprostied obrdtkon&r, a kombinovany ukazovatel vpravo/. Elektrické ho-
diny byly nésledken toho vytlaleny na stredni konsolu, a leZ{ proto ny-
ni{ zcela nimo zorné pole ridile. Zvla3t& chvdlyhodné je pak to, Ze R12
TS mé vedle elektirického ostiikovale skel automatickou omyvac{ soupra-
vu, kterou lze ovladat pohyben jediného prstu na sloupku rizen{, ani
by bylo nutné sejmout ruce s volantu. Armaturni deska potaZens dernym
plastikemn nebude sice vyhovovat vkusu kaZdého, ale z praktickych hle-~
disek je navriena sprdvné a viechny ovlédaci pohyby Jjsou dobre zvldd-
nutelné. Dostate®né moZnosti pro odloZeni rdznych piedm&td ddv4 pies
celou $fri vozu sshajic{ police pod armnaturni deskou a navic jedtd uza-
mykateln? schrdnka na rukavice. Vedle karoserie byla od R12 TI pievza~
ta teks cela koncepce podvozku. Vpredu pirejimaJj{ veden{ kol apednf{
trojithelnikovZ4 a horn{ jednoduchd ramena se Sikmymi vzp2ramni, zadnf
revnd néprava je vedena podélnymi rgmeny a jednim ustrednim trojdhel-
nfken. Jako pruZici Jjednotky slouZ{ spirdlové pruZiny se stiedem ulo¥e-~
nymi tlunidi pérovéni. Stejn& vpredu jeko vzadu jsou kola spojena s
pr{¥nymi stabilizdtory..fotor leZfici pired predni ndpravou zajistuje
vhodné¢ zatiZen{ predni nédpravy, a jest mimo to velmi dobre pristupny
pro opravy a udrZbu. Pneumatiky a disky byly rovné&Z prevzaty ze zaklad-
nfho modelu. Provedenin odpovidaji tyto disky versi GORDINI a doddvajf
proto modelu TS sportovni réz. Relativn® proti pfivodnimu modelu malé

?4ddne #leny RCP aby si vyzvedli doklady na rok 1974 na &lenské

avysent vykonu notoru o 6 ks se déd co do jizdnich vlastnost{ stdZ{
rozpoznat., Provedend vozu kladouc{ diraz predeviim na komfortni vybs-
venf, pi'in®3{ sebou sice ur&ité zdpory /bohat& piesszené ¥izen{ a po-
zorovateln” zvyseny odpor rizeni pri rychlém projiZd&ni zatdlek/, sou-
Znsn% viaY odrazuje ridice od neprimérenych zplsobd jizdy, &im% zisté-
vajl urfité rezervy v moZnostech vozu n&€kdy nevyuZity. Pri afrném zpt-
sotn jfzdy se chovd v3ak tento vdz nanejvyse neutrdln&. Pri rychlé ji-
zd% vyreznje tendence k nedoté&livosti tin vyraznéji, ¢im rychleji se
se Jede s Yolo uvnitl zatdlky dostavé sklon k protédeni. Jako ostatnf
vozy Bensalt @ pohonen prednich kol zdstdvé viek R12 TS pii pifné ji{-
g i zn neivyss{ch rychlost{ naprosto smérove& stabilnf, a nedd se ani
i zns fnyeh poryvech bo&nftho vEtru vyvést z klidu.

ovanXent v zAri jovdm &isle. Pripravil dr. B. Dolansky



VYHODIM | KOUPIM | DOSTANU | PRODAM | DARUJI | SEZENU | UDELAM

Ceno inzerdtu - jédenc‘:ct 40ti o jedno 60li haléiovd mamka,

» 2 0ddm R 4CV - sport: gardfovany,
nové podb&hy, novy lak, v bez-
vadném stavu, najeto 13 tisife
km, dlouhodob& nepouZivén ze
sluZebnich udeld, ddvods

Schwarzbach Zden&k

Praha
Koupdim karburdtor 1.a R 4CV

Véclav Evec
300 01 TéAbor

Prodéam 4ks ojeté pneu na R8, vhodné
B | k protektorovédnf, nové uhl{i-

: zy o Aynema Bosch, prachov-
ky k rizen{, t&sn&nf pod vi-
ko ventild a mélo jeté brzdo-

- vé destilky

% Novék Petr

; 13 0 00 Prahas 3,
. L= o 12
Prodéam na R8 novou nepou¥itou plach-
; _ tu - 650,~ Ké&s

Arthur Rezek el
i 170
: tel 37 99 502

Koupim pfedni kapotu na RS

: Jan Dvoidk ]
; Preha 1, St. U&sto

tel 699 195

Koupim jakéhokoliv Renaulte nov&j3{
vyroby za m&sfdn{ sjlétky
1000 - 1500,- K&s m331¥nd
do 40 tisfc Ké&s

g J. Oulehla
: Praha 8,- Kobylisy

i .

Prodédm naR16 r.v. 1967 motor s no-
vou klikou, karburdtor Solex,
novy alternétor a starter,
rozd&lovad, uzamykac{ uzdvir
paliva novy, 2 brzdové 'adid-
ky nové, 2ks nové hadice
chladfci soustavy, v3e z:
celkovou &4stku 5000,- K&u
znatka: "k tomu navic A
dalsd{ néhr. d{ly"

J. Jankd - 350 02 Cheb




KDYZ% JEZDIT,
TERY BEZ PORUCH
A S JISTOTOU

pracuje v =vtooboru od roku 1919. V pritomne dobe buduje v Praze modemi
speciz! =ov27e autoservisy zarizene podie nosledniho stavu technickeho vyvoje.
N:vgo tgcnmiku ve spojeni s tradici uplathuje we svych sluzbach.

SPEC..—'-.L|ZOV#N€"IISE:"V|SY V PRAZE,

SKODA®™ ., WARYBURG®*. MERCEDES BENZ* VOLKSWAGEN®:. Vyszizny,
Spojovaci 47, tel. 83 83 17 (modern: testovaci iinka, myii a mazani, cieje
pro vsechny vozy, prodej ojetych vozidel). RENAULT*®: Motol, Plzenska 225.
tel. 52 26 21 (testovani. myti a3 mazani pro vSechny vozy, prodej ojetych vo-
zidel), FIAT®: Pankrac. Na Strzi 1373, tel. 42 66 14 (lestovani, myti 2 ma-
zani pro vsechny vozy), FORD®. CITROEN®: Zabehlice, Zabéhlicka 26, tel.
73 25 79. SIMCA® : Strasnice V OlSinach (my:i a mazani 7 7 4146
SKODA® - Vrsovice, ti. SNB 60. 1el . 724 57 & 724397, SKODA

Dejvice, ti. Cs. armady 13, tel. 32 20 88, SKOCA. BMW*®: Zizkov, Sudo-
méficka 32, tel. 27 43 09, 27 61 14. WARTBURG, 2IGUL!®: Bievnov,
Bievnovska 29, tel. 35 29 64, 35 C& 72, SKODA: Liben, Libeiisky ostrov,
tel. B3 36 62, 83 14 68, SAAB®: VYinonrady, Zahiebska 13, tel 25 47 59,
OPRAVNY A PRODEJ AUTOBATERII: Yisovice, ti. SNB 29, tel. 72 06 08,
HoleSovice, Bubenské nabiezi 10, fei. 37 16 28, 37 00 52, Smichov, Na
Valentince 6, tel. 53 81 62, Vinohrady, Rumunska 27, tel. 25 24 30, AL-
KALICKE BATERIE, Staré Mésto, Sirakd 15, tei. 60691, ELEKTRODILNY:
Nové Mésto, Lazarskd 6. ftel. 287227 a Smichov. Na Bélidle 302,

) tei. 54 53 79.

® opravny autorizované vyrobcem vozidia.

oSy Pralo

SLOUZ2! MOTORISTOM OD ROKU 1919



