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AMK SVAZARM PRAHA S/

CLENSKA
BESEDA

Clenskd schaze se kond ve &tor
tek 24. DUBNA 1973 od i9 h';:i:fi
v ZK TESLA v Caslapské ulict 5.

PROGRAM

Udrzba a provoz akumuldloru —
prednddkae ing. Jarosiava REI-
TINGERA.

Britsky film CONCORDE o vgro-
hé a zkusebnim tetu tohoto vel-
koletadla {misto pivodné epizo-
pvanéha lednového promitdni,
kdy se fllm nepodarilo zajistil .
Informace o svépomocnd dilne,
Technickd poradna — mdi JIR]
BENES.

Ruznd.

Dostavte se péas a v hojném
pofitu!

RENAULT

Vydava pouis pro své cleny znackovy
klub Renault Praha, post. schr. 385,
11121 obv. posta Proha 1. Ridi rada
klubu, za redakci odpovida Jifi Oulehia,
Praha - Kobylisy, Hlavacova 1158, ktery
prijimé pfispévky a inzerci. Nevyiddané
rukopisy redakce nevraci.
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RENAULT CLUB PRAHA

BRENAULT ALPINE

pojem pro kazdého odbornika v motoristickém sporta. NesCetnd vitézstvi v z4-
vodech do vrchu, na uzavienych okruzich a v ralyich jsou spojena s timto jmé-
nem: roku 1968 vitézi Werner Brendel v némeckém mistravstvi do vrchu, rokn
L4971 trojnascbne vitézstvi v ralyl Monte Carlo a vitézstvi v mezindrodni rallyi

mistrovstvi v soutezl znadek proti motoricky podstatné silnejsi konkurenci,

témie roce vitézstvi Dietera Kerna v némeckém mistrovstvi zavod( do vrchu,

Trofeje, ziskané pri zdvodech -do vrehu a pii rallyi na dlouhyeh tratich do-
kazuji, Ze RENAULT-ALPINE neni koncipovan jen pro maximdalni, ale zaroveit
i pro trvaly vgkon. To, co pomahd tomuto vozu k tak velkym Gspéchiim je jeho
zijimavd celkova koncepce, Ta zdiraziuje jeho sportovni charakler o bere pii-
tom zielel na viechny momenty bezpelfnosti a komlfortu. Pritom jsou vechny
soutézni verze tohoto vozu motoricky odvozeny jen od zikladnich mdeld je-

jich dpravu.

Hlavnimi znaky RENAULT-ALPINE
jsou jeho priznipy tvar karosérie, leh-
ka vdha, silny motor a nizko poloze-
né téfi5re. Viiz md robusini trubkovou
pdter. Karosérie pzrikla na zakiade
védeckych studii ve pvzdusSném tunelu
a md proto velmi nizkg soudinilel od-
poru vzduchu. Je vyrobena z polyeste-
rope pryskyrice, vyztuiené skelngm
pladknem, takie je extrémné lehkd a
odolnd proti korozi, Vaha této karo-
sérte 4 provedené odlehfeni matory
pedow k celkové pdze vozu pouhych
H00 ketlagramadal

Popéstné vyborné sezeni na vozov-
ce ziskapd RENAULT-ALPINE diky §i-
rokému rozchedu a nezdvislému za-
védeni kol a diky nizko polozenému
1824518 vozu. Neni proto Zddng dip,
Ze lenlo vz se lak ndramné osved-
¢il na ledovgeh tratich Rallye Monte
Carlo. Z 200 startujicich vozi dojelo
roku 1971 do koneéného hodnocent
jen 27 pozid, mezi nimi 3 RENAULT-
ALPINE, které si mezi sebou rozds-
Hly prvd tFi mista.

Bezpecnostni vybavent fje u spor-
tovnito vozu tohoto typu samozrej-
mosti: dvouokruliovy brzdny systém,
kotouc¢ove brzdy, radialni pneumatiky.
Sportovnt pristroford deska s viba-
bhou, kterd nenechepd nesplnéna zdd-
na prant, fako sportovnt viz pro kai-
dodenni poutiti se pyrdbl RENAULT-
ALPINE se dvema verzemi motori:

RENAULT-ALPINE 1300

Karosérie: wrstveny polyester na
konstrukci z ocelovych trubek.

Motor: Fadovy Ctyfvéalec za zadni
napravou. Pétkrat uloZend klikova
hridel, vatkova hfidel pohdnéna dvo-
jitym Fetézem, boéné uloZend v moto-
rové skiini. Hlava valcl z lehké sli-
tiny. Mokré, vyménitelné vlozky val-
clt ze Sedé litiny. Mazéani ob&hovym
excentrickym cCerpadlem. Hermeticky

uzavieny system chlazeni s cerpad-
lem, lermostalem a vyrovidvaci od-
drZzkou, elektricky ventilator ovlada-
'uy lermostaticky. Vrtaniszdvih: 73/77
milimetrd, obsah valci 1289 ccm,
Kompresni pomér: 95:1, maximalni
vikon: 69 k pfi 6000 ol./min., maxi-
malni toéivy moment: 105 kpm pfi
4000 ot./min. Dvojity spadovy karbu-
ritor Weber s rucne ovlddanym syli-
tem a s akeeleraénim éerpadlem.

Prevodovka: plné synchronizovana
Clyrstupnova, razeni padkou na podli-
ze. Prenos sily zadni ndpravou,

Llefiricka vgbava: 12V baterie, al-
terndlor, 2 reflektory a 2 halogenove
dilkove reflektory.

Spojku: jednoducha sucha s talito-
vou pruzinoa, kulickové vystavavaci
loZisko

Podvozek: nezavislé zaveSeni kol,
spirdlové pruziny s hydraulickymi te-
leskopickymi tlumici (2 vpredu, 4
vzadu), pricny stabilizator.

Rizeni: hiebenovou ly¢i, 3.2 obratek
od dorazu k dorazu, celkove presaze-
ni 20:1, vngjsi pramér otacky: 9,30

Brzdy: Kotoucové brzdy na vSech
kolech, dvouokruhovy brzdny systérlrll,
ruéni brzda ovladand mechanicky pu-
sobipi na zadni kola.

Ndpiné: nadrZ na benzin — 50 litril,

na olej v motoru — 3 litry, chlaqmi
systém — 7 litrdl, prevodovka a dife-
renclal — 2 litry

Maximdlni rychlost: 175 km/hod.

Hmotnost a rozméry: rozvor — 2100
milimetr, rozchod vpiedu 1346 mm,
rozchod vzadu — 1325 mm, délka —
3850 mm, $itka — 1520 mm, vyska —
1130 mm, vaha prizdueho vozu —
800 kg, pripustna celkova vaha —
970 kg, rozloZemi vahy: vpiedu —
455 kg, vzadu — 625 kg.

Obuti: vpredu i vzadu — 145 HR na
sériovych rafcich 45X15 neba pii-



padné AR 76 HR 13, B8R 78 HR 13, na
soriovych rafeich 4.5X13.

RENAULT-ALPINE 1600 SI

Vigtor: tadovy Ctyfvélec za zadni
ndpravou.  Petkrat  ulozena  klikova
hifidel, loZiska specidalne tvrienn 4
polirovana. Vackova hiidel pohdnéna
dvojitym fetézem uloZena pfi horni
hrané motorového bloku. Ventily ovla-
dané zdvihdatky s kratk¢mi zdvihaci-
mi tyGkami a vahadly, uspofadany ve
tvary V. Hlava valet z lehké slitiny,
mokeé, vymenitelne viozky valch z 3e-
dé litiny. Obéhové mazani pomoci ex-
centrického  ¢erpadla. Hermeticky
uzavieny chladici systém s Cerpad-
lem, lermostatem, vyrovinavaci nad
kou a elekirickym ventilitorem fize-
nym teemostaticky, Vretani/zdvih: 76/84
milimetry, obsah  wvalel: 1805 ccm,
kompresni pomeér: 10,25:1, maximalni
vykon. 124 k pit 6200 ol./min., maxi-
maini to€ivy moment: 148 mkp pri
4750 ot./min., elekironicky ovladane
vsitikaovani paliva.

Prevodovka a rozvodovkd: plng syn-
chronizovand patistupiiova prevodov-
ka, fadicl paka na podlaze. Rozvodov-
ka a diterencial ve spoletné skiini
z lehkych kovl. Talitove kolo a hrus-

ka hypoidne ozubeny. Staly pomer
presazeni: 3753

Paméry jednotlivgch rychlostnich
stupni: 1. rychlost — 3,61, 2. rychlost
— 2,33, 3. rychlost — 161, 4. rych-
lost — 1,21, 5. rychlost — 097, zpét-

ny chod — 3,08.

Prenos sily: zadni napravou pomoci
dvou polons. :

Elektrickd vybava:r 12 V baterie, al-
terndtor 30 A, dvouvlaknové reflekio-
ry & 2 halogenove dalkoveé refleKtory.

Spojka: jednoduch& sucha spojka
s talifovoun pruZinou, kuliCkové vysta
vovaci loZisko.

Podpozek: Nezdvislé zaveSeni kol
Spirdlové pruZiny s hydraulickymi te-
leskopickymi  tlumii pérovani [2
vpiedu, 2 wvzadu), pficény stabilizator
vpfredu, stabilizator vzadu.

Rizeni: hiebenovou tyéi, celkové
presazeni: 15:1, vnéjsi primér otacky
—. 975 m;
fAridy a ndpiné: odpovidaji modelu
RENAULT-ALPINE 1300.

Hmotnost

a rozméru: rnzvor 2100

milimetrd, rozchod vpredu: 1315 mm,
rozchod vzadu: 1346 mm, delka: 3850
milimetrd, Sitka: 1550 mm, vyska:
1130 mm, svétla vyska [pri plném za-
tizeni| 140 mm, vaha prazdného vozu:
500 kg, pripustnd celkova vaha 870
kilogramil, rozloZzeni — vpredu 455 kg,
vzadu: 625 kg.

Maximdini rychiost: 205 km/hod
Qbuti: vpredu | vzadu 163 HR 13 ne
w 175/70 HR 13 na sériovych rafcich
6.5%13

RENAULT-ALPINE A 310
Ky pribuzng RENAULT

1600 S1I,

doebé mnoho

Je bliz

:Cf!‘a'__’; ziskul
vilézsipl ve Spo N
wlkanich na zdvodnich okruzich, pii
zavodech do prehu a prt vratednyeh
relyiofr. Od 1ohoto vozu odvozuje RE
NAULT-ALPINE A 310 svou technickou
xoncepel. Jiz jeho moderni a sporiov
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e zajistuje
viude kde se objevi. Karosérie
dila ve vzduiném tunelu, kde ndv
Mt konstruktéri zkouwmali optimdlni
hodnoty odporn veduchu. Potom vozu
dali nesrovnatelnou oséril a |
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Vnejsi pourch je z polyesterové pry
skyrice, vyziuzené skelnow tkaninouw,
tedy z téze hmoty, kterd se tak osved

eznget RENAULT-ALPINE

télo

karosérie je

tky téio

1w motoruy by

ehké

a lehkeén r do
vdha prdzdného vozu 825 ky.
6 halogenovych reflektord je ukripto

uerodynamicky priznivé za zasklenim

z Triplex-skla F karosérie. Hnacl
sHu doe ' AULT-ALPINE A 310
115 k siln j v zddi po

Zu. Tenio !
stovkdeh nejiordsich wsek » me
zindrodnich maotoristickyeh soutézich
d prinedl RENAULT-ALPINE 1600 8!
& trojndsobnému uvitézstvi v Rellye
Monte Carlo. S motorem, postavenym
nu této bdazi a s provedengmi men
Stmi uGpravamt bylo dosahovdno na
delsich rov ch itrati v lLe Mans
rychlosti az 265 km/hod. Také (spés
né vozy RENAULT wve [ormuli 3 jsou
vyzhrofeny timto motorem.

Motor: ctyvidoby Pradovy

obstal pe

Ctyfvalec,

ulozeny vzadu [pétkrat uloZzena kli-
kovéa hridel, vysokofrekventné tvrzené
loZiskové Cepv), dvojitym rozvodovym
fetézem pohaneénd vackova hiidel
umisteénd v horni ¢asti bloku. Vrchem
ovlddané ventily usporadané do tva-
ru V [primér saciho 42 mm, vyfuko-
veho 355 mm), ovladani ventild pro-
stfednictvim Kriatkych ventlilovych ty-
&i a vahadel, hlava valcd z lehké sli-
tiny s vysokovfkonnymi spalovacimi
prostorami, mokreé vymeénitelng viozky
valch ze sede litiny, blok motoru ze
sliting  lehkych koved, obézne mozdni
s excentrickym ¢Cerpadlem, olejovy
chladi¢, hermeticky uzavieny systém
chlazeni s ob&hovym Cerpadlem. ter-
mostatem @ s priuhlednou nadrZikou
na rezervnl Kapalinu, vpfedo wmisté-
ny hlinikovy chladit se dvéma elek-
trickymi ventilatory oviadanvmi ter-
mostatem. Vretdni‘zdvih: 78/84 mm, ob-
sah vdalca: 1603 ccm, kompresni po-
mér: 10.25:1, V 1: 115 k pii 6300 ot.
za miruty, maximalni tofivy moment:
15 mkp pii 5000 ot min. Dva postup
né karburitory Weber 45 DCOE S
chy distit vaduchu,

Prevodovka a rozpodovkia:
chronizovand pétlistupnova prevodov-
ka, rozvodovka s diferencialem ve
spoleéné skfini ze slitiny lehk¢ch ko-
v, hypoidne ozubeny talit i hruska,
siale piesazeni v diferencialus 3.27:1
Pienos sily na zodni paprava pomoci
hnaciho hridele se dvéma kFfzovymi
klouby :

S jednokotoucova sucha spoj-
ka s talifevou pruSinou, hydraulicky
oviadane kulitkové lozisko K vystave-
ni spnjky, )

Podpozelk: vpiedu — nezdvisle zave-
feni prednich kol na pricne ndprave,
se Sroubovymi pruZinami a leleskopic
k¢mi tlumifi, zapitenymi do vrchnic
ramen Bapr, 2lka zdvihu 180 mm,
priény stubilizator. Vzadu ncz\uw:;lg
zavoseni kol se Sroubovymi pruZinaim
a teleskopickymi tlumici, zaprenymi
do vechnich ramen, délka zdvihu 180
milimetrid, priény stabilizalor.

Rizeni: hiebenovou ty€i, 2,5 otalek
voluntu z krajni do krajni polohy,
hiidel volantu s kardanovym klou-
Lem, voejsi pramér otaceni 10,25 m.

Elektrickd sybapa: 12Voliove  pri-
sludenstvi. alterndétor na stiridiivy
proud 40 A, baterie 45 Ah,

piné syn-




Hrzdy. diskove na vsech Glyiech ko-
lech, vpfedu dvojité disky chlazené
odstfedivim proudem vzduchu, hy-
draulické ovldddni s posilovadem
brzdného aéinku. Dvouokruhovda sou-
stava. Mechanicka brzda plisabici na
zadni kola, brzdovéd kapalina: Girling
Green.

MA SE PROCHLADLY MOTOR
OYRIVAT ZA 11ZDY
ANEBO BEHEM NAPRAZDNO?

Mnozi Fidiéi se stdle jesté domni-
vaji — a ostatné starsi Fidiéi potvrdi,
Ze pred nékolika vice lety byl to jes-
té docela oficidlni nazor — Ze
v chladném roénim chdobi ma se za-
hitivat vGz po rannim startu jen vol-
nym béhem motoru na misté, Novejsi
poznatky viak jednoznaéné dokazuji,
Ze tento postup neni ani technicky
opodstatnény, ani ekonomicky. PP
pliméfené zdtéZi prohfeje se totiz
motor lépe. Samozfejmé nema se
bezproslfedné po startu zejmena pro-
chladly motor vyhanét do vysokvch
obratek bezohlednym proslapovanim
plynového pedalu aZ k podlaze, ale
pozvolnym pridavdnim plynu wvytdZel
na jednotlivé rychlostni stupné tak,
aby motor nepiekrocil asi polovinu
maximdalné dosaZenych obrilek, Ostat-
neé teprve po dosaZeni pfimé&fené pro-
voznl teploty mi?e se motor postup-
né prinutit Jdo vy%iich obratek a sta-
le vice zatéZoval.

Pritom je si nutno je$td uvédomit,
Ze v okamZiku, kdy kapalinou chla-
zeny motor ukazuje jiZ na teploméru
normélni provozni teplotu, obihajici
olej v motoru jedté zdaleka nedosdhl
svou predepsanou provozni teplotu, a

Obuti: vpredu — 165 HR 13, vzadu
— 185 HR 13 85X 13.

Ndplné: bhezpetnostni benzinova nd-
drz z manolu, obsah 60 litrG, motoro-
vy olej 4,3 litru, chladici systéem 9
Litril.

Maximdlnt rychlost: 210 km/hod.

Rozméry: délka — 4,18 m, sitka —

tim méng pak ztuhly ole] v prevodoyv
ce, respektive v diferencidlu. Prot
i po dosazeni této teploty na tleplo
méru ma se jet je5té alespon 2 ai
3 km umirnéngm zphsobem, ne# lze
diivodng oféekavat, ze také teplole
oleje vyhovaje, Piri studeném moloru
nedochdzi  totiZz  ndsledkem znacné
hustoty a nizké viskozity pleje k do-
statetnému mazani vilei a loZisek,
takze pri vysokych otdfkdch motoru
dochézi nutng k znaénému obrusu
vieeh jeho pohyblivgeh dild a Zivot-
nost motoru se tim podstatné zkra-
cuje.

Pri jizd& se stunenym motorem sta-
va se obvykle, Ze pii nahlém pridani
plynu motor zcela vysadi, coZ se
srovnd okamZité, jakmile pustime no-
hu z peddlu piynu. Tento jev je na-

 prosto normalni a zmizi sdm obvyk-

le jiz po kratsi jizdé, jen jak motor
dosdhne potfebné provozni teploty.
Tato reakce nastdva ndsledkem to-
ho, #e pohonnd smeés rozprdSend
v nasdavaném vzduchu po piichodu do
studeného nasavaciho potrubl kon-
denzuje a smés prichazejici do val-
ch je potom chudd a téZko zapalna.
Pokud by tento jev trval i po zahrati

162 m, ‘v§ska (prédzdného vozu) —
1,15 m, rozvor — 2727 m, rozchod
vpredu — 1,405 m, vzaduy — 1,410 m

véha prazdného vozu 940 kg, nejvyssi
pripustna viha 1240 kg,

motoru, pak jde jiZ o zdvadu zply-
novace, kterd se ve vétSing pPipadii
dd pomérné snadno odstranit (napfi-
klad vyZisténim trysek).

PTi b&hu motoru naprdzdno ve sto-
jicim voze ohfivd se motor jen vel-
mi zvalna a tim se vlastng jen pro-
dluZuje tas, po ktery bézi za stude-
na. To muZe podle nédzoru odbornika
vést také k tomu, Ze kondenzujici
benzin smyvd ze stén valcli olejov{
film a zdroveii zpilisobuje zfedéni a
znehodnoceni oleje, Oboje je pro mo-
tor nanejvyse nezdravé, V nékterych
pripadech dochazi touto cestouik to-
mu, Ze pil pravidelné kontrole hladi-
ny oleje v motoru nelze zjistit zadny
ubytek oleje ani po velmi dlouhgch
intervalech, anebo to, Ze olej dokon-
ce ¢asem pribyva. [inak se o zfedéni
oleje benzinem lze t{éz presvéddit
tak, Ze znacdné zaolejovana smés zpl-
sobuje pfi studeném startu znaéné
koureni motoru do vyfuku. V tom pfi-
padé méla by se neprodlend prezkou-
Set spravnd funkce automatického sy-
tite, respektive u vazl se sytifem
ruéné ovladanym vzit si ponaudeni,
Ze tenlo syti€ ma byt zapinan co nej-
Setro#ji.
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ZNAMUJE | SEKCE 4CV OZNAM

Prodej nahradnich dili ve
éteriek 24. dubna t. r.. 17.00
hod.. v pondéli 12. kvéina
t. r.. 17.00 hod. (Praha 3.
Ondriskova u. 18)
Poznamka: Dlouhodobé
mozne podital jako s pra-
vidlem. 2e prodej ndahrad-
nich dilit probihd vZdy v den
Eondani élenské schitze. a to
od 17.00 de 18.00 hodin.

Schiize vygboru sekee se Odbor evidence
kona ve f“l'r(('k 2'- dubna 26dd Eleny o urychiené _vréc:en_i P“*?‘dé'
= ky do Svazarmu a Evidenéniho listu,
f. r. o 18.00 'lﬁd. ) | :’l'(’d(’.m__ vypinénych zpét na adresu klubu. Zdru-
TN = ie zuje se celd ogendo. Jen zdjemcim
':v -ﬂ[ﬂ-"?!‘!l’ programu j§ ¢ zahroniéni rekreaci budou vydavany
nneéast povinna. mezindrodni pritkazy. Nohlaste v&as
jejich potfebu evidenci RCP. Do konce
roku zlstdvaji v plotnosti staré pri-
UJE | SEKCE 4CV OZNAMUIE i S kazy s nalepenou zndmkou pro r. 1975.
Vydej novych prikozi bude ozndmen
v Renoult Zprovodaji. - -

VYHODIM | PRODAM | DARUJI | KOUPIM | SEZENU | UDELAM | PRENECHAM

Za uvefejnéni inzeratu se plati redakci poplatek — post. znamky v hodnoté 5,— Kés.

KDO ZAPUJCI AUTOKOLEBKU
na R4CV dubszn—kvéten, tomu da-
ruji 3 ks ojetych pneu zn. DUNLOP
na R4CV [vhodné k protektorovi
ni?), pFip. prodam, kus a 50 K€s.

= i. ONDRA,

PRODAM:
Kompletni sadu pouzder valct, valed,
pFislusnych KkrouZzkd, ¢&epht valch a
tésnéni hlavy motoru na R4CV. VSe
nové, v original. baleni.

BEluse SCHWARZBACHOVA,

Drobea 10 Csnafnien (LA 1 celomoe

prodejna drogérie, telef. 77 14 85.



