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CLENSKA
BESEDA

se kond 29. kvétna 1975 od 19 |
hodin v ZK ROH TESLA L= P_m- !
ha-Vinohrady, Cdslavskd uhce,;

PROGRAM

PRICE OF A RECORD — {il-
movy medailon  © Donﬂ?du
Cambellovi, drZiteli velkehe
mnozstvi rychlostnich rekordd
na vode i na sousi.

THE YEARS OF ADVENTURE
— humornd verze plvodnich |
pokustt automobilt BENZ.

Predb@&Zné informace o srazu
vozli RENAULT v zafl 1975.

Zprava o vystavbe dilny.

Technickd poradna — odpo-
vida nas$e osvédfena dvojice
odborniki.

DOSTAVTE SE VSICHNI — |
A HLAVNE VCAS! 1

RENAULTIY

Vydava pouze pro své &leny zna&kovy
klub Renault Praha, poit. schr. 385,
11121 obv. po$ta Praha 1. Ridi rada
klubu, za redakci odpovidd Jifi Oulehlg,
Praha - Kobylisy, Hiaovacova 1158, ktery
piijima: pFispévky a-inzerci. Nevyiadang
rukopisy' redakce nevraci, ,

CO POVAZOVAT o
ZA VCASNE ZNAMENI KE ZMENE
SMERU JiZDY?

Neékdy se  wvyskvtuji pochybnosti,
v jake vzdalenosti je nutno dat zna-
meni o zméné sméru jizdy pred za-
myslenym odbotenim tak, aby se vy-
hovélo viem zdakonnym ustanovenim.
Fodle platnych dopravnich predpisg
je povinnosti fFidite kaZzdého moto-
roveho vozidla dat zaveas znameni
0 zmeéneé smeru jizdy — zejména pfi
prejizdéni stfedni deélici Eary, tak,
aby ostatni  uzivatelé = komunikace
mohli vzit zamys$lené odbofeni na
vedomi, g

Je naprosto samozbejmé, Ze nepo-
staCi tedy zapojit smeérové blikade
soucasné s provadénym  manévrem
vybotovani. Pro spravné zodpovézeni
otazky veasnosti daného zpameni
jsou v prvé tadé rozhodujici okol-
noesti konkrétniho pripadu, a zejména
momentalnich dopravnich podminek.
Sama vzdalenos!, na Kteroun je nutno
ddat znameni o chvstaném odboteni
pred vlastnim odbo&enim, je méné
dilezita nei déika doby mezi takto
danym znamenim a odbotenim, ktera
neni v piimé zdvislosti na rychlosti
vozu. Dané znameni je moZno vse-
obecné povaZovat za viasne tehdy,
jestlize ostatni afastnici dopravy mo-
hou vzit na védomi tmys! Fidice k od-
bateni v klidu, bez piekvapeni a
uleku,

V souvislosti s nékterymi soudnimi
rozhodnutimi z posledni  doby je
vhodné pii beZném provozu na hlav-
nich silnicich povaZzovat vzdalenost
asi 100 metelt pro dani znameni
0 zméneé sméru jizdy pfed vlastnim
vybotenim za primeéiens; samoziejme
toté2 neplati ‘na méstskych komuni-
kacich, kde by dodrZeni téie vzdile-
nosti mohlo vést k vaZnym nedorozu-
meénim.

AMK SVAZARM PRAHASAZRENAULT CLUB PRAHA

POVINNOSTI SVEDKU
DOPRAVNI. NEHODY

Podle soutasnych zkuSenosti zda se
byt mnohym Fidicdm zcela nezndmou
skuteCnosti, Ze jako pouzi svedei do-
pravni nehody mijejici ndhodné jeji
misto maji zdkonné povinnosti k po-
skytnuli pomoci nebo jiné souéin-
nosti — treba privolani pomoci dal-
Sich kvalifikovanych osob — hrozi-li
kterékoliv osob& nebezpeéi smrti

‘anebo jevi-li zndmky vainé poruchy

zdravi.

Kazdy, kdo se stal ndhodnym svéd-
kem dopravni nehody nebo jejich na-
sledkil [napfiklad projizdi-li mistem
nehody bezprostfedné potom, co k ni
doslo], je povinen prispdt podle
sv¥ch mozZnosti ku pomoci za pred-
pokladu, ze jeji pFimi ucastnici sami
k odstranéni{ ndsledktt této nehody
nepostaél. Poskytnuti prvni pomoci
ndhodnym svédkem maZe byt omluvi-
telné a trestné nepostizitelné pouze
tehdy, jestliZe by pfitom doslo k bez-
prostfednimu nebezpeci vainého
ohrozeni jeho vlastni osoby nebo ji-
nych jeho véznych zajmt [napriklad
vytahovdn{ osob z hoficiho vozu).
Zdali pfi nehod& v prvé fadé k po-
skytnuti pomoci povinni déastnici té-
to nehody své povinnosti ¢ini zadost
nebo nikoliv, neni pro posouzeni vzni-
ku povinnosti ndhodného sviédka ni-
Kterak rozhodujici. Za zvlaste odsou-
zenihodné nutno poklddat napfiklad
tvrzeni svEdka. Ze sdm neni ze zdra-
votnich dévod®l schopen poskytnout
prvni pomoc, nepostara-li se alespofi
o rychlé privolani pomoci dalsich
osob.

Podle § 208 trestniho zdkona bude
samoziejme pfisnéji postihovdn phi-
my tuéastnik této dopravni nehady,
neposkytne-li zavas zranénému pa-
moc, ale podle § 207 téhoZ zakona
mitfe byt trestnd postihovin kazdy —
tedy i ndhodn¢ svédek — neposkyt-
ne-li potfebnou pomoc osobd, ktera
jevi zndmky vaZného ohro?eni zdra-
vi. A pak — neni-li n8komu dostatek
lidského soucitu ji¥ vrozen — at po-
myslf na to. Ze nikomu nemiiZe byt
znama chvile. kdv na podobné pomo-
ci jintch bude tfeba zaviset jeho
vlastni Zivot.
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S PILOTY F1
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Piloti formule 1 jsou extrémisté mezi Fidi&i automobild
— pti zévedech jezdi nejrychlejdi monstra na €tyfech ko-
lech. Casopis Auto Motor und Sport se pokusll zjistit
jak§ vztah majf tito jezdci ke svym soukromym vozim.

Nikl Lauda je dokonalost sama. Kromé toho je fanatik
co se tyde &istoty vozu. Nikdy by si nenechal umgt na
automatické lince svij 44litrovy Ferrari 365 GT/4 2+2.

LAuto si myji sdm," Fk& Lauda, ,protoZe by to nikdo
tak nedokédzal jak si to pfedstavuji” KdyZ pfed nedav-
nem dé&lal Instruktora fizdy, vénovall 2dcl svému ufiteli
kufr piny &istic’ch prostfedkd pro automobil. Od té doby
myje, utird, lesti a &istl Lauda svoji autoflotilu s novym
elanem. Vedle . sluZebnihe® Ferrari musi pefovat fjelté
o Fiata 132 a o Forda Granadu.

Laudovym protikladem {e Mike Hallwood, ¢&ekajicl
vZdy s umytim na dést. Jeho zelen§ Citroén-Maserati ne-
vidi cel§ rok 3amp6n, kartd& amy myc! houbu. V del3ich
perioddch sucha stojf na parkovisti jezdcl v neidentifi-
kovatelné piskové 3edozeleni Pro Mikeho isou rozhodu-
Jici dvé wéci: aby viz jel a aby jeho sterecreprodukce
perfektn& fungovela.

Hans Stuck je op&t apo3tolem Cistoty. ,Dokonce | mytf
motoru sl déldm s&m,” Fik4 s hrdosti. ,Motor fe pfece vi-
zitkou kaZdého vozu®. Automobll tovarniho jezdce BMW
mdZe byt op&t jen BMW. Teprve pfed neddvnem si ne-
chal Stuck pfipravit jeden z poslednich BMW CSL-Coupé
s hilinfkovou karoserif (1100 kg) a svi] BMW 520 s péti-
stapfiovou pfevodovkou a s motorem o vfkonu 2i5 k
pFfenechal Jacky Ickxowvl.

Stuck, kter§ klade zvl43tni dlraz na bezvadn# nale3ts-
né disky, se rdd chiubi svfmi Femesinick¢mi schopnostmi,
které ziskal J12 jako chlapec. Jeho prv§m vozem byl
BMW 700, se kterym Stuck senlor zfskal v roce 1960 ti-
tal pefjlepiiho vrchaFe zem&. , PPl sefizenf karburétord,”
vzpomind mlady Stuck, ,se musel skoro cely motor ro-
zebrat. TakZe dnes se uZ vyznam."”

1 kdyZ Emerson Fittipald! pri kaZdé pfFileZitosti zdd-
raziiuje, 2e Mercedes-Benz 63 Je nejlep3i automobil na
sv&té, opatfil si BMW CSL-Coupé s klimatizaci-a se ste-
reozatizenfm, Se sv§m otcem a s bratrem loni pPevzall
generdlni zastoupeni BMW v Brazilii. Fittipaldiho manZel-
ka Maria Helena méa v garédZi pfipraveny italsky viiz Lan-
cia Beta.

V soutasné dob& nemd Jody Scheckter soukromé auto.
Chce se trvale usidlit ve Spanélsku, kde si v blizkosti
Malagy stavi dom. ,DFive,” Fiké Scheckter, ,jsem jezdil
rychle | soukrom&. Mé&l jsem upraveny Datsun s karbu-
rdtorem Weber, pozdéil Alfa Romeo 1750. Po pPestéhova-
ni do Anglie jsem si na rychlou jizdu odvykl. V3e, co
nynf chel, je komfortnl cestovni véiz. Nic vic." Jeho po-
slednim automobilem byl Ford Cortina Station.

Podstatn® vy331 ndroky mé& lackie Ickx. Ve své garaizi
udrzuje v2dy ndjak§ superautomobil. PFed rokem to byl
Ferrari GTC—Coupé, nynl se spokojuje s BMW 2002 turbo.
Kromé#& toho opatruje |e3td Citroén GS a Fiat 126. K mo-
tocyklovému vyZiti mu slouZ{ krosovy Puch 250, dile
Zindapp a BMW 900. Ducati 8 MV Augustu JiZ prodal.

Mike Hailwood nemd nynf 2adn§ motocykl. ,Nemédm
tas,” b&duje Mike, kter§ {iZ viastnil mnoho v§konn§ch
automobilli: Ferrari, nékolik Jaguard E, dva wvozy ISO
Grifo. ,Cltroén Maserat! fe prv¢m vozem, kter¢ mam {i2
tFi roky. Téch ostatnich jsem se vZdy po necelém roce
zbavoval.” Mike, kter§ o sob& Fik4, Ze nenf Zadn¢m auto-
mobilovgm [andou, si cht& plvodné& koupit Mercedes
350. Spolu s [imem Redmanem, dFfv&j3im jezdcem stdje
Honda a nékolikandsobnym mistrem svéta na motocyklu

Emerson Tittipaldt s vozem BMW. Zastupuje tuto znatku
ve své rodné Brazilil

si 3el vybrat do jedné filidlky Mercedesu v Londyné.
»Byll jsme tenkrét oblefeni dost o3untdle — v dZinsech,
seprangch svetrech a v holinkédch,” vypravi 3kiebici se
Mike, ,,2 prodava& nejevil Z4dn§ zdfem prodat Mercede-
sa dvéma chuligédntim. Byl k ndm strucné fe&eno m:w]id-
ny. Tak jsem v dalsim obchodé& koupil Citroén Maseratl.®

Ze hvézdy Grand Prix dostavajl od tovdren soukromé
automobily ke svému zamé&stnénf, neni{ 2adnym tajem-
stvim. Jackie Stewart, jehoZ vozovy park dnes obsahuje
Ford Ghia-Granada, Capri Ghia a Escort, si v posiednich
létech 24dny awtomobil kupovat nemusel. Byly mu raktka
vnuceny.

»Pljéeny” viz ma také Jochen Mass — Granadu Auto-
matik. Proto?e mé& rad automobily starého stylu, viastnf
také anglicky Vanden Plas, Ronnie Peterson pottebuje

pouze rychly dopravni prostfedek na londynské letisté.

Na ryby si vyjizdi Stewart s Fordem Capri



TUNEL ANGLIE-FRANCIE

ELEKTROVLAKY
POD LA MANCHEM

Po dvé sté let se mluvilo o tunelu,
_kter¢ by spojil Anglii s kontinentem.
Svétlo svéta spatlily bezpoletné pro-
jekty, wznikly a opé&t zanlkly mnohé
spoleCnosti. Aviak v poloving lofiské-
ho roku sa zapolalo se skuteénfml

pracemi. U francouzského Frethunu,
v blizkost! Calais, a na druhé strané
kanélu u Cheritonu na predmésti
Folkestone se objevily prvé Hachty.
Viddy v Lond§né& a v PaliZi podepsaly
smlouvy, &im? vznikly ,.Spolefnosti
pro stavbu lamanchského tunelu®,
jedna anglickd a jedna [rancouzskd,
se stétnfm vedenfm, ale za podilinictvi
wSemocanfch velkobank.

DACIA 1300 KOMBI

»'__-ﬁ‘,

Rumunské automoblly DACIA sl
u néds ziskaly b®hem poslednich t¥
let zna&nou popularitn. Velky zéjem
projevili na3l motoristé o tuto znalku
napf. | na lofiském brnénském vele-
trhu, kde se desitky zdjemcd tisnily
kolem modelu DACIA 1300 Combi.
Tento vfiz byl v Rumunsku uveden
na trh uZ ptred vice neZ dvéma roky,
dosud se viak vyrdbf pouze v omeze-
ném mno?stvl, tak?e nemohl byt expor-
tovan. Vndi¥im| rozma&ry 4405X1835X
1455 mm je Dacia Combl o 685mm
del3l a o 20mm vy33 neZ verze se-
dan, uvnitf vSak najdeme mnohem
vice prostoru, neZ by napovidal po-
hled zvenku: pFH norm#lnim uspofé-
danf sedadel [kterd jsou otypovéna

pro p#&t dospélych cestujicich) mé
Dacla Combi vzadu jest& 910 dm* pros-
toru pro ,bagdZ". Cestuji-li ve voze
pouze dva lidé, je moZné zadnl se-
dadlo sklopit a zfskat tak objem
16850 dm® do ného? uZ se ,.par" zava-
zadel vejde... Dacla 1300 Combl,
které je vybavena stejnd jako sedan
motorem o vfkonu 54 k DIN. m4 viast-
nf hmotnost 950 kg, uZiteénd nosnost
fe asl 425 kg. Né&drZz paliva pojme
as! 501 benzinu, na rozdfl od sedanu
mé , kombik"” o &fslo v&t3 pneumatiky
rozm&ru 155 SR 13. Uddvand neivy3sl
rychlost vozu Dacta 1300 Combi e
140 km/hod. spotfeba paliva se pohy-
buje v mezich 8—101 na 100 km |izdv.

TRI FAZR

Prvé {4ze stavby tunelu skonifa. V le-
tech 1871—73 vypracovala smi3end bo-
mise ekonomické 1 technické studie
a pléany. Jejl materidl by zaplnil re-
galy dctyhodné knihovny. Odbornici
dosli souhlasné k zdvéiru, Ze stavba tu-
nelu je technicky moZné a Ze nakonec
pfijde levné&jl neZ udrZovéani a dal3l
rozvoj stavajicich lodnich a vzdus-
nych cest.

Koncem roku 1973 zapolala tedy
druhé féze, béhem které se bude pra-
covat na pevnind. Vzntknou prvé Sach-
ty, zatne se pracovat na siiniénich
pfivad&fich a na nadraZich ve Frethu-
nu | v Cheritonu.

Pak se zacne s tFet! {dzf, se stavbou
vlastnfhe tunelu pod kandlem. Fran-
couzskd | britskd vidda sl viak wvy-
hrazujf posledn! rozhodnutf. Obavaji
se krize, kterd by mohla stavbu zpo-
malit. Pokud v¥e dopadne kladné, ma-
{i posledni stavebn! préce skond&it bé-
hem p2tl let. V roce 1980 by mdly
projet tunelem prvé elektrické rychlo-
vlaky rychlosti 140 km/hod. Budou
plepravovat osoby, zboZl | automobily,

TROJICE POTRUBI

Podle ob&ma stranami do
schvdleného plénu bude tunel matit
49,8 km. Z toho jo 37,3 km v hloubce
kolem 45 m pod mofskym dnem, tedy
v priméru 100 m pod mof'skou hladi-
nou. Geologické prizkumy ukézaly, s
v "4to hloubce se nachéze)l kfidové

*'y, které jsou nejvhodn&j3! pro
m~uernl razicl préce, navic jsou té-
m:F vodotésné.

Loprav@ budou slouZit dva soubdZnd
hlavni tunely, vzdélené od sebe asl
30 metrd. Jejich prGmér je 8,65 metrfl
a vyztuZeni s klenbovymi Zelezobeto~
novymi prefabrikity o tloustce 45
centimentrdl. KaZd§ z tunell je uréen
pro jednosmérny kolejov§ provoz ele-
ktrovlakl se specidlnimi vagbny pro
prfepravu osobnich | ndkladnich auto-
mobild.

Mezi ob&ma hlavnimi tunely je ve
stejné hloubce tfeti, o priméru 4,50
metru. Bude slouzit technickému per-
sonélu, obsluze a adrZbd& Zde jsou
také-uloZena elektrickd vedenf a od-
vétrani. Sluzebnf tunel je na .a2dych
250 metrech propojen s hlavnimi. tu-
nely a mf2e slouZit také jako dnikové
cesta v ptipadé poruchy nebo ne-
Stéstl.

Podle projektu vyvrtajl razic! stroje
mésiénd 700 metrd. Z tuneld se mus{
vyvézt na tM milibny kobick¢ch metr
horniny, kterd se z tastl pouZije pM
stavbé nadr2i, pfichodd, celnich a pd-.
licejnich stanic apod.

Hotovy projekt ma v¢razné zlepsit
cestovanf mezi Anglii a Franctl. Sou-

xasné vlakovd doprava PalZ—Londyn,
kterd pf pouzitf trajektu trvd néco
pres Zest hodin, se mé4 o dv& hodiny
zrychlit. Samotn§ prijezd tunelem
bude trvat 40 minut vietnd nalo2eni
a vyloZen! vozidel.

Automobilisté, kteF{ naloZf auta mo-
hou b&hem cesty pouZit fidelnich vo-
z0. Potitd se s roZnf pfepravou 15 ml-
1i6n@ cestujicich, 4,8 miliébnu osob-
nich & nékladnich automobild a 10,8
miliénd tun zbo#i. Soutasnd stavebn!
néklady se odhadujl na 9560 millard
frankd.



RENAULT VE SPORTU

Lofisk§ titul mistra Evropy pro vozy
Alpine-Renault ve dvoulitrovvch spor-
tovnich prototypech byl ziskan na-
prosto suverénné a zaslouzene. Viech
sedm zdvodi, Které se do mistrovsivi
Evropy zaporitavaly, se stalo Koiist
néktertho z trojlistku tovarnich jezd-
¢l Serpaggi, Larrronsse a Jabouille
na vozech Alpine Renault A 441 =e
sestivalcovym motoremn Renault Gor-
dini davajicim na brzdé 209,760 kW
(285 k/DIN). Timto vitézstvim konc:la
Alpine-Renault svojl &ipnoust v félo
trideé a rozprodala viech 10 poslave-
nych prototypid po 138000 DM V le-
tosnf sezén& jde tovdrna na start ns-
trovstvi svéta znadek se Sesl.valcovym
piepliovanym motorem o objemun val-
clt 2,14 m’. Koncepce phvodni Alpiny
kdy Fdi¢ i1 molor jsou mezi napra-
vami, zhstava nadale zachovana.

V loniském roce bylo poprvé odstar-
tovano 10 zavodd na okruzich o Re-
nault 5-elf pohdr. lednim z hiavnich
ditvodd vypsani pohéru bylo nmoZnit
miadym  adeptim automobilového
sportu se zucastnit hodootnych bojd
na zdvodnf drdze za velmi vvhodnych
finanénich podminek. Maly Renault 5
sdm o0 sobé patii do katezorie laci-
nych vozii a jeho Gprava pro zavodni
acely cenu podstatné nezvysuje. 7d-
slthu na nizkych ndkladech maji
jesté dalsf firmy, které si svoji Gcastl
na pohdru ehifvajl take svoji reklam-
ni polivéicku. Mimo Renault stojf
jeste za témilo zavody olejairska spo-
letnost ell, ppeumatikdisky koncern
Dunlop a vyrobce tlumicéi pérovani
Bilstein. Pocet Giastniki poharu bvl
omezen na 100 a hodnoceni se prova-
délo obdobné jako na zavedech séiie
Can-Am.

Pivodng bvly pro zavody pohdra
upravovany sériové vozy R pasult
R 5TL, které proti zdkladnin.a mo-
delu maji zvyseny objem motoruy na
950 com a tim i vyS8i vykon 32 384 kW
(44 k/DIN|). Po apravé motoru da.éla
zavodni verze 420688 kW-—44,160 KW
[58-—60 k). Zavody se ukézaly jnko
dobrd zkouska pro Fidite, ktefi sva-
déli roviocenné boje se ste)nymi vozy
a lak rozbedovalo o umisténi prak-
ticky pouze uméni Fidice.

V roce 1975 zavody o pobar Renault

Rentgenovy prichled Alpine-Renauit A 44l

S-elf pokracuji. Mezitim vsok se na
trhiu objevila dalsi, silnejsi verze Re-
naullu 5 s oznacenim LS. Konsiruk
téri Renaultu si vyzkousell, 2e na pud
vozku toholo vozu l1ze umistit | sil-
néj5i motor aniZ by byla prekroiena
hranice bezpeénosti. Zkouiky pro-a-
déli s motorem o vykonu 121440 kW

1165 k1 a viz dosahoval  ryehilestd
viEsich ne2 200 knifhod. Scériovy Re-
nanit 5 LS absadili 3,3 m® mutorem

s vykonenm 47,104 ¢W (84 k/DINL Pro
zavody hyla samozieimi vvbrinza talo
verze moetoro jake vychozi o vykon
byl daladinim 4vvsen aZ na "B 80 kW
18 kDI~

s e s e e e e

V¢roba piisady do benzinu
z odpadi

Pracovnici Ustavu pro t&2kou or-
ganickou syntézu ve mésté Blachow-
nia Slaska vyvinull technologii zpra-
covan! odpadd pyrolytick¢ym proce-
sem, pfi ni? se ziskava tzv. sloZka
K-1, je? jako pfisada k benzinu za-
fi¥fuje vhodné oktanové C¢islo pro
rychlob82né motory a zaroven sni2u-
fe 3kodlivost vffukovych plynd. V pe-
trochemickém zdvodé v Plocku se é-
to ldthy wyudvé pM regeneracl gly-
kolu ,R".

Stalo se...

Zol4itnt zkouSku odvahy podstou-
pil Graham Hill pe vildefiské MBsiscé
hale, kde se konaly pF prileittostl
Jochen—Rind —Show' jezdecksd a sko-
kanské turnaje. HIl se zder naskytl
prdvé p okamilku, kdy se pFedpdds-
ly “skoky kostfmovangch jezdcd a tak
musel v plné polnf — p Jezdeckém
ableku @ ochranné pMlbé — na kond
a vfet do arény. A jak se dostanu
nahoru? Po ZebFtku?® ptal se sta-

rostlivé nezdoln§ Londgfhan, kterd
v Zivoté jedté na kont nesedél. Nina
Rindtovd prolevila oprdvnéné obavy,
zejména, kdyl! se HUl zeptal: ,A jak
se brzdi?® Vie mu bylo vysvétienn a
kdy? se po bouPl potlesku vrdril do
chodby stdle, gratulovall mu dokon-
ce pravl fjezdel, z nich? leden byl
neundfilelnd pdrnd pFevleden za opl-
el. Graham se bleskurychle chopll Je-
ho ruky a Fekl s @ismévem: ,Naziar,
Jackle, |ak se t! pede?*



d. REGULATOR NAPET!

Juk jsme napsali jiz drive, kuozde
vozidlo ma dva zdroje elektrickeého
proudu, Baterii a dynamo [alterna-
tor). Baterie, jako konstantni zdroj,
musi byt samoziejmé dobijena. Mimo
nabijeni vné vozidla, nabijime baterii
beéhem jizdy, tedy pfi chodu motoru,
kdy nespotiebovany proud, vyrobeny
dynamem, vedeme do baterie.

Dochdazi tedy béhem uZivdni vozi-
dla, to znamena pri kazde jizdé, k ne-
spodetné vymeneé funkci baterie a dy-
nama, kdy pii startu, pfi uzivani spo-
tirebiél bez chodu motoru a pri jizdé
s motorem ve volnobéhu, dodava
proud baterie, pri zvyseni otacek mo-
toru, dodava proud dynamo a soucas-
né dobiji bateril.

Reguldtor (obr. 38) je zafizeni, kte-
ré tuto vyménu funkei provadi, a kte-
ré mimo jiné, téz zabraiuje, aby v do-
be, kdy nejde motor, se z dynama
nestal motor otaceny proudem Dbate-
rie, a soufasné upravuje proud, vy-
robeny dynamem, ktery vzhledem
k nizkym otackam motoru 500—6000
otacek za minutu, je jednou tak niz-
ky, Ze je nepouZitelny, a vzédpeli do-
sahuje hodnot, Ze by znic¢il viechno
zaiizeni.

Tedy, shrneme-li jeho [unkce, jsou
to:
1.vypinani okruhu dynama, pokud

jsou otacky motoru nizké, nebo ne-

ni-li motor v chodu ([signalizuje
nam toto vypnuti fervend kontrol-
ka nabijeni].

Z.vypinani odbéru proudu z baterie
pil vzristu otacek motoru o sou-
casné spojeni baterie a dynama, aby
nespotiebovany proud byl veden do
baterie, a-tim ji dobijel,

Régulateur

4. reguluje vyrobu proudu, tedy ma-

Xima a minima.

Regulator je velmi jemné zarizeni
a nevyzaduje Zadné udrzby, proto
zbytecné nesnimdme jeho vicko (obr.
38/1) pridrzovane dvéma Srouby [obr.
38/2, 3). Je sice moZné v néklerych
pripadech ofisténim jeho kontaktl, €i
serizenim sefizovacim sroubkem od-
stranit jeho Spatnou funkei, ale po-

Pro letosnt rok pFipravil Renaull svidj nejpét¥i model s oznafenim 30 TS.

Sestivdlcovy motor do V md obsah vdled 2664 com. JeStd v Ginoru se tento
automobil prohdnél na zkuSebn! drdze odkud jé ndd snimek. Renault 30 TS byl
vyvijen paralelné s bezpelnostnim vozem BRV, ktergy byl presentondn na Me-
zindrodni bezpecnostni konferenci v Londgné a od ného¥ byly nékieré proky
prefaty do série. R 30 TS md predni pohon a servoFizeni

kud nejste vybaveni prislusnou meri-
c¢i technikou, tak jakeékoliv zasahy
nedoporucujeme. Sebemensi neodbor-
na zména v jeho sefizeni miZe vést
k poskozeni elektrické instalace, pri-
padné i k poZaru.

Upozornéni: protoie vykony dynam
nejsou stejné, je treba dbat pfi vyme-
né regulatoru na to, aby odpovidal
pfisludnému typu dynama.

Sklenéna
zkusebni svicka

Jednoduchou a exaktni analyzu v§-
fukovych plynd umoziiuje sklen&na
zkusebni svitka, vyvinutd v MLR, je2
mefri pfimo ne valci mneZstvi kyslig-
niku ubelnstého, 3Fkodlivého pro
ovzdu3l. Pomoc! této svicky mbZe
kazdy automobilista s&m provést re-
gulaci karburdtoru. Pfi sprdvném na-
staven! mé4 svi¢ka modrou barvu Bun-
senova kahanu, obsahuje-1i viak smés
paliva prilis mnoho benzinu, zbarvi
se svitka do ZlutooranZova. PFilig

. chudd sm&s pak d4vA jasn® modré

zabarvenl. V neibliZil dob& se zapo-
€ne se sériovou v§robou tohoto zku-
Sebniho zafizeni.

LOMBARDIOVA NA MARCHU

Lella Lcmbardiovd, dvaatFicetiletd
ltalskd zdvodnice, kterd se ji? béhem
lofiské sezbny pokoulela prosadit do
zdvodldl Grand Prix a dosdhla nékte-
rgch dspéchidl ve formuli 5000, ziska-
la jako propd Zena formule 1 lezdee-
kou smlouwu. ,Tygfice z Turina® bu-
de fezdit p let>¥nim roce Velké ceny
za  March. - Popreé -bude startooat
v ,Race o} Champions® p Silverstone;
tenie xdvod se piak nezapofitdod do
mistropstvf svéta.



HUMOR
HNINOB

KFidi v zoufalé situacl jeden adept
Fidifskoého uméni ve cvltném voze:
wRychle, rychle, pane instrukiore, co
mdm ted délat?®

~Proboha,® zddsi se spolufezdee, ,jd
myslel, Ze by [ste ten ulliel jizdy!”

*

Novopelend Fidiéka ukazuje manZelo-
vi na znalku Zdkaz vjezdu a povidd:
»Nejradéji jezdim ulicemi s touhle
znadkou, fe tu vidy minimdlni provoz!®

*

wPredstav sl, co se mi nestalo: ha-
pdrie ve stotFicetikilometrové rych-
lostil™

»Co to povidds, vidyt nemds na téle
ant Skrabnuti!”

wVZdyt Fikdm: eo se ml nestalol®

*

»KAy% uZ nemiiZeme mit vlastnt auto,”
povidé mankelka mu?l, ,tak co kdy-
bychom alespoii néjaké adoptovali?®

*

~Premyslim o tom, poridit st novtj piiz.*
A miZe¥ sl to dovolit?® E
»Oviem. Premgsleni prece nic nestoji.”

Prvou limuzinu na svéié postavlli bratH Renaultové v roce 1899, kdy#
pouiii velm| vysokou karoséril flakru. Tehde|#im elegdndim pry umoZito-

vala projiZdét se bez ohledu na polasi.

Pamatujte na zivotnost pneumatik!

Mnozi Fidi€i povazuji pravidelnou kontrolu tlaku
vrséuchu v pneumatikéch za néco zbyteéného. Pri-
zkumy a kontrolni akce u pés | v zahrani®i viak
prokazaly, Ze si sami vyhangji penfze z kapsy, pro-
toie pneumatiky automobilii jsou EZasto piehultény
nebo podhuitény.

Ma-li sprdvné nahu$t#nd pneumatika Zivotnost 100
procent, pak pneumatika pPehuiténd o 20% m4
v porovndnf se sprivne nahufténou jen 830 procent.
Fodhuifovénl je vSak mnohem hordi: o 20 % ni2ii
tflak vzduchun v pneumatice sniZi jejf Zivotnost o 15
procent. Podhudténi o 40 % sniZuje Zivotnost pneu-
matiky aZ o B0 %. :

Pfitom musi mit kady Fidit ve gfbavé svého vo-
zidla pneum@&Fi€. Pravidelnd kontrola tlaku vazduchu
v pneumatikéich Zetfi nejen penize, ale samoszfejmé
i cenné suroviny a kapacitu v§roby v pneumatikér-
nach. Navie jizda na pFehudtdagch pneumatikégh
sniZuje Zivoimost podvozku a pH pFebudténfch pnen-

matikach ss zvySuje spotfeba pohommfch hmot.

Chybny krok v moterismu je, kdy#
flapnete na plyn a zakopnete o pa-
ragraf! .

*

Nejstra&néji se pomstile Zend, kterd
se dala s vami rozvést, kdyZ si v den,
kdy rocvod mabude pravni moci, kou-
pite 1to a jexdite kalem jejihe bytu.

Projevi-li stopatka pfFili§ divéry,
stane se obwvykle Fidi¢ prilid divérny.

Ospéch v motorismu nenf nikdy
podminén ndhodou, ale schopnostmi.

®

wIsem zoufalg.” stéiuje si jeden nuto-
mobujsm kolegovi, ,musim prodat
auto
»A proée®
»Dnes fe doprava autem skore nemni-
nd. Ulice jsou prepinény nezkuleng-
mi chodci .. .*

*

»Predstap st, mél [sem hroznou bou-
ratku Auto ma cimpreampr a za dva
dny jsem ho mél v kups

wNo, to te hotovy zdzraki®

wlakiipak zdzrak? Jdi se ma tv kupu
trosek podivatt®

ZNAMUJE | SEKCE 4CV OZNAM

Prodej ndhradnich dili pro-
béhne ve étvrtek 29. kvéina
od 17 do 18 hodin a v pondélé
9. fervna v 17 hodin v Praze
3, Ondrickova 18.

Schiize vijboru sekce R4CV
se kond dne 29. kvétna od 18
hodin v ZK ROK Tesla — Ca-
slavsha nulice.

UVéast viech nutna!

UJE | SEKCE 4CVY OZNAMUJE | S




RENAULT CLUB TABOR
ném nabfzf:

Fotografte-schéma elektrického zapa-
lovdni DACIA 1300, za 15 korun,
trojahelni®ky pro zaldietniky (v trof-
Ghelniku napsdno pismeno Z| za 2ad-
ni sklo za 5 korun,

deptce RENAULT modroZiuté s k3iltem
za 25 korun,

Clepice RENAULT-rallye — tvar kio-
boulku za 35 korun,

technické lexty pro kurs Opravd?
Svazarmu pro vozidla R4CV—RE8 za
200 korun,

mo2nost zhotoven! kolébky na R4LV,
R8, DACIA 2a 400 korun.

Souldstky na R4CV:

gumitky do bridového vdice v kolech
— malg, velky (2 a 2 kusy) 2a 15
korun,

guma kulard, k vymezenl plného ote-
vtenl dvetl (4 kusy| za 17 korun,
tyle Fizeni komplel s kulovgmi Cepy,
kMziovg kloub 10drdZkovyg,

pruing ventild — ventily,

dynamo — kotva,

spinal startéru,

xltku k predni kapoté — komplet,

tlumié predni,

dridk zadnich tlumiéi,

hever,

nddr2,

prulina zadni,

ramena k drleni per

pisty — pramér 55,

kroulky chromované,

kroulky tésnici — obyéejné,

kroulky stiract ( drdténky},

baterie 6V 40 A.
Bli23i: ZO AMK RENAULT — Tébor

post. schr. 68, PSC 39001, Tabor 1.

VYHODIM | PRODAM | DARUJI | KOUPIM | SEZENU | UDELAM | PRENECHAM
Ze uvelejnini inzeritu se plati redakcl poplatek — polt. xndmky v hodnetd 5, — Kis.

PRODAM:
Ctyti pneumatiky 550X 151 Barum

— ojeté, vhodné na protektory,
. Armie UNIZDIY

267 61 pp. Cerhovice,
okres Beroun

KOUPIM:
Na R 4CV dobrou parabolu — origi-
nél,
_ ~_]AN CIHAK
Praha 1

Telefon: 83 8251, linka 87,
vedter 65122

FRODAM NA R 16:

Origindl zahradku na zavazadla ny-
lonové poviaky sedadel, ptedni tlumi-
te, reflektory, original lak tmavé mo-
dry odstin 426, bowdeny k plynu a
spojce, tésnénl pod hlavu, spodni a
horni &epy ptedni ndpravy, néhradni
dily pro benzinové Cerpadlo a rozde-
lovaé, koncovku v§fuku a daldf drobné
dily, v3e nové nebo téméfF noveé.

100 00 Praha-Stradnice

PRODAM NA R4CV:

Upinou sadu vloZenfch vélch se sli-

covanymi pisty o priiméru 558 mm,

original nové a tésnéni pod hlavu.
VACLAV KUCERA,

- wa  aWGITW L

PRODAM NA R4CV:

Predni kryt karosérie pro kolo (levy],
ptedni pri¢ku rdmu s vyztuhami, zad-
ni blatnik ([levy), prediohovy hFidel,
kolo pre 1., 2., 3 rychiostnf stupeft
a zpétnou rychlost, sktifi pfevodovky

@ jiné drobné souldstky.

KOUPIM NA R 4 CV — BLOK MOTORU
NUTNE — PISTE NA ADRESU RE-
DAKCE.



