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AMK SVAZARM PRAHASA

RENAULT CLUB PRAHA

CLENSKA
BESEDA
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se kond ve ftortek dne 25. zd4Fi
1975 v 19 hodin v ZK TESLA,
Caslavska 5, Praha-Vinohrady

Na programu bude hodnoceni

srazu, nekollk motoristickych

filmii a zdvér bude patiit nadim

technikm, ktefi v Technické

poradné poradi co, kdy a fjak
na RENAULTU.
Beseda bude jako vidy zajima-

vd, proto se psichni dostavte ii
VCAS!
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RENAULT

Vydova pouze pro své cleny znackovy
kiub Renoult Praho, post. schr. 385,
11121 obv. poita Proha 1. Ridi rada
klubu, zo redakci odpovida Jifi Oulehla,
Praha - Kobylisy, Hlavaéova 1158, ktery
pfijima pfispévky a inzerci. Nevyiodané
rukopisy redakce nevraci.

Vazeni prdtelé,

SRAZ RREDE DYERMI

Jak byla redakce Renault zpravodaje informovéna, pFipravy
na letosSni sraz majitell vozii Renault v této dobd vrcholi
Srazové komisi se podafilo zajistit pro velky zajem dalsi
ubytovaci prostory, takZe jsou k dispozici jest& volné »cha-
ticky«. Jejich objednani z hlediska ubytovani lze zafidit na
adrese: [ifi Kedles, Kodanskd 63, Praha 10-Vr3ovice, Uzaver-
ka objednavek je do 10. 9. 1975. Opét plati: »...kdo d¥ive
prijde, ten dfive mele ., «

Predseda srazove komise, MUDr. |. Mrazek, nositel Renaul-
tovy ceny, uzavrel nékolik dohod se znamymi prazskymi
umelci za ucelem jejich vystoupeni v Rejstejné. Podle vyjad-
reni jeho tiskového mluvéiho se mame na co tédit. Z méne
znamych osobnosti svetového kulturniho Zivota odiekli
ucast pouze Paul McCartney se skupinou RAM (pro nevyho-
vujici termin), Tcm Jones (onemocnél zardénkami) a Bu-
Finky [ty se vymluvily na to, Ze jim chybi kapelnik].

Velky myslitel, génius a vlddce pismenek Zden&k Sebesta se
vyjddril, Ze by bylo nanejvys vhodné, kdyby kazdy hGcCastnik
srazu [za predpokladu, Ze je ¢lenem klubu) si vzal s sebou
cervnové Cislo »zpravodaje«, kde je celkovy program oné&ch
historickych dni 19.—21. zari. K naSemu velkému tdivu ma
pravdu, i kdyz se redakce domniva, Ze to stejné€ neni z jeho
hlavy! Nicméné viele doporucujeme!

Rada kiubu
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Kdy! béhem llrnll.é svélove valky po
:febovala americk& arméda wicenielove
osoboi vozidlo, malé, pohyblivé, jedno
duché, schopné jezdlt cestami neces
tami, fedy velmi rychle po silnici a
snacdpo katd§ym lerénem, vypsala konkurs,
x mthod vyila vitéznd firma Willys, kie
ré tebdy jedind z americkfch antomobi
lek |est& vyrabgla EtyFvélcovy motor SV
objemn asi 2600 cm?® a v§kona asi B0 k.
kter§ lehkému vozidiu pIné stacil Byl
trvanliv§ & snadno opraviteln§. Pro nej
vétil jednoduchost a odelnost se hodila
nejlépe konstrukce klasicka, s motorem
vptedu, obéma tahfmi rapravami a
gebrinovfm, solidnim rimem a oviem
pohonem wiech ¢tyt kol. Vaé&jsi rozmeé
ry musely bft takové, aby vozidlo bylo
co nejkompakinéjdl a vhodoé | pro le
tecky transport, vysadky aped Krycl
nazev bvl General Vehicle, tj. wvozidlo
pro vieabecné Gfely, ve szkratce G P
Vehicle, &ti dEipi, ¢ili dEip, v prepiso
Jeep, col zni foneticky stejog. Oficial
ny oznateni bylop "4 Ton Truck 4xX4, Ge
meral Purlose Army Vehicle

leep se pak wyrdbEl v Kkooperaci
s rbzngymi specializovanfmi v§robel,
napt Trinken ([mapravy)l. Hardy Spider

[homokinetické klouby] atd., protoie se
lak osvédiil, e se dostaval viem spo-
jeneckfm armadam a | do Sovéiského
svazu jlch bylo dodénc podie statisiiky
dohody o pijéce a prondjmn asi 635 000,
Po vialce UNRRA demobilizevané jeepy
rozorodala a tak se dostaly do eelého
svéta do rokos soukromnikd 1 nejriz-
néjsdich podnikd nehledd k tomu e
zistaly v armadé jako systemizované
#idlo  Aé¢ jimi zprva pohrdali vSichnl,
kdo nemifili do terénn, nkazala se vie
uiitetnost jeepdt v nejrlznéjsich profe
sich vietng zemédélsivi v takové mifFe,
ze riizni vfrobei k oim eadali vyrab®
viemoiné ptisluenstvl pro mechanlzaci
nejriznéjsich praci, jake zemni wriacl
soupravy, navijaky, hydranlickd zafizenl,
jetaby. éerpadla, pluhy, kultivatory, Za
c' ligty ard. Gfelové ptFivésy apod
Ukézalo se, Ie bude GCelné ve virobé
tohoto typun pokrafoval a wirobu pie
viala r. 1963 firma Kaiser, kierda béhem
valky stavéla betooové dopravol lodé@

o v§tlaku 10 000 BRT stavebnicovfm zpd-
sohem. 1 lod za 12 dnoifl

Protoie byli zajemci o pohodlnéjsi a
lépe vybaven$ Iyp. zavedll vfrobo dal
sibp vozm s  civilizovanou®™ karasérii
typu STU a nazvali ho jeepster. To uZ se
nevystatilo s plvodnim motorem, zatall
pouiivat motord AMC 6 a Bvélcovéch,
ale ¢frobn plvedniho jeeasu, jen moderni
zovantého, se odriela dal. 142 montal
v nékterych zemich.

Takie pdvodni vfrobee, Whillys Motors
[nc.. kierd vyrabé&la Willys-Jeep, patfila
o¢ rokn 1963 do r: 1969 koncernu Kal
ser a vyrabéla viceiielové vozy Kaiser
leep Od r 1970 paifi do komcerno AMC

{American Motors Corporation), jejiz
mofory poultiva 2 nese néizev JEEP Cor
poration. Toledo 1. USA. -

Vyrabéni Pada tvpi je sldle stejna:

— WAGONEER C (4% 4): Station Wagon,

— JEEPSTER {(4x 41" Cabriolet,

— JEEPSTER Commands [4X4) F 48V 6:
Roadster a Station Wagon.

Jeep Wagoneer Station Wagono 1%4

série 11100 ma elegantnl 3 nebo S5dve
tovou Amistnpu ka.cosérii, vedle Gvalce
3800 cm' 117 k SAE  se dodava takeé

V-B, 5700 cm? 233 k CAE, ték automa-

Glagiater

ticka pievodovka, posilovate brzd a -
zenl atd Vaha kolem 1700 kg, obé né-
pravy tuhé, pohon viech 4 kol pera
pialelipticka. réam 2ebtinovy s 5 pricka-
mi. Max rychlost 140 az 165 km, hod.
podie meotoru.

Jeep 4xX4 Jeepsier&|eepster Commando
json modely, zavedené r. 1967 s poho-
nem viech 4 kol. Dodavajl se 3 varlan-
tv karosérli, bud s valcem 2200 em?
7% k SAE, nebo V.6 3760 cw)  Daunt-
less", 160 k SAE, prevodovka nebo 3 a
4 stupiiovd, plné synchronizovana, na
ptani amtematickda HKarosérle bud Zdve-
fov$ Cabriolet, 5 misi, 1265 kg. nebo
2dvefovy Roadster, 5 mist, asi 1395 kg.
Max. rychlost 135 nebo 145 km/hod

FORD WILLYS de Brazil § A, Sao
Paulp, brazilsk& tovarna. prevzala 1967
lirmoa Ford. stavi jeepy a osobni vozy
dbivéjii produkee Willys a jako vlastni
vyvojovf Iyp vyrdbi od r 1968 pétimist-
n§ viz Ford-Corcel, a 1o ve variamtach:
d4dvefovy Sedan, 2dvefové Coupé a 3dve-
Fovy Station Wagon. Vsechny moddely
vaZi pod 1000 kg a majl 4valeovy OHV
motor 1289 c¢m® Renanlt p 68 k SAE.

Vnéjii tvary typu STW také trochu pii-
pominaji linii R-12.
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AUTOMOBILOV] ZLODE]1 V BRITA-
NIl nikdy neméli takovou konjunk-
turu jako dnes. Polet ukradenych vo-
zidel loni prudce vzrosil o 10000 a
dosdhl 146 332 v Anglii a Walesu. Asi
polovina ukradenfjch voza se nikdy
nenajde a vice neZ polovine téch, kie-
ré se najdou, je podkozena do takové
miry, Ze se je nevyplatt cpravovat.
Jen v oblasti Velkého Londgna mizi
denné 200 vozidel z ulic a parkova-

cich prostor. Hlapni pricinou, jak plse
Drive, magazin britské Automobilové
asociace je fakt, e brititi motoristé
jsou pres viechne varovdni lehko-
myslni nebo ,prosté pitomi”.
Priizkum, krerg redakce dCasopisu
provedla pednou v pdtek veler v 3esil
mdstech —  Bristolu Sheffieldu,
Portsmouthu, Liverpoolu, Norwichi a
Nottinghamu — ve spoluprdei s po-
licii, obsdhl 3071 vozidel, z toho: 685

DOKONALY SERVIS

automobud (uko by primo udege vy-
zyvalo ke krddeii; u 227 byly ote-
vreny jedny nebo vice dvefi; 110 mélo
otevrend okna a pres 250 neméla
zamdeno zavazadlovy prastor ¢id. Na-
bizenou koristt byla radia, Jotoapard-
ty, kabelky, aektovky, kolesiny, ale
i kompletni kufFik 18karské prvni po-
moci nebo malordike s velkym po-
&tem ndbojd, Nejprekvapivéfst byl nd-
lez velké kolekce moderntho zafizeni
pro vylupowvdni nedobytnjch pokla-
den,

Polovinu edeizengeh aut st plj-
sufit zejména miladi lidé na projiid-
ku a dalsich 40 % kradou mali zludé-
fickové, kteit se chtéji ukradengeh
vozit riebo soutdstek okam2ité zbanit
za kaZdou cenu. Zbgvajicich 10 %
pripadd na organizerané gangy. Kie-
ré z kradeii vozidel oytvortly pri-
mysl s rofnim ziskem vice net 3 mi-
{idnu liber. Zvlastni oddélen! Scot-
land Yardu, vysetrujici krddeie aut,
voustreduje svou pozornost predevsim
timto smérem. Podle pricnan: Seot-
land Yardu — pise Drive — palicie
bude poklddat za dspéch, festliie or-
ganizopané gangy nedokaii odeizit
pie, nef ondch 10 Y%. SaiZit toto pro-
cento je podle ndzoru britské policie
nerealistické,
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PERLICKY

Do boje prot! kouFenf vytdhly ! te:
lepizni spolefnostl. To nutl tabdkové
koncerny hledat nové cesty pro rekla-
mu. Ladné llnie zdvodnich vozd For-
mule 1 pFitahuji nefen ot! divdkd, ale
! tabdkopé koncerny Player, Lucky
Strike, Marlboro, Kent a Astor.

Poradatelé Velké ceny Ndmecka po-
2ddali manatéry zdvodnich tgmd, aby
se dobrovolné zhekll reklamy tabdko-
ofjch vgrobkd a tim pFispsli k celo-
spdtovému bojl proti kouFeni. Colin
€hapman pFemaloval svého Lotuse
»John Player Special® a spokojil se
s pouhym |PS. , Podrobuji se natizeni,
Jsem gentleman,” komentoval sveji
pohotopost.

/ Na wvozech BRM se v plné krdse
skvél ndpis Marlboro. Pofadatelé vy-
svétlopali tento fakt tim, Ze 36§ BRM,
Louls Stanley, je pouze sir...

Tt

Emerson Fittipaldi byl poivdn do
rozhiasopého studia na vederni besedu.
LLitufi, pFed Velkou cenou [du spdt
o depvdté hodind" odmitl Fittipaldi.
Jake ndahradnik byl pozvdn |Jackie
Stewart. | Mi} Ilékar urluje refim
mého dne. e mi Nto, ale musim pias
do postele,® pokréil Skot rameny.
Tato mald prthoda doklddd fakt, jak
ddleZitgm Jaktorem je pro Fidite spd-
nek. -jav-

POZORI

PRODAM NA RENAULT 6:

ALPINE RENAULT ve formuli 3

Predstavovat nékomun znagékn Alpine
Renanlt by asi bylo zhola zbyte&né. jejl
sporfovni  vozy jsom dobfe sznémy

Pravé predni dvere, pravy predni blat-
aik a stfechu [v8e nutno vyklepat).

Nové souldstky: Olejové [illry, pied-
ni poloosu, Ffeminky, 2 pneu Michelin
a 1 pneu Firestone [145X13), auto-

kolegové, kiefi sice zatim velké zknde-
nostt nemaji [doposud jezdill prevaind
formuli France — obdobn nadi F Skoda)

radio, drzdk a reproduktor japonsky
SONY , kazetovy magnetofon NATIO-
NAL, drZak, stabilizator a 25 zapad-
nich nahravek na kazetach, miizku
pfedni z umeélé hmoty, odznak, sadu
silenblokli pro vyfuk, pfedni napravu,
piedni a zadni blinkry, hlavni svétlo-
met, ramecek svétlometd, sadu gumo-
vych hadic k topeni, anglickou tlako-
vou lahev (5litrovou) s hadicl a kar-
tatem na myti vozy, lamelu spojky,
vypinaci lozisko spojky, zpetné zrcut-
ko [origindl] vneéjsi a vnitPni, sadu
zapalovacich kabeld, dva kryty rozds-
lovaCe, dvé jodové mlhovky CIBIE,
soupravu gola-kli¢i, brzdové destiéky
predni, brzdové obloZeni zadni, elek-
tricky zapalovac. Déle jeden disk na
RENAULT 12 (nebo DACII].

MIROSLAV HOLOVKA,

telefon 222020 do zaméstndni,
328697 1 domii veber

i o néas, nebude tedy snad na Ikedn
podivat se ma jeden m mnés pomérnd
malo znam§ obor Einnosti této malé,
ale Eilé Iranconzské firmy.

Letoini rok se stal pro firmum Alpine
Renault rokem velkych Gspécha v 36
vodech formmle 3, v zxévodech, pH
nichZ se na rozdil od mnoha jinych
skuteéné ve wvelmi tvrdych podminkach
ovéfuji nové konstrukce wvozll, aby pak
mohly byt powZity na malosériovfch
automobilech., To, #e francouzské wozy
dokfizaly ziskat palmo vitézstvt | neo
odvékém anglickém kolbisti — v Brands
Hateh, svédéf o tom, %e firma Alpine
Renault se nZ ziejm# dokézala vypoté-
dat s détskfmi nemocemi svfch strojd
a2 oviem i @ tom, e Britové palrné
podcenili ambice jezded a vozdt z Diep-
pe. V: “finové vénce x Monaka a Roune-
nn pak jeité jemom tuto dompénkam po-
tvrzuji. Ale podivejme se mna striljce
tohoto zaslouZeného | kdyZ necekan€ho
fispéchu [franconzské znacky.

Jezdei zavodniho tfmm firmy Alpine
jsou momentalné tfi: Depailler, Lecle-
re a Serpaggi, pfitemZ pro pristi se-
zhnn nebude u# asi firma s prvnim
z nich poéitat. Depailler se totiz stile
vice orientuje na formuli 2. Jeho dva

se jist# bodouw snaZit ehytit svom piile-
¥itost ,za vlasy® a nkézat, ie skatetnd
néca dovedon.

Zavodni vhz, kter§ jim lirma dava
k dispozici, patfi does skolefné k tomm
nejlepfimu, co v temtos oborm Evropa
ma. Alpine Renaunlt F 3 — A 384 je wy-
baven motorem odvozenfm od haacl
jednotky Renault 12 Gordimi [resp Re-
nault 16 TS). Ma ohjem 1596 cm® wvriég-
nf X zdvih: 77,8 X84 mm, stopei kompre
se 125:1 a s nepfimym vstfikovanim
paliva Lmcas déva na brzdd asi 120 k
Ram vozun je tuh§, prostorov§, svafe-
of z ocelovfch trobek zpevnénfch mezl
sebou [protl kroocenf) Hsovan¥mi v§-
ztahaml z ocelového plechu. Karesérie
je wyrobema z lamingtn, pFiemi byl
kiaden diiraz nejen na dokonalé tvaro-
vé, serodynamické FeSeni, ale | ma to,
sby sklolaminatovd skofepina peokud
mo2ne kryla viechny ddlekité wnitfai
erginy vozm,

Alpine Renault A 364 ss dnes tedy
Fedi k nejlepiim strojdm své thdy.
SvEdEi o tom mime jiné | te, ¥e [irma
sl jej miiZze dovolit nabizet sonkrom§m
jezdcim za celych 40000 DM, coZ jisté
neni pakatel.

Jan TUCEK



