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AMK SVAZARMU &SR | RENAULT CLUB PRAHA | ROENIK XVII— 1976

Clensk4 beseda se kon&
28. I1. 1978 v ZK TESLA,

Na programu:

e technické poradna

e beseda s Frantitkem Sfastnfm
© organizatnf zéleZitosti

e motoristické filmy.

@ barvy a laky na vozech.

Zména programu vyhraZena.

UPDZORNENI CTENAROM:

CASLAVSKA 5, PRAHA - VINOHRADY.

TUTO CAST TECH. TEXTU SI LASKA-
VE ZARADTE PRED PASAZ OTISTE-
NOU V LEDNOVEM VYDANI _RE-

BUDEME JEZDIT NA R 16 ZE SOVETSKEHO SVAZU?

Soveétsky svaz svou rozlohou, poctem obyvatel a sm&lymi plany
pfijatymi pro nésledujici obdobi na podporu svého hospodéaf-
ského rozvoje pfedstavuje pro ostatni zemé& cestu k odbytu své
vyroby netuSenych moZnosti. V souladu s dlouhotrvajicimi od-
bytovymi potiZemi, se kterfmi se svétovy obchod potyka na
tradi€nich trzich, vyviji fada zdpadn'ch firem n2malé tusili o za-
chyceni na tomto obrovském so .&tském trhu s cilem zaji3t&ni
své ucasti p¥i rozvo;i sovétské ekonomiky.

Zmin&na odbytova Kkrize se neavyhnula ani automobilovému prii-
myslu, spiSe naopak. Proto mezi firmami hledajicimi mo?7nost
zakotveni v SSSR jsou pledevsim zdpadni automobilky. K t&m
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REDAKCE ispé&Snym patii firma Renault, kterd svou aktivni ¢innosti do-

sdhla v poslednf dobé& vyznamného dspéchu. Neddvno v PaFiZi
podepsal prezident firmy Renault P. Dreyfus spolu s ndmést-
kem ministra zahrani¢niho obchodu SSSR N. Soucovem smlou-
vu o dalSim pokrafovédni spoluprédce, podle niZ francouzsky
automobilovy monopol dodd a smontuje zafizeni pro licentnf
vyrobu automobild a zajisti technicku pomoc pro sov&tsky auto-
mobilovy primysl, v&etn& dseku priimyslovych vozidel a trak-
tord. Uzaviend smlouva, na jejimZ plnéni se zicastni i n&které
dalsi francouzské firmy, je zaclenéna do smlouvy francouzsko-
sovétské ekonomické spoluprdce pro obdobi 1975—1979 pode-
psané v roce 1974, a jeji finan&nf objem je moZno vyjad¥it &4st-
kou 1 200 000 000 francouzsk¢ch franki.

O podobnou smlouvu se SSSR mély zdjem i jiné, a ne ledajaké
automobilky. Pro¢ tedy Renault? Za prvé jiZ drivéjsi spolu-
prace prinesla oboustrannou spokojenost a potom: ,Nakupujte
u odbornikd®, tvrdi jeden z reklamnich sloganil. A t¥mi v Billan-
courtu ve vyvoji a virob& automobili nepochybné& jsou. -Mat-
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V§zva na¥im ¢tenéfim ke spolupréci pfi tvorbé
tasopisi.

S cilem obohaceni naseho ¢asopisu chceme

v letoSnim roce otiskovat plivodni ¢lanky na-

Sich ¢tendfli zaméfenfch na téma: Dovolené

s automobilem.

V rameci této rubriky budeme zvefejhovat zku-

Senosti a zaZitky ziskané pfi vaSich cestdch

v tuzemsku a v zahranidi formou cestopisnych

¢lanki.

Obracime se na vas se Zadostl o spolupraci.

Zasflejte redakci pFisp&vky o cestdch, které

jste uskutec¢nili se svou rodinou nebo pféateli.

Pro va8i pomoc uvddime jako voditko n&které

zdkladni body, které by tyto cestopisné ¢lanky

mély obsahovat, které v3ak nejsou zavazné

a budou vZdy pfizplisobené podminkam navsti-

vengého mista n2bo zemé:

1. Nejvhodngjsf &s. hrani¢ni pfechod. Vizové
a celnl zvyklosti v nav3tivené zemi, resp.
v tranzitnich zemich.

2. Kilometrové vzd&lenosti. Stav silnic, po-
platky na cest& (pfi pouZitf dalnice apod.],
zvla$tnosti dopravnich predpisil.

3. Benzin. Druh vhodny pro Renaulty — cena
— zplsob Cepovdni — vzdéalenosti mezi jed-
notlivymi Eerpadly.

4. Ubytovdni po cest& a na mist8. MoZnost vol-
ného stanovéni, v kempingu, v hotelu — ce-

Dnes uvefejiiujeme prvni ¢lanzk: SOOOO

nové relace. Doporucené kempy — platnost
karneti (slevy).

5. Stravovani — cenové relace — nutnost n&-
kterych potravin z domova.

6. ZkuSenosti z provozu vozidla — poruchy —
doporu&en# nahradni dily, pfipadn#& cenové
relace v opravndch a jejich technickd uro-
vetl.

7. Co ndm pobyt dal — doporucena mista k na-
vitévE, prohlidce atd.

8. Neékteré zajimavé piFihody, kuriosity, osobni
postiehy apod.

Z uvedené osnovy je zfejmé, Ze smyslem t&chto

¢lankli bude podé@lit se s ostatnimi &tendfri

o zkuSenosti, které jste na uskutecnéné cesté

ziskali jako fidi¢ a turista; nzbot mnohdy tyto

informace konkrétniho uZivatele nelze ziskat

v Zddnych prospektech a broZurdch cestovnich

kancelaFl. A kdyZ navic k této informativni

¢asti ¢ldnku pfiddte i néco osobnich zaZitkd

a postfehd, bude naj ¢asopis a vSichni spoleéné

obohaceni o poutavou rubriku, obsahujici né-

méty k zamySleni na na$i vlastni dovolenou
nebo alespofl poznéni zajimavych mist ocima
primého tcastnikal

Midte-li pocit, Ze byste samostatny ¢ldnek ne-

zvlddli — nevad{ — poslete ndm alespoii vase

poznamky k jednotlivym bodiim osnovy a re-
dakce je jiZ upravi do &tenéfské formy.

T&3ime se na vasi spolupréaci!

S RENAULYEN DO TUREERA

NeZ pfijde doba, kdy nastane ,dovolenové® pu-
tovdni motoristii za slunczm, horami, mofem
nebo poznénim, uplyne je$té hodné tydni, ale
par vzpominek na cestu uskutein&nou Renaul-
tem ¢lena naseho klubu miife ndm tu dobu pi¥i-
bliZit n3bo snad se stdt i ndmétem pro vagi do-
volenou.

Turecko bylo cilem na3i cesty snad proto, Ze je
snadno dosaZitelné vozem a je zde ji¥ siln&
patrny vliv orientu. Pfed cestou jsme toho o Tu-
recku védéli minimélné, a tak mapa zakoupena
v SNTL a par poznimek o zajimavych mistech
a pamdtkdch vypsanych z kniZek v méstské
knihovn& (budu je uvddeét v zdvorkdch za né-
zvem piislufného mésta) byly zékladem a tra-
sa pak vznikla spojenim t&chto mist velkou
smyckou, jejiZ zad4tek a konec byl na hranié-
nim pfechodu mezi BLR a Tureckem.
Administrativnf pFiprava cesty je velmi jedno-
duchd, nsbot aZ do Turecka jedeme zem&mi,
které pro Cechoslovdky nevyZaduji transitni
viza (pouze pfedloZeni vyjezdn! doloZky s pa-
sem) a tak vlastn® pod&4nim Z4dosti o vstupni
vizum u Tureckého zastupitelstvi a l4dennim
Cekénfi, neZ se pFisludné razitko octnz v pase, se
v8e vyridi. Pro zjednodu3eni placen{ benzinu
jsme si v Autoturistu zakoupili blokové pou-
kdzky nia bulharsk¢ benzin, ddle zelenou kartu
a karnst (mezindrodni doklady vozidla na 6
t¢dnd 170 Kcs).

Materidlnf pfiprava spodivala v nidkupu vhod-

ING, TOMAS VSETECKA

nych potravin nepodléhajicich v teple zkaze
a shromazdéni nutnych castovnich potfeb jako
spaci pytle, Zidli¢ky, stolek, vafi¢, kanistr na
vodu a drobn% osobni potfeby. Pro viiz jsme si
nebrali Zddné nédhradni dfly, nebot vé&t3inou se
porucha t¢yk& véci, kterou s sebou neméme,
a tak jsme pamatovali jen na olej, ldhev desti-
lované vody a kanistr na benzin pro vSechny
piipady.

K hranicim Turecka jsme jeli nejkrat3i cestou
pfes Bratislavu, Budapest, Szeged, Bélehrad,
Ni§, Sofii, Plovdiv a pak uZ to byl jen kousek
k hrani¢nimu pfechodu Svilengrad — Mustafa-
pasa. Tuto ¢dst cesty po vybornych silnicich
v délce 1817 km jsme pohodlng ujeli za t¥i dny.
Veskeré celni formality vcetn& bulharskych
probihaji rychle a b2z problémd, pouze v Fad#&
vozidel jsme cekali, aZ na nés pfijde fada
k odbaveni. Vjezdem do Turecké celnice se mé&-
ni dosavadni prib&h odbavovant pfedev3iim
proto, Ze k odbaveni vozidel uZ se nestoji fron-
ta, ale vozidla si na zaparkovénil hledaji misto
bez pofadi, ladu a skladu. Dal3im prekvapenim
je, Ze viibec nikcho n=zajimd, Ze tam stojite
a u vyjezdu z obrovitého celntho prostoru je
zévora, kde po kontrole, Ze méte jiZ v8e odba-
veno, vds pusti dadle. Do té doby tam miiZete
byt snad jak dlouho chcete. Sami tedy za&nete
patrat, kdo by vdm dal razitko do pasu, kdo
vam orazitkuje karnet a nakonsc, kdo celné&
prohlédne va$ viiz. ProtoZe vSude se viibec ne-



spécha a také je vidy pred ufedn'kem fronta
hlu¢icich arabii vracejicich se kdovi odkud, je
vyloudeno néco chtit urychlit, a tak obrnéni
trpélivosti teprve po dvou hodinich dosdhnsme
zvednuti celni zdvory. Po chvili jizdy jsme
v EDIRNE (Selimiye moschee) a po dal3ich
258 km v INSTANBULU (Topkapi museum, Blau
moschee, Hagia sophia mo:zchee, Siileyman
moschee a Basar). NeZ vlbec jsmz se dostali
k prohlidce, zjistili jsme, Ze Istanbul je pfede-
vSim obrovity bldzinzc na ulicich, ktery se ne-
Fidi Za&dn¢ymi dopravnimi pFedpisy, na Kkteré
jsme zvykli, ale zato poréad se troubi. Nemizete
tekat ukazovani smeéru jizdy, zdsady o pred-
nosti, prosté vilbec nic. Pritom ale ulice jsou
napéchovany vozidly a v&ichni Fidi¢l jsou
dravci. Presto viechno to funzovalo bez havéarii,
a tak 1 my jsme se psychicky zdeptani propletli
na parkovi3té ve stifedu mésta. Dva dny jsme
prohliZeli zajimava mista a vydrZeli v tom pe-
kelném troubicim kolotofi. Pak uZ jsme moc
radi prejeli novy most pFes Bospor, dlouhy 1074
m (bez podpory) a vysoky 64 m nad moiskou
hladinou a byli jsme v Asii.

Po malé chvili jizdy ze silnice ubyvad vozidel
i dopravniho ruchu a brzy je provoz opravdu
minimélni a takovy jiz zlistavd po czlou daldi
nasi cestu. ProtoZe eni zde nzplati Zddné do-
pravni zéasady, je tfeba i nidéle zachovat ostra-
Zitost a byt pFipraveni reagovat na zcela ne-
zvyklé udélosti.

Z ISTANBULU jsme jeli n1 IZMIT. Zde jsme
udelali krat3i zajiZdku ni BURSU, kds jsme
nvitivili ,zimni stfedisko” na hote ULU DAG
(2843 m) a pak uZ pfimo n1 IZMIT, BOLU a
ANKARU, coZ bylo 481 km, pfi zajiZdce na ULU
DAG 680 km.

ANKARA [archeolozické muzsum, Haci- Bay-
ram moschee, Sdule des Julian a Genclik park]),
turecké hlavni meésto, kde velmi zajimavd je
i nivStéva obrovského a jediného obchodniho
domu, ktery na rozdil od b&Znjych obchodéaki
ve svém nitru skryva stovky samostatnych ma-
Igch kramkd s velkym mnoaZstyim normiiniho
zboZi 1 n2piedstavite’niho haraburdi. Z Ankary
jsme jeli na AKSARAY, pfidemZ po casté jede-
me fadu kilomatr podél so'n3o jezera TUZ
GOLU, kde ze solngch pldZi si mi¥et> odebrat
zasobu soli podle vlastnfl ivahy a n>chat se pfi
koupéni vznidet vodou, kt2ré moc hustoty ne-
chybi, aby se po ni dalo takika chodit.

V AKSARAY jsme o1ibofili na NEVSEHIR
a déle do GOREME (zc2la svétové ojedin&lé
prirodni dtvery) a pak ddle pfes NIDGE na
ADANU (238 km]). Tuto cestu jsme dGmyslné
volili po venkovskych silnicich, n:bof v téio
Casti Turecka a prakticky v c:lém vychodnim
Turecku méme pocit, Ze jsme se vratili do 14
az 15 stoleti, je to obrovska exkurze do minu-
losti. Fotografovat je mo’n? pouze Gplné nepo-
zorovan& a nocovat vyhradné ve vétsich meés-
tzch, jizda za 3era a v noici zczla vylouéana.
Samoziejmé nejen zde, ale prakticky celd asij-
ska ¢éast Turecka, kde jsmz projizdé&li, byla na-
bita pozndnim a skutefnost pfesahovala i nase
nesjbuinéisi predstavy.

Z ADANY jsme se vraceli podél Stfedozemniho
mofe na ANTALYA (£03 kn) pFes Fadu pozoru-
hodnych mist SILIFKE, MANAUGAT, SIDE,
PERGE, ASPENDOS [(!). V celém tseku vede

silnice podél mofe a hornatd krajina se sti¥ida
s obrovskymi baninovymi plantdZemi a prak-
ticky celd délka pobieZi je lemovana pFakras-
nymi piseCnymi pldZemi a zatokami s Fadou
polorozpadlych pevnostl z dob velmi ddvnych.
Z ANTALYE jsme jeli na DINAR, DENIZLI, kde
jsme udé&lali krat$i zajiZzdku na PAMU KKALE
(antické 1azné a predevSim mimoradny pFirod-
nf iikaz) a pak dale do EFESU [!]. Potom jest&
v okoli jsme navstivili vzdcné paméatky u PRIE-
NE, MILET, DIDYMA a pak uZ jsme dorazili do
IZMIRU (z Antalye 590 km). V IZMIRU (Kadi-
felzale, Agora] jsme cely den stravili prohlid-
kou staré tasti mésta, ktera je jednim velkym
trZi§tém a pro nis pak n2zapomenutelnym za-
Zitkem.

Z Z JZMIRU jsme dale pokratovali na CANAK-
KALE (332 km), po casté navstivili BERGAMA
.a TROJU (!].

V CANAKKALE jsme se trajektem pievezli pres
Derdenzlskou 0Zinu a pfes EDIRNE jsme zase
prijeli po Ciyftydennim putovani na Tureckou
celnici. Odbaveni smérem do BLR bylo podstat-
né rychlej3f n=2Z pFi vjezdu, ale zase jsme se
hodné& nib&hali n2Z se zvedla pfisluinéd zavora.
Cesta zpét stejnou trasou probghla b2z problé-
mi a tak doma jsme konstatovali, Ze mdme za
sebou celkem 6422 km bez jakékoliv poruchy.
Podrotn3jsi popis vyjim=cnosti pamdtek n=bo
v3ech zajimavosti by zna¢né piesahl rozsah na-
Sich moZnosti a tak zdvéremjen strucné néko-
lik nutny¢ch drobnosti.

Vizové a ca!ni zvyklosti na vSech hraniénich
pfechodech mimo turecké&ho jsou obdobng, jako
kdyZ jedete tfeba n1 kratky vylet do NDR. Po-
tfebn3 hlavni vzdélenosti mezi jednotlivymi
misty jsem uved! dle skutefného odpodtu kilo-
metri na tachometru. Poplatky, které jsme pla-
tii = 7 DIN v Jugosldvii za priijezd horskou
silnic® té:né pfed hranicami BLR, dédle 8 TL za
pfejezd mostu pfes Bospor a 13 TL za trajekt
pres Dardanzly. Vstupy do pamaétek, muzel atd.
jsou 2—5 TL (v Azijské €4asti vétSinou ndvstéva
bez poplatkii), parkovani zdarma, Benzin stoji
1,53 TL normal (83 okt) a 1,65 TL special (93
okt), pumpy jsou umistény ve vzdélenostech,
Ze se n2musime ob4vat, abychom nezistali viset
bez benzinu. ProtoZe se ale tdZko domlouva
s obsluhou, osvé&déilo se nim tankovat za uce-
lenou ¢ést psnéz (predem jsme si spocetli, ko-
lik asi do nidrZe lze doplnit a kolik to bude
délat TL), kterou jsme obsluze pfed tankova-
nim pfedloZili

Autokampt je velmi mélo a jsou pfevédzné jen
u velkych mést jak ve vnitrozemi, tak u pobfeZi.
Jinak voing lze tabofit a stanovat u mofe i jinde
jak se vam libi, jenom je potfeba pFi kaZdé
prileZitosti doplnit zésobu pitn2 vody, ktera
nenf dlouhé tiseky casty k dispozici.

Ceny hotzlu od 20—2£0 TL podle kategorie
hotelu a vybaveni pokoje (plati pro 2lizkovy
pokoj}.

Oficidlnt kurs je 100 DM = 525 TL.

Pocasi je velmi spolehlivé a pro nds aZ prilis
teplé, ve voze za jizdy bylo b&in& 30—33°C
a ve st'nu tzplota v 1ét& dosahuje 45°C, pra-
mérni rocni! je uvadéni jako +20°C.

Mofe je €isté a teplota vody byla 27—29°C.
Turisticky ruch v asijské ¢ésti dplné minimdlni,
trasa popsané cesty, mimo podél mofz (zhruba



15 cesty), vedla déle pustinami prerijntho typu,
divokymi horami a pFekrdsn¢mi Gdolimi s bo-
hatou vegetaci a Cistymi bystfinami. V malé
¢asti pak i drodnou zemédélskou krajinou. Jid-
lo v malych hosplidkdch obfas se podél cest
vyskytujicich je levné, dobré a vZdy pred vami
na ohni ptipravované. Ovoce podle druhu levné
aZ velmi drahé (jablka). N&kup potravin ve
vétSich méstech bez problémai.

Ceny zboZi jsou &asto uvedeny na cenovkéach
a sludf se smlouvat rukama nzbo jak chcsate,
pricem? zdkladni cenu vidy dokdZete upravit

INZERCE @ INZERCE

PRODAM RENAULT 8 — po havarii
na soudastky (hnutd karosérie] —
pied havéril celkovd GO.

LADISLAV PRIBYL,

PRODAM NA RENAULT 8: levé pied-
ni dvete mirné poSkozené, 2 Kkusy
zadnich per (spirdl], drZak ptedni ka-
poty pravy, tésrénf pod Zelvu [vodnf
pumpy), montaZ.f koléoku na R8 a
autoplachtu na zakazku na R 8. Déle
4 pneumatiky Barum Radial 155X15
— ojeté, vhodné k protektorovani —
levnd,

~IVAN KRALIK
141 U0 Praha 4-Spoiilov II
telefon: 7629 20

PRODAM NA RENAULT12 (nebo
DACII): zahrddku na stiechu, origi-
nél konzole pro autoradio s repro-
duktorem, brzdové destitky, pithrad-
ku na pifstrojovou desku a dvefe,
drZak kazet pro magnetofon, original
cyklovad st¥radti, barvu [blaac 355],
klinovy femen, Zirovky a daldi drob-
nosti.

DR. JAN KRUPKA,
telefon — byt: 24 82 33,
zambstnani: 228441 1. 420

KOUPIM NA RENAULT 4CV originél
hlavni & ojniéni loZiska na kliku na
1. az 3. ptebrus. Dohoda fist4d. KO-
LEGOVE, POMOZTE!

ALOIS HENDRICH.

Prodém na CV 4:
motor po GO,
rychlostni sk¥fi,
kulové &epy,
péra,

kompletni Fizeni
a jiné.

Vil. Knndlék

KOUPIM ,R8“ V DOBREM STAVU.

PRODAM NA R5-DAUPHINE MNOHO
NAHRADNICH DILD.

ZUU Ve nunay ar,

Cena inzeritu: poitovni zndmky
v hodnot& 5,— Kés

0 /35 ve v43 prospé&ch, domorodci aZ o %, nzbot
nejsou odkézéni jen na ukazovanf.

Mimo potravinifské a zelindfské obchody se
smlouvéni déje pfi kdv& n2bo &aji (v rezii pro-
davajiciho] a vZdy beze sp&chu (!) a nutno
upozornit, Ze smlouvat patff ke zdej$im zvyk-
lostem, prost& slu3f se to.

Celou cestu bylo na co se divat, co fotografovat,
ani o pfekvapeni nebyla nouze a tak i del’f
dennf etapy v tom teple n2piisobily Gnavna.
Mohu vdm név3t&vu Turecka jako tip na n&-
kterou pfFisti dovolenou jen doporuéit.

POZOR — od 1. 1. 1978 dé&ti ve véku do 12 let na zadni sedadlo!
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PREDJIZDEN] NEPRERUSOVANYCH

KOLON
COOTOOTOOOTTOTOOT

skladajicfch se z mnoha vozidel né-
lezi tasto k nebezpefnym situacim,
mnohdy doprovdzeaym nshodami. PEi-
tinou toho je témdéir vidy piedpisim
odporujici potinéni pledjiziéjiciho 1i-
dite. Dopravni piedpisy zakazaji jed-
noznatné predjizdéni vidy, kdy by
ostatni uZivatelé silnice a zejména
protijedonci mohli b§t ohroZeni nebo
omezeni, a kdyZ iidi piedji2d&jiciho
vozu nemiife bezpelné& zjistit, e se
bude moci po dokonteni piedjizdéci-
ho manévrn bezpetné zafadit do
proudu, aniZ by tim ehrozll nebo né-
jak omezil lidite ostatnich vozd a
koneln&, pfi nedostate&éné viditel-
nosti.

Z téchte zfkonnych pledpisih Ize
odvodit, Ze vét#i potet vozidel jedou-
cich v seviené kolon& se smi pied-
jizdst jen tehdy, kdy2 lidif miZs bez-
peéné zjistit, 2e jeho viiz bez ohrole-
ni nebo omezenf jinfch vozid budae
schopen se opét zaifadit; za takové
nepifpustné omezovéni je nutno po-
kladat jiZ to, #e ndkter§ z ostatnich
fi¢astnikid provozm bude nucen poufit
brzd nebo provést vyhybaci manévr.

Pro predjiZdéni kolon vozidel platf
proto zasada, e piledjiidéni je fen
tehdy ptedpisové spravné, kdy2 Ize
dohiédnout aZ na konee viech v ko-
loné jedouecich vozidel.

Kdo chece za téchto okolnosti pfed-
jizd&t, musi si byt védom toho, Ze

Upozornéni odboru evidence
¢leniim!

Lofiského roku |iZ vystavené ,O-
svédden! Ustfednfho automotoklubu®
pro cesty do zahraml®f plati | letos
po zakoupeni znédmky v cené 20.—
KEs. Novd osvédteni se budou vyds-
vat po vyplnéni Z&dosti a zaplacent
20.— Ké&s v hotovosti. Tiskopisy bu-
dou k dispoziel u prezence na Gnoro-
vé besed#, kterd se bude konat 26. 2.
1978.

Je#td je mnoho &lend, ktefi si ne-
odebrali nové prikazy Svazarmu. Z4-
déme viiechny, kterfech se to tfka,
o vyzvednutf na Gnorové besedé Po-
sledni pFileZitost! Podle smérnic UV
Svazarmu je nutné odebrest prikaz
osobnd a prevzetl potvrdit podpisem
na soupisovém archu.

e
Egs e e

béhem piedjizdéni jej mohou poutkat
pFekéiky a svfiené nebezpeli. Nepfi-
pusiné je proto tak E&asto peozorova-
telné podinéni, Ze fidi¢ nasadi k pfed-
k néhlémn zabrzddni a narufuje tim
piedepsancu bezpednostni vidélenost
mezi mnoha vozidly. Takové polinéni
nejen #e odporuje dopravnim piedpi-
siim, ale 1ze jej kvalifikovat jako bez-
ohlednost prvé tiidy.

jiidéni kelony, jejfhoZ konce nemilZe
spatilt, a p.i objeveni se vozidla
v prolisméru vynucuje si zp@iné za-
iazeni do bezpeEnosini mezery v ko-
loné. Tim oviem nut{ nejednoho z {i-
dizi, jedoucich diseiplinovang v {add,

OO TOTTTOOTT
NESERIZENE BRZDY

AKUTNIM NEBEZPECIM

OO OTOOOTOTOTOOT

Brzdy, které tdhnou viz k fjedné
nebo ke druhé strané, jakmile se na
né sidpne, predstavufl pFi plhkém zim-
nim a Jarnim pofast zdroj nebezpeét
proni tFidy. Protoe dFffve, ne: Fidi¢
pFeruSovanjm brzdénim a vyrovndnim
pozu Fizen.m néco dokdZe, jiZ ddvno
mize dojit k vdiné nehod®. Z téchto
divodi radi odbornici s veSkerou na-
léhavosti, abyste st dali co nejdfive
pFezkouset stav brzdového obloZent a
celkovou Gdéinnost brzdového systému.
Spatné sefizené brzdy mivaji obvykle
pFidinu v zaolejovaném nebo nestej-
nomérné opotFebovaném brzdovém ob-
loZeni nebo ve vdznoucim plstu v brz-
dovém vdletku kola [v takzvaném
prasdtku). PFi opravé se nedoporulu-
je vyména obloZen! nebo brzdového
vdledku, jen na |ediném kole, ale
vidy minimdiné na obou kolech téZe
ndpravy, ne-li uZ na vsech Etyfech
kolech. Sefizopdnim funkce oletého
obloZeni tak, aby odpovidalo novému
oblo2eni na protéjiim kole, se toho
obuykle (iZ mnoho nedokdle. | kdyZ
nepochybufeme o technické zrulnostl
valné vétSiny &lenit naseho klubu, do-
porulufeme plem, ktefi mafi i ty nej-
men’f pochybnosti o vgsledku svého
dila, aby opruvu a sefizeni brzd pFe-
nechali piné kvalifikovangm odborni-
kium, protofe na funkci brzd bezpro-
stFedné zdvis! nejen stav fejich vozu,
ale mnohdy | zdravi a Zivot jich sa-
motnych a ostatnich ufivateli silnic.

[isté nepravidelnosti ve funket brzd
lze na voze zjistit | tehdy, projede-ii
Fidi¢ hlubokou kalu2l a namoéi-li tim
styénou plochu bubni nebo diski
s hrzdovgm obloZenlm. V tomto pF-
padé e vSak tato zdvada pomérné
snadno odstranitelnd: nékolikeré sil-
né zabrzdéni obvykie k vysuSent brzd
postadi, a tim je zjedndna trpald nd-
prava.

ZPRAVY Z NASI DILNY

VéaZeni piratelé, blizf se pomalu jar-
ni obdobf a tim také doba zahéjenf
deisich pracl na na$f dfiné. Cilem je
dokondeni hlavniho objektu, tj. viast-
nf dilny v dob& co nejkrat3i tak, aby-
chom mohli zahdjit prohlidky vozd.

Na dflng je tfeba provést tyto néa-
sledufic! préce:

1. Zboteni pFistavku u kuchynky, vy-
kopéni zékladového pasu pro ob-

vodovou zed a jeho zabetonovéni.

2. Vyzdé&n{ &elnich stén dilny a pii-
stavku s osazenim vrat a [efich
om{tnuti.

3. Provedeni stfechy nad piistavkem
a utgsnénl styku zkruZi ,Cejky".

4. Vybetonovéni podlahové plochy v
dilngé a jejl zacisténf.

5. Provedeni el. instalace.

6. Vnitfni povrchové aprava.

7. Zbotenf zbyvajicich &asti kilen.

Po provedenf té&chto pracl je moZné
zahdfit provoz viastn{ dilny.

Dale nés &ekd dokoneni oploceni
vietng vjezdovych vrat, aby byl ob-
jekt uzaviratelny.

V ptistavku dilny vybudovat {ekal-
nf jimku a WC.

Na objektech klubovny a zimnil dil-
ny opravit stfechu, opravit rozbité
okna, dat koneénou podobu podla-
hdm, dokonéit elektroinstalacl a vy-
malovat.

Sehnat péar Zidlf a stiil, aby schize
vyboru mohly probfhat v klubovné,
aby se u ¢&lend vfboru vytvolil ma-
tefstd{31 vztah k celému dilu.

Dal3fm dkolem Je postaveni ven-
kovnl rampy & pak JiZ provadét jen
zuSlechtovacf €E&innost, jejiZ termin
dokonten! je nutno poloZit do daleké
budoucnosti, nebof zlepSovat a upra-
vovat je stdle co.

T{mto pFehledem se ti, ktetl se
v lofiském roce zacastfiovali brigad,
jisté nenechajl odradit a vé&Fim, Ze
mnozi z véas, ktefl zde jesté neplilo-
Zili ruku k dflu, pPijdou pomoci ale-
spoil ze zvédavosti. Prace je zde dob-
fe honorovand a za kaZdou odpraco-
vanou hedinu se zapo&itdvd 60 minut.

Se zahdjenim praci poéftame v
bfeznu a nasf snahou bude pracovat
s pFibgvajicim dnem i ve v3ednl dny
odpoledne, abychom dali ptfleZitost
vyniknout 1 t&m, Kktef{ o sobotach
Slechti své bungalovy.

Na konec maly pfehled té&ch, kteff
v lofiském roce odpracovali nejvatd(
podet brigddnickych hodin:

ing. Nakladal, Jetdbek,
bratfi PetrZalové, Svoboda,
Pajer, Hibl,
Filinger, Brychta,
Mayer, ing. Maté&jek,
Pron. Suffek.
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TOPENI — VETRANI — CHLAZENI

ProtoZe se jednéd o jednoduché mon-
1&3e a obrazovj material, klec§ mime
k dispozici je d telnd nézornj,
omezime =¢ v nasledujicich textech
piedeviim na obrizkové Edsli

Na obr. 55 je znézor.Zno schéma
topeni a wétréni

VENTILATOR TOPENI
DemontéZ wcatilitoru topeni

1. Odiroubujeme krycf plech (obré-
zek 56/6), kryci ramedek [obré&zek
57/1, 2},

2. od#roubujeme 3rouby (obr. 58/1, 2,
3, 4, 5},

3. pro sna23l manipulaci odpofime pa-
nel pro ovlédan! topeni a witrdn{
(obr. 59, 60, 61},

4. demontujeme dale téleso wétraku
(obr. 62},

S.oddroubujeme motorek  vStrdku
(cbr. 63),

6. na motorku [obr. 84) mdZeme zkon-
trolovat uhliky [obr. 65),

7.nebo motorek ddle demontovat a
namazat |o2iska (obr. 66),

&. pokud cheeme zko .trolovat &l opra-
vit radidtor topeni, povollme hadi-
cové svorky ([obr. 67/1, 2), a od-
Sroubujeme Srouky plipeviiujici ra-
didtor [obr. 67).

Montat ventilitorn topeni:
Opaény postup demontale.

Vieobhecné informace:

Pl popsané praci rejsou pa nés
pfipréveny 24dn& zvia3tni chytéky,

ale nezapomenme odpojit pled de-
montazl baterii a pokud demo.tufje-
m? i radlator, pak pied povolenim
Ladicovych svorek (obr. 67/1, 2] né-
Jakou viodnouw svorkou sktipnout ha-
dice, aby nedoslo ke zbyteZnému ani-
ku kapaliny a abychom hlavné& nemuo-
sell vypoustét kapalinu z celého
okruhu. Pled sklfpnutim hadic neza-
pomenme na odfouknuti piipadného
tlaku v chladicl soostavé u skleng-
nych nadob vyrovndvacl nddriky po-
volenim $roupového zdvéru nddoby
nebo u kovovych né&dob povolenim
(klftem 17), pletlakového ventiln
(obr. 70/1). Po montaZi celého kom-
pletu  odvzduinime radidtor topent
sroubem [obr. 68/1). Pro lep3f pocho-
penf funkce, prohlédnite si pled za-
hdjenim prace fez (obr. 69].

ZAVADY — nejbéngjsl:

1. Piskén! motorku wétréku, pripadn2
jelio velkd hlufonost — odstranime
namazanim lo?isek, vyménou pii-
paddn# zabrousenim ubliku.

2. Unikani kapaliny nékde u radidtoru,
objevuje se |ako oblasné kapén!
2 jodiahu v misté pedalu plynu —
odstra Ime ve v&t3in& pfipadd do-
taZenim péaskovfch svorek hadic
topenf v mistd nazazen! na radlé-
tor [aobr. 6711, 2).

3.Téice |douci kohout topeni (obr.
58/5] — rozebrat & Damainout
[ & 0O).

4. Té3ce {douct lanovody (obr. 59/1,
2] zoesnaditujlcf regulaci — opst
odpojfime ve svorkdch a fldkym ole-
|em promaZeme
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