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Ovodnt slovo

Vitame Vas prostrednictvim naseho nového klubového zpravodaje, ktery se vam dostal
pravé do rukou. Je uréen vyhradné Vam, ¢lendm Renault Car Clubu. Chtéli bychom vam

poprat krasné chvile stravené ctenim tohoto vydani.
Vedeni klubu

VsSe nové ma svlj zacatek.

Touto vétou bych chtél odstartovat toto prvni, a doufam ze ne posledni, Cislo ¢asopisu
Renaultar, ktery je v plenkach stejné jako cely Renault Car Club. Zalezi jen na nas, jak s
nim nalozime a k jakému obrazu si jej vychovame. Vé&rfim, Zze bude naplfiovat vase volné
chvilky, které mu budete vénovat a stane se tak kulturni soucasti klubového Zivota vSech
¢lend. Prostor v Casopisu je pro vSechny a proto budu rad, kdyZz budete mit napad co
vylepsSit nebo tfeba napiSete vlastni prispévek. Mohu slibit, ze v kazdém vydani najdete
néco zajimavého a nového. Urcité nebudeme kopirovat ¢lanky z internetu, prachsprosté
opisovat data z prospektd automobilky apod. TakZe nezbyva dodat nic jiného nez jen:

~Do toho".

Tadeas Narovec
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Predstaveani clant vadani klubu

Jak se slusi a patfi, vSichni ¢lenové by méli védét, kdo vede klub mezi ¢lenskymi schiizemi
a kdo se stara o to, aby vSe fungovalo tak jak ma. I presto, ze je nejspiSe znate
predstavime Vam zde jednotlivé Cleny vyboru klubu a dalsi ddlezité Cleny starajici se o

chod klubu a také jim trochu nahlédneme do soukromi.

Pavel Vypler, predseda klubu

Narodil jsem se a bydlim ve mésté Kolin, kde jsem
zaroven vystudoval stfedni odbornou Skolu post a
telekomunikaci. BEéhem studia jsem byl aktivnim zachranarem u
Vodni zachranné sluzby. Po ukonceni nastavbového studia se
specidlnim zamérenim pro telekomunikacni systémy jsem
pracoval u nékolika soukromych telekomunikacnich firem,
soukromé televize a spolupracoval s nékolika regionalnimi
rozhlasovymi stanicemi. Nyni jsem zaméstnan u mezinarodni
telekomunikacni firmy. Ridi¢sky priikaz vlastnim od 18 let a
velice rad fidim. Je jedno jaké auto a kam se jede. Rizeni
vozidla je pro mé relaxace, zvlast' kdyz se jedna o Renault 12.
Od roku 2000 se vénuji spolupofadani rliznych motoristickych
akci, zejména veteranskych. Historicka vozidla meé prosté
uCarovala. Ucastnim se aktivné mnoha veteranskych sraz(,
vystav a soutézi nejen v Ceské republice, ale i v zahranici.

| .

Predstav nam sveé povolani ?

Moji pracovni naplini je technické zajiSténi a realizace pfimych prenosd pro rlizné
televizni a rozhlasové stanice. Pripravuji a zajistuji zivé vysilani z mista akce (sportovni
stadion, koncertni sal, namésti...) do studia a zaroven na vysilaCe televiznich a
rozhlasovych stanic. Tato prace mé velice bavi. Diky ni jsem stale na cestach, poznavam
rliznad mista nasi krasné vlasti a poznavam i soucasné spoustu novych lidi.

Jaky je tvidj vztah k automobilové znacce Renault ?

Vztah ke znacce Renault mam samozrejmé velice kladny. Renault mé oslovil hlavné
tim, Ze byl prlkopnikem mnoha technickych feseni a Ze se stale snazil a snazi vyrabét auta
automobilovych znacek. Obchodni heslo ,, Renault, auta s rytmem zivota , je v mé dusi
vice neZ jen na spravném misté.

Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni rady znacky, ktery by to byl ?

To je ale zakefna otdzka. Oblibenych modelli mam samozfejmé nékolik a vybér by
zalezel nad vyuzitim vozidla. Dovolim si tedy uvést modely dva. Byl by to Alpine A110 nebo
Renault 12 Gordini.



Co té napadne, kdyzZ se rekne Renault Car Club ?
Klub sdruzujici bezva lidi, které nespojuje jen spolecné fandovstvi pro znacku
Renault, ale hlavné osobni setkani, pratelstvi, kamaradstvi, spole¢na zabava a relaxace.

AV Vas

Chtél bych vSem ¢len@im souc¢asnym i budoucim popfat co nejdelsi ¢lenstvi v nasem
klubu, aby je Renaultici poslouchali a slouZili co nejdéle, aby nachazeli v klubu
spokojenost, kamaradstvi, pratelstvi, odreagovani, radost a zabavu.

Tadeas Narovec, mistoptedseda klubu

Narodil jsem se 6. Cervence 1979 a vyristal na prazském
Smichové, kterému jsem uz néjaky patek nevérny. Cily ruch a
shon velkomésta jsem vyménil za klid a pohodu v malé
vesniCce Sedlc¢anky kousek za Prahou. Tam bydlim se svou
manzelkou Lenkou a synem Tadeaskem (2011). Odmala jsem
meél dva velké konicky, elektrotechniku a motorismus. Ten
druhy se mi stal osudnym. Po studiu na VOS dopravni v oboru
Diagnostika motorovych vozidel jsem pokraCoval na Technické
fakulté v Suchdole na CZU v oboru Silnicni a méstska
automobilovd doprava. Béhem studii jsem vyzkousel radu
pracovnich ¢innosti od skladani zbozi do regald pres myti aut v
autobazaru az po montaze zabezpecovacich zarizeni. Dva roky
jsem jezdil na Zdravotnické zachranné sluzbé v Berouné jako
fidic. Od roku 1999 se zajimam o historicka vozidla a
pravidelné se Ucastnim rady soutézi a vystav. Jen mi zatim
chybi né&jaka zahranicni.

Predstav nam své povolani ?

To bude asi naroCnéjsi. Pro neznalé uvadim, ze pracuiji jako dopravni inZzenyr. Pod
pojmem ,bezpecnostni poradce" si totiz fada lidi asto predstavi ochranku s obuskem v
bance. Presnéji tedy vykonavam cinnost bezpecnostniho poradce v silniéni a zelezni¢ni
prepravé nebezpecnych véci ADR a RID. Soucasti toho je i zvlastni Skoleni fidicl a
ostatnich osob. Kromé typicky kancelarské prace to obnasi i praci v ,terénu® pfi rliznych
kontrolach na silnici, ve skladech, vyrobnich podnicich apod. Jeden den se napriklad
setkam s vybusninami, druhy den s radioaktivnimi latkami a treti den s laky na vlasy. Je to
zajimava a hodné rozmanita prace. Casto cestuji a tak poznavam rlizné kouty Ceské
republiky a setkavam se s fadou lidi.

Jaky je tvidj vztah k automobilové znacce Renault ?

Je to jedna z mala automobilek, které existuji bez prestavek od konce 19.stoleti.
Podilela se na motorizaci nejen povalecné Evropy. Ma za sebou spoustu skvélych
sportovnich vysledkd. Licencni auta jsou po celém svété. Nesmazatelné se zapsala do
automobilové historie,do Zivotl a srdci fady lidi. Patfi ji mdj obdiv.



Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni rady znacky, ktery by to byl ?

Tézka otazka....... . To je jako se Zenami. Potkas jich fadu, ale jen jednu si mdzes
vzit. Renault 4CV. Jednak ho vlastnim v nékolika méritkach, ale také protoze se lidé za nim
ohlizi a vyvolava Usmév na tvari. Pry ma sexy blatniky.

Co té napadne, kdyzZ se rekne Renault Car Club ?
Spolek bezva pratel vSech vékovych skupin spojujici stejné zajmy, ktefi se chtéji
spolecné bavit, schazet, vytvaret a uchovavat hodnoty pro budouci generace.

AV Vam

VSem soucasnym ¢lendim i tém co teprve mezi nas prijdou bych pral, aby je Renault
Car Club doprovazel cely Zivot, nachazeli v ném pratele, tésili se na kazdé setkani a
nespokojili se jen s virtualnim svétem Facebooku.

Jiri Klika, &len vyboru

Je mi aktualné 33 let, jsem Zenaty, zatim bezdétny.
Narodil jsem se a cely svlj Zivot Ziji v Praze. Mezi mé zaliby
patfi hudba, divadlo, motorismus, manualni prace, cyklistika,
turistika, Cetba, plavani, spolecensky Zivot, fizeni jakychkoli
motorovych vozidel bez ohledu na rozméry a hmotnost,
Ceskoslovenské predvalecné opevnéni.

Predstav nam své povolani ?

Je jich vlastné vice a vSechny jsou mi zaroven konickem.
Ze vSeho nejvic jsem asi hudebnik — hraji na housle v
orchestru Statni opery Praha. Kromé hudby jsem ale také
vystudoval herectvi; v soucasnosti se vénuji nacitani
zvukovych knih pro nevidomé a obcasnému moderovani. A k
tomu vSemu jsem nedavno pridal i dalSi povolani, zcela
odlisné — ridi¢, konkrétné fidi¢ autobusu.

Jaky je tvidj vztah k automobilové znacce Renault ?
Ten nejvielejsi, provazi mé Uspésné celym dosavadnim motoristickym Zzivotem.

Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni Fady znacky, ktery by to byl ?
To je téZké - samozrejmé musim uvést Renault 11, ale mym dalSim snem je Renault
4 a z novéjSich Renault Avantime. Uvidime.

Co té napadne, kdyzZ se Fekne Renault Car Club ?

Dité, nebot’ jsem jednim z tatink{. Jinak snaha o vytvoreni spoleCenstvi, v némz
jsou zakladnimi stavebnimi prvky hodnoty, které obcCas v nasi spolecnosti bohuzel chybéj:
vstficnost, slusnost, lidskost, pochopeni, ochota, nezistnost, otevrenost, pohoda,
pratelstvi...



AV Vam

Aby byl jejich nejen klubovy zivot naplnén presné tim, co jsem zminil v odpovédi na
predchozi otazku.

Honza Misurec, kontrolni komisaf

Narodil jsem se 25. prosince 1956 v Praze. Vystudoval
jsem Gymnazium v Radoting a nasledné jsem uspesné zakoncil
studia na Ceském vysokém uceni technickém — fakulta strojni.
V roce 1983 jsem se oZenil. Mam dvé déti — syna Jana (1985) a
dceru Hanu (1988). Bydlim v Praze 4 — Modranech. Mezi mé
konicky patfi automobily a vSe kolem nich, dale je to Hi-Fi
technika — sbiram staré magnetofony a renovuji je — mam jich
asi 15. Obcas pisu rlizné clanky a pribéhy (napf. Historie
magnetického zaznamu zvuku, Renault — historie prvniho stoleti
a dalsi). Néco z toho mné dokonce i uverejnili, ale v zasadé to
piSu pro sebe a svoje pratele.

Predstav nam své povolani ? 5

Jiz pres dvacet let pracuji u Policie Ceské republiky. Do konce roku 2011 jsem
pracoval u Inspekce Policie CR jako technik. Mél jsem na starosti veskerou techniku audio,
video a foto, vCetné pofizovani obrazové a zvukové dokumentace a jeji zpracovani. Od
letosniho roku pracuji na Policejnim prezidiu — Odboru koncepce a rozvoje informatiky.
Zastupuji Policii CR pfi feSeni problém{ s nékterymi mimoresortnimi organizacemi jako
napt. Cesky Ufad zeméméficsky a katastralni nebo Rejstfik trestd Ministerstva
spravedinosti. Dale spolupracuji pfi vyfizovani dotaz(l Zadatell o sdéleni, jaké osobni udaje
k osobé zadatele Policie CR vede v informacnich systémech spravovanych Odborem
koncepce a rozvoje informatiky.

Jaky je tvij vztah k automobilové znacce Renault ?

Ke znaCce Renault mam vztah jiz od détstvi. NejvetSimi prateli nasSi rodiny byla
rodina pana Vaclava Spacka z Radotina, ktery na prelomu 60. a 70 let minulého stoleti
pracoval jako vedouci Renault servisu v Praze — Motole. V té dobé mél pan Spacek Renault
16 a po té Renault 8. Jeho syn VIad'a a nasledné pak i jeho zet’ Franta méli rovnéz R8. No
a my v té dobé méli Trabanta. Tak jsem chodil, okukoval a obdivoval Renaulty, ale to bylo
vSe. Mohl jsem jen tiSe zavidét.

V roce 1976 jsme koupili prvni Dacii 1300 a nasledné pak méli postupné jesté dvé
dalsi (ta posledni uz byla Dacia 1310 TX). V roce 1995 jsem zakoupil starsi R19 a dodnes
na ni vzpominam, jaké to bylo pohodIné a elegantni auto.

V roce 2008 se konecné naplnil m{j sen z détstvi a koupil jsem si veterana —
pochopitelné R8. Pracuji na jeji postupné renovaci pti zachovani plvodniho vzhledu.

K stému vyroci od vzniku automobilky Renault v roce 1998 jsem napsal rozsahly
Clanek o vzniku a historii Renaultu. Chtél jsem Clanek nabidnout k otisknuti Casopisu Svét
motorl. Byl jsem ale upozornén, ze podobny clanek vyjde v nejblizSich Cislech. Clanek
jsem tedy na nékolik let zalozil. V letosnim roce jsem ho vSak oprasil, doplnil o nové
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informace a predevsSim zcela prepracoval jeho obrazovou prilohu. O jeho vydani ale
neuvazuji. Pouze pro znamé a pratele.

Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni rady znacky, ktery by to byl ?

Z vySe napsaného je zrejmé, Ze to bude R8. Samoziejmé, pokud bych si mohl
vybrat, tak by to byl R8-Gordini a nejlépe v provedeni 1300. Hned ale na druhém misté je
to R16, protoZze dodnes vzpomindm na ten pocit vzneSenosti, ktery jsem pocitoval,
kdykoliv jsem v ném jel. Pohodind sedadla, mékké pérovani, tichy motor, elegantni
karoserie — na to se neda zapomenout.

Co té napadne, kdyz se rekne Renault Car Club ?

Parta fajn kamaradd, ktefi maji stejného konicka jako ja, se kterymi se mohu bavit
o autech, sdélovat si navzajem své pocity a zkuSenosti. Lidé, se kterymi mohu na chvili
zapomenout na kazdodenni starosti a problémy. Mé aktivity jsou vSak rozsahlé a casto
nemohu travit ve spolecnosti pratel z RCC tolik ¢asu, kolik bych sam chtél. O to jsou mné
pak ty chvile vzacnéjsi.

AV  Vas

Aby nam nasi plechovi milackové prinaseli jen a jen radost, abychom si uzivali ty
krasné chvilky pfi jejich fizeni a pfi tom, kdyz ndm nékdo ta naSe auta pochvali. Vzdyt' je
to jedind odména za ty stovky hodin spojenych s jejich renovaci a udrzbou, za vynaloZeni
nemalych financnich prostfedkd. Ale ten pocit za to stoji.

Jiri Holinka ml., kontrolni komisar

Pochazim z Kolina a je mi 33 let. Jsem zatim svobodny
ale Ziji nékolik let spole¢né s pritelkyni Luckou. VZzdy mé zajimala
veskera technika, hlavné pokud ,smrdi* benzinem jako auta,
motorky, letadla, lodé ale i radia a radiostanice. Ke vSemu mé
privedl uz jako dité mUj tatinek.

Predstav nam své povolani ?

Pracuji jiz 10 let ve firmé J.M. Kapa jako vedouci
projektu. Firma se zabyva zpracovanim plechu. Pouzivame
nejmodernéjsi technologie CNC fezaci laser, CNC dérovaci lis,
svareni v ochranné atmosfére, praskové lakovani a nové i CNC
obrabéci centrum.

Jaky je tvij vztah k automobilové znacce Renault ?

V nasi rodiné byl prvni automobil Renault Dauphine. Tatinek ho vlastni s desetiletou
prestavkou od roku 1964. S Renaulty jsem se setkaval uz jako dité, protoze hodné
tatinkovych kamaradd a znamych mélo Renaulty a on jim je ve svazarmovské dilné
opravoval. Vétsinou to byly typy R8, R6, R4CV a R5. Po maturité v roce 1997 mé od svého
spoluzaka koupil jako prvni auto R8-Cku, kterou jsem pres prazdniny opravil a zacal s ni
jezdit.



Potom jsem postupné vlastnil 2x Clio I, Clio II, Megane I combi, a v sou¢asné dobé mam

Megane Grandtour II 1,5 Dci. Jednoduse se tedy da fici, Ze mé Renault ,pronasleduje" cely

Zivot.

Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni Fady znacky, ktery by to byl ?
Alpine A110

Co té napadne, kdyz se rekne Renault Car Club ?
Prvni co mé napadne je mlj nejlepsi kamarad Pavel Viypler, kamaradi a auta.

AV  Vam

Aby nam dlouho vydrZela kamaradska atmosféra a nasli jsme si vic ¢asu na
spolecné akce.

Za Zivotz kluoy

Logo a viajka

Logo a viajka patfi k dllezitym znaklm klubu prezentujici jeho cCinnost, které se budou
objevovat na vSech dllezitych dokumentech a mistech. Logo najdete vzdy v hlavicce
tohoto zpravodaje, na pozvankach, diplomech a nejrliznéjsich reklamnich a upominkovych

predmétech.

(RENAULT)

CAR CLUB

Logo je jiz hotové a od grafického studia dodané v tzv. vektorech. V praxi to znamena, ze
mdZe byt pouZito k tisku na papir, uvedeni na webovych strankach, ale je mozné jej pouZit
i pfi vyrobé samolepek, velkych platen, tricek a jinych propagacnich materiald bez ohledu

na velikost nebo zplisob pouziti.



Logo vzniklo jako logicky pocin vzhledem k zaméreni a cillm klubu. Je sloZzeno ze tfi
samostatnych znakd, které automobilka Renault v historii pouZzivala. Prvni z nich se poprvé
objevil v roce 1946. Druhy znak se zacal pouzivat od roku 1972 a treti od roku 1992. Celé
logo potom vyjadfuje, Ze klub je otevien jak ,oldtimerdm, youngtimerdm" tak i soudobym
vozlm. Samoziejmé, ze klub je tu pro vSechny zajemce o tuto znacku a neni podminkou

ani vilastnit ,Renaulta®.

Klubova vlajka, kterou budete jisté vidat na vSech méné i vice ddleZitych akcich, je tvorena

obdélnikem v poméru 2:3 Zluté barvy. Uprostied je umisténo logo klubu.

Planované axce

Sraz 2013

Termin 1. srazu Renault Car Clubu byl stanoven na 21.-23.6.2013. Hlavni misto déni bude
hotel Luna v Koutech nedaleko Led¢e nad Sazavou. Hlavni den srazu bude sobota
22.6.2013, kdy se uskutecni dvouetapova rallye s fadou dopliikovych soutézi. Podivate se
na radu znamych i méné znamych mist a trasa povede krasnou krajinou Vysociny. Hotel
Luna nabizi vyziti pro kazdého. Je mozné vyuzit venkovnich prostor, kde jsou tenisové
kurty, hfisté pro déti, taborak a pro otuZilce také pékny a Cisty rybnik. Pfi neptizni pocasi
urcité potésSi sauna, vifivka, masaz nebo vyhrivany bazén. Ubytovani je mozné v pokojich
se socialnim zafizenim nebo v chatkach, které jsou hned vedle hotelu. Stravovani je mozné

primo v hotelové restauraci. V sou¢asné dobé mame rezervaci s dostatecnou kapacitou.

http://www.pobyty-wellness-hotel.cz/

Vice se dovite v dalSich Cislech a samozrejmé nejaktualnéji na féru, kde jiz ma své viakno.



/

19.kvétna nékolik ¢lenl reprezentovalo Renault Car Club v Opletalové ulici pred budovou

Autoklubu CR k 105. vyro¢i automobilové znacky Praga. RCC byl zastoupen osmi vozy.

7. sraz Renault Classic Clubu

Na srazy naSeho sprateleného slovenského Renault Classic Clubu jezdim jiz nékolik
rokl. Jsou to krasné srazy pIné rliznych soutézi, krasnych auti¢ek nejen znacky Renault,
ale predevsim setkani bezva naladénych lidi, ktefi si chtéji spole¢né uzit krasné 3 dny na
rlznych mistech Slovenska. Letosni, jiz 7. sraz se konal 15. aZ 17. Cervna hned za nasi
spole¢nou Cesko-Slovenskou hranici v malebné krajiné Bilych Karpat, nedaleko Nového
mesta nad Vahom. Tyden pred srazem jsem se pustil do technické pripravy mé zelené
R12. Drzim se hesla ,pfipravenym Stésti preje" a tak jsem se snazil na ni nezapomenout.
Kontrola oleje, chladici kapaliny, tlaku v pneumatikach, odistit okna, doplnit benzin do

nadrze a nalozit krabici drobnych nahradnich dild spole¢né s naradim. ,Ufff a mam
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hotovou pfipravu R 12" a pustil se do nastudovani cesty, kterou jsem znal snad uz skoro
nazpamét’ z drivéjSich cest na Slovensko. Zapomenout jsem nemohl ani na uzavreni
zdravotniho pojiéténi, vymény Ceskych korun za Eura a nakoupeni piti a jidla na cestu. Z
Renault Car Clubu nas jela na sraz celkem 4 auta a 9 lidi. A ktera auta reprezentovala nas
klub ? Z Horazd'ovic prijel Lukas s Renaultem 5 GTE, z Ostravy Petr s rodici v Dacii 1300, z
Veseli nad Moravou bratfi Martin a Michal s Renaultem 12 a dalSi Renault 12 privezl
Renatu, Petra a mé z Kolina. Z Kolina jsme vyjeli v patek asi v 10.00. Byl to krasny
slunecny den a cesta nam rychle utikala. Ve Slavkové se k nam pripojil Lukas s R5Gte a
pokracovali jsme dale smérem na Uherské Hradisté a Uhersky Brod. Pred Buchlovickymi
kopci se ale Lukasovi na R5Gte stala zavada. Upadl predni vyfukovy dil pred
katalyzatorem. Pomoci dvou heverl jsme R5 zvedli a Lukas s Petrem provizorné upadly
vyfuk pridratovali, abychom mohli jet dale. Nastésti cil cesty byl jiz blizko. Kdyz uz jsme
prijizdéli k mistu ubytovani, penzionu ROH - Lubina, nemohli jsme tradi¢né nezapomenout
hlasitym troubenim upozornit, kdo Ze se to blizi. Na parkovisti jiz stala fada Renaultl a na
terase restaurace nas mavanim vitali Ucastnici srazu. Z Renaultl bylo k vidéni napriklad
nékolik R8, R12, R5Gte, R5 Alpine, R Caravelle, R17 Gordini, R4cv, R16 a dalsi modely
znacky Renault. Hned jsme se ubytovali, zaregistrovali a nacerpali silu na prvni soutézni
tkol - no¢ni ¢umijizdu. Cumjizda je trasa podle itinerare, kde jsou vedle itinerare vytisténé
fotky réiznych véci, budov a mist. Ukolem je do itinerafe zakreslovat, kde se jednotliva
mista a véci nachazeji. Tento Ukol jsem absolvoval jiz nékolikrat, ale poprvé v noci. Jesté
Ze jsme spojili sily dohromady a moje R12 tak vezla Renatu, Petra, Lukase a mé. Hledani
jednotlivych mist bylo opravdu naro¢né. Nase R12 se dostala do cile ze vSech soutézicich
jako posledni s penalizaci ¢asového limitu dojezdu. Ale pfijemné a nezapomenutelné bylo
uvitani ostatnich soutéZicich posadek a poradatell po dojeti do cile. O no¢ni cumjizdé jsme
spolecné diskutovali jesté dlouhé hodiny na terase restaurace. Sobotni rano bylo opét
slune¢né. Cekala nas prvni ¢ast orientaéni soutéze doplnéné samokontrolnimi Gkoly, ale i
prdjezdnimi obsluhovanymi kontrolami. Naprfiklad jsme hazeli klinové femeny na koliky,
trhali a vazili travu nebo Sroubovali Srouby na cas. Cil prvni etapy orientacni soutéze byl v
krasné restauraci, kde byl pro nas pripraveny vyborny obéd. Trasa druhé etapy orientacni
soutéZe nas také kratce zavedla na Uzemi Ceské republiky a byla vice zaméfena na
kochani se krasnou krajinou Bilych Karpat. Cestou jsme se setkali napriklad s chaloupkou

baby Jezibaby, na kterou ma nase posadka Renaultu 12 nezapomenutelny zazitek. Do cile
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ROH Lubina jsme dojeli vSichni v ¢as a v poradku. Sobotni vecer je tradicné vyhrazeny
bohaté tombole a tanecni zabavé. Pfi veCernim tancovani jsme si zatancovali spolecné také
masinku a legrace rozhodné nechybéla. Nedélni rano bylo opét slunecné. Program srazu
nam jiz predpovidal jen jizdu zru¢nosti a spolecné foceni. Jizda zrucnosti nebyla rozhodné

jednoduchd. Ridi¢ mél zavazané odi a navigator navigoval jak a kam ma jet, ale to by

nebyl poradatel Majmajko, aby hlasitym pokfikovanim délal vSechno proto, aby byl fidi¢ co
nejvice zmateny. No legrace byla spousta. Spolecné foceni soutéznich posadek se taktéz
vydarilo a po spolecném obédé uz nas jen Cekalo celkové vyhodnoceni vSech soutézi.
Tentokrat se na celkovém prvnim misté zaslouzené umistili Mario Hordk se synem na
R5Gte. Po vyhlaseni vysledkd a podékovani poradatellim jsme se rozloudili a plni krasnych
zazitk( a dojmi se vydali na cestu domd. Co vice dodat ? Byl to opét krasny sraz a jiz nyni

se tésim na dalsi.

Pavel Vypler
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1. Clenska schiize Renault Car Clubu

25. Cervna 2012 jsme se historicky poprvé sesli na 1. Clenské schdzi v budové
Autoklubu CR v Opletalové ulici. Diskutovalo se o ddleZitych vécech spojenych se
zalozenim klubu, o stanovach, o podobé loga klubu a byl prednesen navrh Ucasti na
vybranych akcich. Po vyreSeni dllezitych témat a hlasovani se program uvolnil v

neformalni zabavu a vznikla i fotografie ¢lenl klubu z terasy salonku s vyhledem na Prahu.
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Selské Baroko, aneb proc¢ jsem nepredjel Pragu Piccolo

Uvodem svého prispévku se musim pfiznat, Ze jsem vahal jakou formu pro jeho
sepsani zvolit. Tedy zda se omezit pouze na reportdz Ci zda se podélit o néco trochu
osobnéjsiho, tedy své pocity z tohoto vyletu. Nakonec jsem se rozhodl spiSe pro to druhé,
nebot’ vécny popis udalosti, tj. seznam vozl, vysledky soutéze atd., ze dne 8. zafi 2012 v
Sobéslavi je diky internetu snadno dostupny. A to z pera pisateld povolanéjsich, nez jsem
ja. Na druhou stranu, vzpominku na onen den za svét renaultd a nas klub snad zase napisi
lépe ja. Tedy posudte sami.

Zprava o chystaném Selském Baroku v Sobéslavi se rozletéla mezi Cerstvé Cleny Cerstvé
vzniklého klubu, zasluhou Pavla, dne 8. srpna. Jak jinak, nez prostrednictvim klubovych
diskusnich stranek. O rozhodnuti vyrazit do Sobéslavi jsem dlouho nerozmyslel. VZdyt' to
byla jedna z nejblizSich prileZitosti k setkani se s kamarady pod hlavickou naSeho klubu.
Pravdou je, ze zpocatku jsem mél trochu pochybnosti, zda si mohu dovolit se do akce
prihlasit kvdli stafi svého Renaulta. Novinafi mi svymi Clanky na téma emise, jizdni
vlastnosti a nevim co jesté co chvili pfipominaji, ze mam stary vz zvysujici vékovy praimér
vozového parku republiky. A svéte div se, pro Sobéslav jsem z pohledu pfihlasky mél
automobil priliS novy. Jak dlouho jsme toto vyznani spolu s devitkou neslyseli.

Nakonec ale mé pochybnosti rozptylila prihlaska Jirky Kliky, nebot’ jeho jedenactka, dalo by
se fici, je proti mé devitce, aspon dle roku vyroby, jesté v zabéhu. Takze prihlaska dala
prihlasku a na foru se zacal rysovat seznam posadek pro setkani v Sobéslavi. A spolu s nim
i klubova organizace prijezdu do Sobéslavi. Sraz béhem cesty byl na sobotni den
naplanovan v 7:45 u hotelu Benica, kousek za BeneSovem.

Konecné nadeslo sobotni rano, které kromé prislibu krasného pocasi babiho Iéta s sebou
prineslo i poznani, Ze u BeneSova v 7:45 sotva budu vcas. UZ ani nevim, kdo zpUsobil, ze
nas odjezd nebyl v¢asny. Ale vzhledem k tomu Ze mi ma Zena cestou nezddraziiovala, ze
zase jedeme pozdé kvdli mné, mohu soudit, Ze Slo o kolektivni vinu. Ale ani pozdéjsi
odjezd mi nevzal nic z toho pocitu, se kterym za volant devitky usedam. Je to ponékud
osobnéjsi okamzik, pfi kterém se mi mnohdy mimodék vybavi néktera z chvil davno
odvatych ¢asem. Dlvody onéch pocitli nechci ¢tenare zdrzovat, tedy dovolim si jen drobné
vysvétleni. Devitka pribyla do rodiny diky tatovi v roce 1983, tedy v mych dvanacti letech.

Vozi proto dodnes mnoho vzpominek z mého détstvi i mladi a predevsim vzpominky na
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mého tatu, diky kterému dnes pisSi prispévek pro lidi podobné postizené - laskou k
Renaultdim (jak moc bych si pral, aby devitku na nase setkani mohl vozit pravé on).
Zatimco jsem se smifil s tim, ze se s ostatnimi u BeneSova nesetkame, motor si dale tiSe
predl a uhanél po osmé hodiné kolem BeneSova dale smérem na Tabor. Provoz tou dobou
byl jiz trochu hustSi, avSak na dynamice jizdy to nastésti znat nebylo. Netrvalo dlouho a
zase byl na chvili tdta s nami na cesté. Tentokrat za to vSak mohlo zahlédnuti zadé vozu,
ktery byl mezi ostatnimi v tu chvili na silnici nezameénitelny a ktery zaroven byl i prvnim
tatovym Renaultem — byla to osmicka manzell Jeriovych. A byla to radost pozorovat, jak
svizné uhani. Nebylo pochyb, Ze nejsme sami opozdilci. Kdyz se mi podafilo se priblizit (ne
Ze by to bylo UpIné snadné, protoZe rucicka tachometru pro udrzeni se v zavésu musela
obcas setrvat i u 110 km/h), zahlédl jsem vpredu i dvanactku samotného predsedy. Pri
zastavce u benzinky se potvrdilo, Ze kolona vozl opustila misto setkani u BeneSova i bez
ného. Cas jsme ale méli i tak vyborny, a tak jsme jiz ve tfech vozech vyrazili dale na
Sobéslav. Pribéh zbytku jizdy byl klidny. Hezka byla stfidava vyména pozic aut béhem
jizdy na kousku zprovoznéné dalnice, kdy bylo mozno kazdy z voz{ sledovat za svizného
tempa béhem predjizdéni.

Po prijezdu na nameésti v Sobéslavi se zahy ukazalo, Ze pocet Ucastnikl prekrocil oéekavani
samotnych organizatord. Fronta na registraci byla proto delsi, ale i tak celkem rychle
ubéhla povidanim si s ostatnimi i rozhlizenim se po okolnich automobilech. Bylo véru na co
koukat, od automobild a motocykll z dob prvni republiky, 50. a 60 let, az po léta 80.
Mnohé posadky byly se svym vozem sladény i svym oble¢enim. Jednim prikladem za
véechny budiz posadka sanitky 51203, kterd mi okamZité pfipomnéla obec Bezdikov z film{
o Basnicich.

Velké mnozstvi ucastnikdl ale organizatori i tak zvladli, a tak jsme si po registraci mohli
odbyt i foceni jednotlivych posadek, obéd u stanku a prochazku po namésti s prohlidkou
jednotlivych exponatll. Je pochopitelné, ze vozy mladSich rocnikl, jako byl ten mdj a
JirkQyv, tolik zajemcl neptitahovaly, kdyZ kolem mnohdy stala mnohem hlubsi automobilova
historie. Jirka vSak zajem kolemjdoucich presto Castecné upoutal vystavkou na zadnim
okné, kde umistil své relikvie z dob socialismu (obcanku, Fidi¢ak, autoatlas a dokonce i
bréalového Gottwalda). Setkalo se tedy celkem osm klubovych aut (jeden R4CV, tri R8, dvé
R12 — vletné Petrovy Dacie, po jednom R11 a R9). Na zarijovém slunicku se zvlasté

vyjimala metaliza na osmi¢ce manzelll MisSurcovych, ostatné osmicky a R4CV Marka
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Slabého mély k vékovému prliméru prihlasenych vozl asi nejblize.

A nadesla chvile pro start do soutéze a rfazeni se do kolony. Popojizdéni v koloné nemame
s Jirkou moc radi, protoZe neradi trapime startér. Cili auta trochu ned@stojné strkdme. Na
chvili jsem si myslel, ze Jirka na tyto ohledy rezignoval, kdyz jsem jej vidél pomalu
prijizdét. OvSem, jak kdysi hlasala reklama na Mazdu 626 — ,neslySim motor!™. A ja
dodavam ,nevidim Blanku® (Jirkovu manzZelku). Vysvétleni priSlo zahy, kdyz se za
jedenactkou vynorila Blancina hlava. Bylo mi hned jasné, Ze vidim vzacny prototyp
jedenactky se zadnim nahonem.

Vlastni soutéz vedla krasnym okolim Sobéslavi, jeho vesnickami, jimZ postupujici roky nic
neubraly z jejich historického plvabu. Na rliznych zastdvkach jsme pinili soutéze ve
védomostech i dovednostech, a to nejen z motorismu. Jak se ukazalo, poradatelé velice
vtipné dovedli nékterymi soutéZzemi testovat vSimavost i dlvtip posadek. Cesta mezi
jednotlivymi zastavkami ve vesnickach byla krasna nejen prirodou a architekturou vesnic
samotnych, ale i diky jejich prihlizejicim obyvatellim. Stali ¢i sedéli podél cesty, zdravili nas
a bavili se stejné jako my. A mnohdy i pomohli s ukazanim spravné cesty. Pokud by si chtél
Ctenar priblizit okoli nasi cesty, necht’ napriklad vyhleda obrazky jihoCeské obce Komarov.
Cela soutéz byla v cili hodnocena dle ¢asu a poctu nasbiranych bod{. Presto si myslim, ze
nikdo nijak nespéchal. Kvdli lidem, autdim, vesnicim, prirodé, kvdli té hezké chvili. I proto
jsem rad kus cesty absolvoval po dojeti za prekrasnou Pragou Piccolo, kterd se na
jihoceské silnici pri pozdnim slunci vyjimala jako prizrak ze slavné doby nasi prvni republiky
a davala pripomenout, Ze soucasti jizdy tehdy nebyla zdaleka jen rychlost, ale jisté i
potéSeni z umu naSich lidi. Z okruzni jizdy nemohu nezminit ani zastavku ve vesnickém
muzeu v PofeZanech, kde bylo mozno shlédnout vskutku vse. Od automobill, motocykld,
psacich strojd, gramofond, ko¢arkl tfeba az po hracky ¢i ddstojnickou truhlu.

Zavér soutéze se konal v kempu nedaleko Sobéslavi, kde cekalo pohosténi v podobé
steaku a klobasy. I zde bylo znat, Ze nas prijelo vice, nez bylo ocekavano. Ale aspon byl
Cas popovidat si pred vyhlasenim vysledkl a prevzetim upominkového DVD. Pred
rozjezdem jsme jeSté seradili naSe Renaulty do fady a udélali nékolik fotografii na
upominku na jednu z prvnich akci naseho klubu.

Co dodat zavérem? Ze jsem byl moc rad, a bylo mi cti, stravit hezky den s vami — s Pavlem
Vyplerem a manzely Holinkovymi, Kechlerovymi, Klikovymi, MiSurcovymi, Jeriovymi, s

Markem Slabym, s Petrem Pupalou i Honzou Klikou. A konecné i se svou zenou a
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Zuzankou. Zpatecni nocni jizdu jsme vsichni absolvovali bez Gtrap, a devitka znovu
dokazala, ze po ani témér triceti letech nezapomnéla nic z ochoty k rychlejsi jizdé, ke které
jsem ji vybidl s ohledem na brzké vstavani Zeny nasledujiciho rana do zaméstnani. Dik za

vSechny jmenované mohu jisté touto cestou vyslat i organizatorim Selského Baroka.

Radek St'astka

1000 kilometu rakouskych aneb rakousky sraz ocima
posadky ¢. 21

Posledni zjiStovani informaci o poCasi a provozu, nakladani a odjezd. Je patek 14.
zari 2012 a pravé s Blankou vyrazime na dalekou cestu do Rakouska zucastnit se srazu
rakouského Renault klubu C.A.R. (Club der Anhanger alter Renault).

Za krasného pocasi prekonavame hrlizostrasny Usek nasi babicky dalnice D1 a téSime se
az zacne konecné silnice. Na starém hrani¢nim prechodu Lanzhot se setkavame s Pavlem,
ktery tvori druhou Cast nasi klubové vypravy. A uz uhanime po staré silnici smérem na
Bratislavu, ktera je nam pro dneSek cilem a noclezistém. Po nezbytné veceri, skladajici se z
halusek a Zlatého Bazanta uléhame do posteli v ocekavani pristiho dne.

Rano je brzy budicek, rychla snidané a zrychleny presun do prihrani¢niho méstecka
Kittsee, kde se setkavame s nasimi slovenskymi kolegy z Renault Classic Clubu. Po chvili

spolecné uijizdime do cile nasi cesty, ktery je nam zaroven startem krasného dne — do
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autosalonu Renault Koinegg v Eisenstadtu. Zde se k nam pripojuje zbytek klubové vypravy
— Martin a Michal Vas¢eSenovi.

Po prijezdu je registrace, snidané, rozprava, prvni soutézni Ukol a start do orientacniho
zavodu, ktery ma tfi etapy. Projizdime krasnou krajinou okoli Eisenstadtu, zjistujeme rlizna
data, ktera nam uklada itinerar zavodu a v klidném tempu se kochame okolni krajinou.
Prvni etapa konci jizdou zrucnosti zaloZzenou na principu projet 2x za sebou stejnou trasu
se stejnymi Ukoly pokud mozno co nejpodobnéji. To znamena, ze pokud néco udélate
Spatné, musite to podruhé udélat také tak. PerliCkou pri této jizdé je soutézni ukol tkvici v
ureni okamzité hmotnosti vozidla ve kterém sedite (na startu ,zrucky" totiz stojite na
autovaze). Hracka — kdyby vam ovSem predtim nesebrali doklady od auta, abyste neméli
od ¢eho hmotnost odvodit.

Druhd etapa se podoba té prvni s tim rozdilem, Ze pribyvaji Ukoly na jednotlivych
prljezdnich kontrolach. A tak napf. hazime poutovymi balénky naplnénymi vodou — prava
ruka hazi spolujezdci a leva v ten samy okamzik chytd baldnek hozeny spolujezdcem.
Mlze upadnout ale nesmi prasknout. Nakonec stavime véz z co nejvétSiho poctu kosticek
a zjiStujeme Udaje z tabuli naucné stezky, jejiz 1,5 km musime projit pésky. To byl asi
nejnarocnéjsi ukol — itinerar sice byl prelozeny pro nas do slovenstiny, tato ¢ast vSak ne a
ty tabule uz vlbec. Nechci se nijak chlubit, ale je dllezité pfiznat, Ze nebyt mé Zeny
Blanky, ktera mluvi némecky stejné, jako Cesky, slovensky a anglicky, byli bychom tu Uplné
zbytecné.

Treti etapa je o poznani klidnéjsi, ale Unava se uz u vSech posadek zacina dostavovat
stejné tak, jako vecer. Ale jesté stihame skladat Renault puzzle a prohlédnout si klaster s
teologickou fakultou nesouci jméno soucasného papeze. Nazev slavného mista jsem
bohuzel zapomnél. Uz témér pri setméni pinime posledni Ukol, tvorime spolecnou fotku a
sp&jeme do cile. Kde byl cil nevim, ale urcité ne tam, kde jsme startovali. Museli jsme tak
po vyhlaseni vysledkd, které nasledovalo po dojezdu, projet pfi zpatecni cesté celou Viden.
Skoda, Ze to bylo uz za tmy.

Cely zavod jsme UspéSné zdolali a ziskali dokonce néjaké ty pohary — jeden za
nejvzdalenéjsi Ucastniky, ale hlavné Martin s Michalem za krasné druhé misto, coz zaslouzi
velkou gratulaci.

Den to byl krasny, plny zazitkli, dlouhého cestovani (zavod mél pres 110 km) a krasné

zabavy. VSechno ma ale svij konec. A tak se lou¢ime s organizatory, Martinem a Michalem
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a nasedame s nasimi slovenskymi kolegy do aut a uhanime skrz Viden smér Bratislava. Po
prijezdu na misto uz akorat ulehame zniceni do posteli.

Druhy den rano se budime na snidani. Pavel je uz pry¢. I my s Blankou odjizdime zpét
dom{. Chceme jesté nakoupit v Kittsee, jenze to se nedafi — rakusaci jsou rozumni lidé a
tak maji v nedéli vSechny obchody zavieno. Nicméné se rozhodujeme, Ze zpatky pojedeme
po rakouské strané hranice. Ma to nékolik vyhod — mlZeme jet rychleji, nemusime svitit,
silnice je kvalitni a jesté se pokochame nadhernou krajinou.

V Brné se stavujeme u Makra pro benzin. Prijizdim ke stojanu a koukam, hezka
“dvanactka”. Jedu bliz a uz poznavam tankujiciho Pavla. To je ale nahoda a zatroubim.
Pavel sebou Skubne, div se nepolije benzinem a vzapéti se rozesméje. Spolecné tedy
poobédvame ve Velké BitesSi a pak se uz definitivné rozjizdime do svych domovd.

Po prijezdu koukame na pocitadlo ujeté vzdalenosti a zjiStujeme, ze jsme za tento krasny
vikend najeli pfes 1000 kilometrl. A tak jsme hrdi na nas i auto, vdécni poradatellim,
koleglim i krasnému pocasi, které nas cely vikend provazelo. Jsme Stastni, Ze téchto “1000

kilometr( rakouskych” se opravdu vydafilo.

Jirka Klika
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Vylet Renault Car Clubu dne 13. rijna 2012, neboli
zprava ,,zaujatého pozorovatele*

Kdyz mi prisSla pozvanka Renault Car Clubu jakozto jako novému majiteli Renaulta
Thalie 1,2 16V, a priblizné pétiletému vlastniku Dacie Logana MCV 1,5 dCi k vyletu
spolecné s Cleny Renault Car Clubu, mél jsem trosku smiSené pocity jako ostatné vzdy,
kdyz pfichazim do neznamého prostredi a mezi neznamé lidi. Obavy jsem mél trosku i z
toho, Ze tato spoleCnost je zamérena na veteranské vozy a popravdé receno, ty moje maji
a jesté dlouho budou mit do veterand hodné daleko. Na druhou stranu jsem se s vasi
spolecnosti jiz mél moznost neprfimo setkat, i kdyz vétSina z vas o tom nevédéla, nebo
spiSe si to nemohla vibec uvédomit. Poprvé to bylo, kdyz pred lety mél jesté Renault Club
Praha sraz v Tabore a poradal orientacni soutéz. Ve stejném dni poradal v této krajiné
orientacni soutéz i Hyundaiclub CZ. Podruhé jsem se byl na vase auticka podivat na srazu
v Treboni, opét jeSté srazu Renault Clubu Praha. Tam jsem se mezi vasimi vozy prosel,
nikoho jsem neoslovil a jen se kochal. Potfeti jsem se na vase auta byl podivat i s rodinou
letos v Sobéslavi, kdyZ nahodou ve stejném dni mél v okoli opét sraz Hyundaiclub. Tehdy
jsem ozelel hyundaiské zavodéni na letisti v Bechyni. V ,Sobiku®™ jsem poprvé vyhledal
Pavla Viyplera, abychom se konecné osobné poznali. No a pak jsem se prihlasil k Ucasti na
vasem vyletu a tim zrusSil svoji dosavadni pozici ,nezaujatého pozorovatele" a stal se
»pozorovatelem zaujatym".

Prominte mi tento relativné dlouhy a mozna nezazivny Uvod, ktery vam tak trosku
napovi, kde se vzal, tu se vzal ten ,zaujaty pozorovatel". A ted’ uz konecné k onomu
vyletu: Pfiznam se, Ze jiz pfi prvnim vystoupeni z vozu u pumpy ve Zdibech jsem byl
prekvapen velmi milym pfivitanim, které jakoby ani nebralo v Gvahu, Ze prijel viastné
cizak, novy neokoukany Cloveék, a zaroven i mné to pomohlo prekonat ty okamziky, kdy si
vzdy v nové spolecnosti pripadam tak trosku jako ,exponat v ZOQ". To privitani bylo tak
prijemné, ze jsem odhodil i svoji jistou ostrazitost a snad i ,odtazitost", kterou mam danou
od prirody.

Renaultaci se projevili jako velmi dochvilni lidé, a to i presto, Ze jeden z nich pfijel kvali
takovému relativné kilometricky kratkému vyletu az z Brna. Takze béhem asi 20 minut se
vsichni prihlaseni sjeli a celd kolona Renaultli, Renaultkll a Renaultickd se mohla vydat na

cestu. Prijelo celkem 7 posadek: Jirka a Blanka Klikovi (R11), Petr a Renata Pupalovi
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(Dacia 1300 ald R12 Gordini), Richard - Zucco (R19), Jifi a Ivana (R15), Milan Voda
(Renault Avantime) no a ja, Mirek Had - Espero se synem Mirkem (Renault Thalia LS
Collection 1,2 16V ). Pozdéji ve Velvarech se pridali jesté Radek, Hani¢ka a Zuzanka (R9),
St'astkovi.

Viyrazili jsme na cestu po staré teplické silnici. Prvni zastavkou mély byt Velvary. Zde jsem
jesté meél predstavu, kudy pojedeme, takze jsem si mohl za volantem po znacnou Cast
cesty pobrukovat pisnicku ,O Velvary, 6 Velvary, kde jsou mé tolary" a jako bankéF a jesté
k tomu riskmanaZer jsem mél pri takové muzikalni povésti toho mista trosku strach, co se
tam asi stane s moji ,hotovostni likviditou". Jak se pozdé&ji ukazalo, nestalo se vibec nic.
Cesta ubéhla v poklidu, kolona jela svizné a pritom bezpecné, zadné krizové situace
nenastaly a po chvilce jsme byli ve Velvarech. Ackoli jsem tam byl znovu asi po 25 letech
poprvé, mésto jsme ponechali bez prohlidky, i kdyz je to misto historické, zalozené r. 1289
a kralem Vladislavem II. povySené na mésto v r. 1482 a urcité by tam ledacos i ke
kratkému seznameni bylo. Rezie vyletu tentokrat, ale opravdu odlivodnéné, opomijela
prohlizeni pamétihodnosti. TakZe jsme rovnou zajeli do zahrady ke Stastkovym, které jsem
do té doby nemél tu Cest ani potéSeni poznat. Jejich pfijeti bylo opét velmi vielé a dokonce
i s pohosténim, coz mne, jakkoli jsem na sobé nedal nic najevo, docela odvafilo. Mdj kluk
si tam nasel v dcerce Stastkovych rychlokamaradku, takZe i jemu se cestovalo lépe, nebot’
ho cestovani vice bavilo. PFi zastavkach kolony pak déti lezly do rliznych aut a zkousely si,
jak se v nich sedi, coz zda se, (pro mne opét kupodivu), nikomu vibec také nevadilo.
RovnéZz na mne docela zaplsobila skvéla architektonickd podoba prvorepublikové vily
Stastkovych a jeji umisténi na velkolepém pozemku, byt Castecné nasilné viastnicky
rozdeéleném, které jim umoziuje bydlet s potfebnou davkou soukromi. Takze asi po hodiné
navstévy u Stastkovych jsme se vydali na dalsi cestu a dalsi reZie cesty predla do rukou
pana Stastky.
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Pristim cilem cesty byla obec MsSené Lazné, jeli jsme tam po rlznych silnickach
okresniho typu, takze povédomost, kudy jsme tam tak asi mohli jet, mam dost malou.
Cestou jsme se zastavili u jedné pani, zndmé &i pritelkyné Stastkovych, tusim, Ze to bylo v
Hospozinku Ci spiSe na jeho okraji tésné za nim. Vystoupili jsme z aut, pozdravili se a
nékolik minut setrvali v rozhovoru. To misto bylo velmi kouzelné, protoZze v ten den bylo
velmi jasno a bylo mozno odtud prehlédnout celé Ceské stredohofi a dohlédnout aZ na
panorama Krusnych hor. Po chvili jsme pokracovali v cesté do lazni. MGj kluk tam

|\\

»objevoval® kouzlo a taje stahovaci stfechy Avantimu pana Vody a byl z toho zcela

uneseny, pripadalo mu to jako néco mezi zazrakem a kouzlem zaroven, nebot néco

takového doma nema.

MSené Lazné, se svymi sedmi lazenskymi pavilony a vystavéné od r. 1796 v udoli
MSenského potoka jsou zamérené na lé¢bu pohybového Ustroji a dnes jiz své aktivity
provozuji hlavné v ramci tzv. wellness programd formou klienty plné hrazenych sluzeb.
Hlavni objekt, lazefsky ddm Dvorana s lazeriskou jidelnou i restauraci je secesni stavba z
r. 1905 a je architektonickym skvostem a chranénou kulturni pamatkou, vystavénou
Rakousko-Uherskym architektem ceské narodnosti Janem Letzelem, proslulym vice ve

svété nez doma. Jeho nejznaméjsSim dilem je Prlmyslovy palac v HiroSimé. Méli jsme v
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tomto pavilonu zajem spolecné pojist v lazenské restauraci, avsak provozovatel restaurace,
jak se ukazalo, je do kSeftu spiSe méné nez vice, a tak mél v provozu pouze par jiz
obsazenych stoll. Historicky secesni restauracni lokal byl jen na divani, jakkoli pojist v ném
by bylo jisté velmi prijemné. V ,pristavku" bylo dostate¢né volno, abychom se tam vsichni
vesli. Prostfedi v tomto lokalku vSak bylo velmi podprlimérné, i kdyz perfektné Cisté a
pristup obsluhy rovnéz podprlimérny, nicméné jidlo bylo Cerstvé, chutné a kvalitni, ceny
nijak vysoké, takze nakonec se vSe v dobré obratilo. Po obédé jsme se prosli po
lazenskych parcich, navstivili mistni ruinu kostela a prosli se po lavce nad trati, ktera vede
v hlubokém zarezu asi 20 metrl vysoko nad kolejemi a neni opatfena zabradlim, coZ
plsobilo na prochazejici lehce zvlastné, az adrenalinové. Na jejim konci pak bylo ucinéno
spolecné foto a Sli jsme zpatky k autlim. Nasledovala cesta do dalSiho cile, tentokrat uz
posledniho, a to do Terezina.

Do Terezina jsme jeli cestou pres Budyni a BohuSovice nad Ohfi. Terezin byl zalozen
jako vojenska pevnost v r. 1780, (neboli v dobé klasicismu) cisarem Josefem II.
Habsburskym. Postaven byl na bazi francouzské fortifikacni technologie ve tvaru
protahlého pétidhelniku s osmi bastiony. Mala pevnost pak ve tvaru nepravidelného
obdélniku se ¢tyfmi bastiony. Kolem pevnostni linie byl vybudovan hluboky prikop, ktery
bylo mozné zaplavit vodou z Ohre. Prosté kouzelné mistecko pro vykonavani vojenské
prezencni sluzby, ktera v té dobé byla 12leta. Posadku v dobach miru tvorilo cca 5 600
muzd. V r. 1782 byl Terezinu udélen statut svobodného kralovského mésta. Tim pozitiva
nejspiSe kondi snad az na jediné, nikdy se o Terezin nevalCilo. Pozdéji slouzila terezinska
Mald pevnost jako vézeni a zemrel zde Gavrilo Princip, vrah arcivévody Ferdinanda d’
Este, nasledovnika habsburského trlinu, ktery zde vykonaval sviij zajisté zaslouzeny trest v
podminkach jesté ponékud drsnéjSich nez drsnych. O néco pozdéji zde bruceli rovnéz
Ucastnici znamé Rumburské vojenské vzpoury. V r. 1941 pak byl v Tereziné zalozen
koncentracni tabor, stavajici obyvatelstvo do r. 1942 vystéhovano a Terezin pak slouzil jen
pro zajmy Treti RiSe zplisobem z ucebnic a propagandy véeobecné zndmym. Ruda armada
v kvétnu r. 1945 osvobodila Terezinsky koncentrék v noci z 8. na 9. kvétna po pdinodi,
takze vlastné uz formalné po valce.

Cilem vSak nebylo zkoumat vojenskou, vézenskou nebo koncentracnickou historii
Terezina, nebo vyhledavat pripadné paranormalni jevy, ale navstivit terezinské

Automuzeum. To je umisténo tésné vedle terezinské Malé pevnosti a sousedi s
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parkovistém slouzicim pro jeji navstévniky. Expozice tohoto muzea zahrnuje automobilovou
produkci mezi lety cca 1950 az 1990, a je zamérena na produkci automobilek tzv.
socialistickych zemi, nejvice pak CSSR, ale jsou zde i vozy z dalich socialistickych zemi,
jako z NDR, Polska, Rumunska nebo tzv. SSSR. Je zde ale i nékolik vozl ,zapadni®
produkce. Pro mne to tam bylo jako navrat do mladi, byla tam fada vozidel, které jsem
bud’ vlastnil (Jawa 50 parez, Manet 90, Trabant, Wartburg 353, Skoda 1000 MB; Skoda
100, Skoda 120; Skoda Favorit) nebo s nimi jezdil (Tatra 603, Volha M21, Moskvi¢ 412,
Dacia 1300, Fiat 850, Ziguli 1200.) Po skonéeni prohlidky si pak v&ichni Ucastnici udélali v
mistnim bufetu ¢as na kévu a na chvilku popovidani si navzajem. J& jsem Stastkovym pak
na jejich prani ukazal svoji novou Thalii, nebot’ oni Thalii vlastni také, jenze ten starsi typ,
popovidali jsme si o rozdilech a pak uz se jelo domd. Individualné. Kazdy sam. Rozloudil
jsem se vSemi a vyrazil na cestu. Vzal jsem to opét trasou pres Budyni nad Ohfi a MSené

Lazné, dale smér Slany, Kladno, a Beroun.
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Pokud bych to vSe mél shrnout do jedné nebo dvou vét, pak se jednalo o vylet lehce
poeticky, pocasim i atmosférou, lehce poucny vlivem navstévy Automuzea. Celkové pak
téZce podareny. Moc se nam na vyleté libilo, totiz ukazalo se, Ze renaultaci jsou
spolecenstvim prijemnych a hlavné maximalné slusnych a ohleduplnych lidi. A GpIné tady
chybélo jakési prehnané chlapactvi, které se tu a tam na setkanich automobilovych fandd
nékdy objevuje a je projevem okamzité atmosféry a povahy nékterych lidi, a které pak

ponékud ladi atmosféru takového setkani do drsnéjsi polohy.

Miroslav Had (Espero)

Casopis RenaultaF vydava Renault Car Club. 1. ¢islo, listopad 2012.

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha 4

1C: 22611541
www.renaultcarclub.cz
info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym pravim. Bez svoleni neni dovoleno jej
jakkoliv Sifit dal.
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