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Auta a ja

Predmluva

Casto se mé lidé ptaji, pro¢ jsem si za veterdana koupil pravé RENAULT RS, zda to
byla ndhoda ¢i zamer. Na to ja odpovidal, Ze u mé to byla srdcova zdlezitost a k vozu R8 jsem
meél vztah jiz od détstvi. Puvodné jsem chtél jen velmi strucné popsat svuj vztah k vozum RS,
nakonec vsak z toho byla cela povidka o autech v mém dosavadnim Zivote.

Pro¢ pravé Renault R8?

Pro odpovéd na tuto otazku se musime vratit hluboko do minulosti, nékdy do roku
1967. Nejvétsimi piateli nasi rodiny byla rodina pana Vaclava Spacka z Radotina, ktery v té
dob¢ pracoval jako vedouci Renault servisu v Praze —
Motole. Pan Spacek stiidal auta pomérné ¢asto, vzdy
koupil n€jaké mirn€ nabourané auto, opravil ho ¢i ho
nechal opravit, chvili s nim jezdil a pak ho nésledné
vyhodné prodal. Tak se velmi rychle dostal od Skody
Octavia ptfes Ford 17M k vozu RENAULT 16. No a
' J"f"‘ jednou takhle koupil Sikovné nabouraného Renaulta 8

(model 1132) vinové¢ Cervené barvy, kterého opravoval
ve svazarmovské diln€ (lak samoziejmé délali
v Renaultu v Motole). Pokud si dobie pamatuji, tak
prave tohoto Renaulta moc dlouho nemél, asi byl hned urceny k prodeji. No jesté se k vinoveé
éervené ,,osmicce’ vratime.

V té dob& mél RS i jeho syn Vlada Spacek (mél ho sice takové bledé modré barvy —
no nic moc, ale zato m¢l vpiedu 4 svétlomety, ne nejednalo se o R8-Gordini ale spiSe o RSS,
ale s urcitosti to tvrdit nemohu) a dale mél R8 i jeho zet' Franta Vi¢ek. Ta Frantova R8 byla
dost mozna 1 zadkladni model 1130 s hranatym sdruzenym pfistrojem, ale naprosto famézni
byla barva tohoto vozu. Vypadala jako skute€nd modf na vozech R8 Gordini (nebo ji byla
velice podobnd). Jak sam Franta po letech prohlasil, tak tu barvu nechal namichat podle
modelu auticka R8 Gordini, ktery kdysi dostala jeho zena Alena (tedy v dobé, kdy ta auticka

o A 8
Rodina Spackova a MiSurcova

dostala, tak jest¢ neméla o existenci néjakého Franty ani potuchy, ale k autickim se rovnéz
jesté vratim). TakZe Franta nechal u lakyrnika namichat ten nddherny nezaménitelny odstin
modré a pak honil s timto autem po Radotin€ parddu. No a nyni se vzijte do pocitu kluka
S dusi upsanou motoristickému d’ablu, jehoZ rodice koupili v roce 1968 ojetého Trabanta a
vSude kolem byly naddherné Renaulty. Tu ostudu, co jsem citil, bych nikomu neptal. Tata
tvrdil, Ze je to z obavy, aby se nestalo néco s pené¢zi (mam na mysli ménovou reformu, kterou
mi rodice jiz dvakrat v Zivoté¢ zazili), tak se snazili pracn€ uSetfenych par tisic korun
ceskoslovenskych investovat do koupi auta. Vim, ze jsme za toho ojetého Trabanta zaplatili
35 tisic korun, coZ tehdy stal novy, ale Trabanty nebyly bohuzel okamzité k dodani. Navic
jsme jesté napil s prodavajicim zaplatili prevodni poplatek. Prosté investice jako stehno.
Pamatuji se, ze autu tata piezdival ,Jarynek* — asi proto, Ze viiz byl z Moravy.

No abych byl uplné piesny, tak kolem mé byl jesté jeden Renault 8. V Cernosicich
bydlela spolupracovnice mé mamy pani Frankova. Ta cely sviij dosavadni Zivot chodila pésky



a nijak ji to nepftislo divné (ono tehdy chodilo daleko vic
lidi pésky). Asi by chodila pésky 1 nadale, kdyz ji jednou
navstivila teticka ze zdpadniho Némecka. Hned na letisti
se velice podivila: ,,Milusko, ty nemds auto? No to
musime napravit.“ No a jak fekla, tak také udélala,
zaSla do Tuzexu a koupila tam pani Frankové ipln€ novy
Renault 8 (byl to sice zakladni model 1130, ale
darovanému koni na zuby nekoukej). Ach jo, kdyby my
jsme méli takovou teticku, to ma ale n¢kdo Stésti. Ja

Dobovy prospekt na Renault 8 jsem sice mél tety dvé, ale ta od tatova bratra sice délala

dobrou rolddu a na véanoce vyborné kosSicky, ale ve

srovnani s novou R8 to byla slaba néaplast. Druha teta, sestra mé mamky, na tom asi byla lip,

nebot’ o ni kdysi moje mamka prohlésila: ,, Teta Olga, ta se mad, ta miie mit stromecek

(mysleno vanocni) az do stropu.“ Samoziejmé, Ze jsem mél radost, Ze se ptibuznym dafi, ale

pfeci jen skuteCnost, ze se tet¢ Smrdld stromecek o strop mé zase az takovy Stéstim
nenapliovala.

No ale pani Frankovou jsem nezminil jenom v souvislosti s R8 od teticky, ale zde se
uzavira piib&h kolem vinové &ervené R8, kterou si pozdéji od pana Spacka koupil jeden ze
synt pani Frankové.

Takze kolem m¢ v 70. letech minulého stoleti jezdily samé Renaulty (hlavné pak R8) a
my jsme jezdili v Trabantech. Tata totiz pro velikou
spokojenost s Trabantem pak jesté v roce 1971 koupil
Trabanta nového piimo v Mototechné. Na tomto
Trabantu jsem zacal postupné ziskdvat své prvni
autoopravaiské zkuSenosti. Ne vzdy se mi vSak dafilo.
Tim mam na mysli dvefe propichnuté heverem —
DUROPLAST to nevydrzel a nebo kdyz jsem jednou
zapomnél dotahnout potfadné matice od kol a tata se i

s Trabofem zapichl do pifkopu v Biezanském udoli. Trabos, Pavel Siegl a j4
Caste¢né si vSak za to mlze tadta sam. Vracel se tehdy
ze sluzebni jizdy (tehdy Slo pouzit ke sluzebni jizdé soukromé vozidlo za finan¢ni thradu) a
Vv auté s nim jeli spolupracovnici z cementarny — baba Picova (strasliva baba), opilec Drazny
(¢len ozbrojené pésti délnické tfidy-Lidovych milici) a pani z G€tarny (jiZ jsem zapomnél jeji
jméno, ale fikalo se ji ,,Biehulka®). N¢kde, jesté pred Bfezanskym udolim, jim zacalo néco
bouchat v kole (my uz vime, Ze to byly uvolnéné matice kol). Tata, misto aby zastavil a zjistil
s : ® 0 co jde, tak rad€ji zapiedl s vySe uvedenou osadkou
vozu diskuzi na téma: ,,Co to tam muze bouchat?*
Nevim, nebyl jsem u této diskuze ptitomen, nicméng¢ je
| jasné, Ze ani baba Picova, ani opilec Drazny a tim méné
Bfehulka nebyli schopni diat mému otci relevantni
odpovéd’. No a pak v jedné zatacce se stalo to, co se
muselo stat - uvolnéné kolo upadlo a Trabant
neschopny jizdy po tfech kolech se prudce sto¢il a
Dojezd do cile mototuristické soutéZe  zapichl se Cumakem do kypré hliny. Jesté, Ze se jednalo




o pravé piedni kolo, proto se auto stocilo do prava. Nikomu se tehdy nic nestalo a ani na
Trabantu nebyly zadné vétsi Sramy. Kolo se chvili kutdlelo ptikopem a pak se poslusné
povalilo na bok. Prosté pohoda. Tenkrat mné tata ani moc nenadaval.

Postupem casu, kdyz se objevily na nasem trhu sovétské vozy LADA, tak Vlada
Spadek (ktery shodou okolnosti pracoval jako skladnik v servisu LADA) a postupné i Franta
VIcek si poridili vozy této znacky a R8 prodali. Tim sesly vozy R8 doCasn¢ z mé mysli.

Postupné jsem dospél a zapomnél 1 na R8, které jsem obdivoval. Vzpominam si, ze
jsem miloval jadmy zvuk motoru R8 a fascinovala mé¢ i1 zvlastné dovnitf prolomena ptredni
kapota. Zajimavé je, ze tento stylisticky prvek bud’ lidé obdivovali nebo nesnaseli. Postupem
Casu jsem zjistil, ze se vétsina lidi takto chova k francouzskym autiim obecné. Bud’ je miluji a
nebo naopak nesnaseji.

Slibil jsem, Ze se jesté vratim k autickim Aleny Spackové (pozdgji VIckové). To bylo
n&kdy v roce 1967, kdy Spackovi byli ve Francii. Myslim, Ze to bylo v ramci n&jakého $koleni
vedoucich servisti znatky RENAULT. No a z Francie pfivezl pan Spacek asi 6 nebo 8 modelti
vozl Renault. Auticka byla plastova od firmy NOREV v méfitku 1:43 a byla provedena do
nejmensich detaild. Nevim, pro¢ je pan Spacek piivezl pravé dcefi, kdyz mél i syna, ale to
neni v tomto piib&hu podstatné. Ta auticka se mi moc libila, a i kdyz to neni hezké, tak se
pfiznam, Ze jsem je Alené Spackové zavidél. Jelikoz se
naSe rodiny casto navstévovaly, zacal jsem jednou
s Alenou vyjednavat, zda by mné auticka nedala. Alena
vcelku, podle ocekévani, odpovédéla, ze nikoliv. Ja
jsem potad nechapal, k ¢emu jsou holce auticka. Zacal
jsem tedy vyjednavat, zda by mné& je nedala, az ji bude
20 — odpovéd byla opct zaporna, tak jsem postupné
zvySoval v€kovou hranici a kdyz jsem byl u vékové
hranice 60 let, tak kone¢né Alena se smichem pravila,
ze mn¢ je v 60 da. Dnes jiz vim, ze jsem mél tuto
dohodu hodit na papir, zabéhnout k notafi a v den Sedesatych narozenin Aleny VIc¢kové
poZadovat plnéni smlouvy. V té dobé mné¢ ale bylo 11 let a tak jsem se dopustil této pro mne
osudné¢ chyby. Alena samoziejmé¢ na auticka a slib ddvno zapomnéla, moznéa auticka

Zkousel jsem to na Alenu rizné

zdevastovaly jeji tii dcery, prosté jsem mél zase smiilu. Navic pak pfed vanocemi 2011 Alena
Vickova zemftela. Takze auticka jsou jiz definitivné v pytli.

Podaftilo se mi tehdy z Aleny vymamit alespon jeden kupodnek, ktery byl vlozen do
kazdé krabicky s autickem. Vyrobce auticek zde tvrdil, Ze po vyplnéni a zaslani kupénku na
uvedenou adresu se odesilatel stane clenem klubu
sbératelll auticek znacky NOREV. Tak jsem ucinil,
kuponek odeslal a ¢ekal, co bude dal. Asi za mésic na
to, mné€ pfiSla z Francie obalka, v ni klubova karticka a
piilozeny dopis (samoziejmé psany francouzsky).

CLURB INTERNATIONMAL

NOREV
e Cartifie que M. MISSUREC \ Gt
S

Pozadal jsem pani Spackovou, ktera trochu francouzsky )

uméla, o prelozeni dopisu do &estiny. Pani Spackova SONSREVD? | =
souhlasila, vzala si dopis a to bylo také naposledy, co _ — .
. (251 OpE 8 T byib TKe TAPONE: N O, e, s g
jsem tento dopis vidél. Kdyz jsem se po Case ptal, jak to

Klubova karticka NOREV

vypada s prekladem dopisu, pani Spackova mné sdélila,



ze dopis n¢kam zalozila a nemtze ho najit. TakZe jsem se dodnes nedozvédél, co mné tam
Vv tom dopise psali. Zbyla mn¢ jen ta karticka.

Ptibéh vozti DACIA

Nase rodina se k Renaultim dostala az v roce 1976 v podobé vozu DACIA 1300, coz
byl licen¢né vyrabény model Renault 12. M¢li jsme v nasledujicich letech celkem po sobé ty
Dacie celkem tfi.

Nékdy na podzim roku 1975 nam Franta VI¢ek nabizel, zda nechceme koupit velmi
mirn¢ ojetou DACII 1300 za velmi vyhodnou cenu. Ocekaval zfejmé, Ze mu opét fekneme, ze
nemame zajem. To byl totiz takovy Frantiv sport, kdy chodil a vykladal lidem, jak mohl to ¢i
ono auto koupit za neuvéfitelnou cenu. Vzdy, kdyz jsme se skamaradem a spoluzakem
Pavlem Sieglem Franty zeptali: ,,4 pro¢ si to Franto teda nekoupil?“, tak nasledoval vycet
nedostatkdl toho typu vozu, ktery pravé mél Franta koupit a obdivovani vozu jiného typu.
Frantovi ale vibec nevadilo, Ze tieba za ' roku na to, zacal hanét viz, ktery ptfed tim
doporucoval a naopak. No a kdyz opét jednou zacal Franta hovofit o tom, jak mohl koupit
témeét novou osmicku (rozuméj RENAULT 8) za 20 tis. K¢., tak na to se Pavel Siegl otocil ke
mné a prohlésil: ,,Kdy? ale on mu to ten clovék nechtél za tu cenu dat.“ No ale zpét
k nabidce Franty. My jsme pro zménu tehdy reagovali kladn¢ a fekli Frantovi, Ze jako
bychom zijem m¢éli. Pak ub&hly zhruba 3 mésice, kdy Franta na naSe dotazy odpovidal

vyhybavé, stale byl v néfem problém, pak uz se ndm vyhybal samotny Franta a nakonec
Z toho seslo.

Ja uz byl ale namlsany na DACII, coz bylo ve své dobé pomérné luxusni auto.
Pocatkem roku 1976 snizZila Mototechna prodejni cenu vozu z 69 000,- K¢ na 66 000,- K¢ a
v bfeznu téhoZ roku vyhlésila akci, kterd se tykala skladovych zasob vozli DACIA, které
vyprodavala Mototechna za neuvéfitelnych 58 200,- K¢. To rozhodlo, Ze si koupime DACII.

Dne 17.bfezna 1976 se vracel mij tata tuSim z lazni. Sedl jsem do Trabanta a jel mu
naproti na autobusové nadrazi Praha-Florenc. Dodnes si pamatuji, Ze jsem tatovi na pfivitanou
ekl toto: ,,Ahoj tati, mame koupit 2 piva a auto.“ Pak jsme odjeli do Mototechny v
BeneSové a tam si vybrali vinové ¢ervenou DACII 1300. Byl to model z roku 1975 a méla
jesté jednookruhové brzdy. Viz jsme si zablokovali s tim, Ze dame do dvou dnti védét, jak
jsme se rozhodli.

Den na to, jsme se jesté sebrali s Pavlem Sieglem, do tasky dali 60 000,- K¢, sedli do
Trabanta a odjeli do Plzn¢ do Mototechny zkusit svoje §tésti na DACIIL. V Plzni v Mototechné
meéli za vylohou nablyskanou krasnou svétle modrou DACII 1300. Hned od prvni chvile mné
bylo jasné, Ze Zadnou jinou nechci. Chvili s tim byly trochu problémy, ale kdyz jsem vytahl
hotové penize, tak prodavaci zjihli a vyndali krasnou
DACII z vylohy na dvur Mototechny. Ani nebylo
potifeba davat auto do mycky. Kdyz jsem jesté toho
vecera prijel domd, netajili se rodice prekvapenim. Pak
nastalo pro m& obdobi naprosté pohody, nebot’ v té
dobé jsem byl studentem Gymnazia Radotin (v tomto
veéku vam obecné lezi svét u nohou a ve vzduchu jsou
citit obrovské véci) a umite si predstavit ty pohledy
spoluzaki a hlavné spoluzacek a zdkyn znizSich

10. bi‘ezen 1976 nebyl miij $t’astny den



ro¢nikl. Bledémodra DACIA byla uzasny kockolap a
ja to jest¢ wvylepsil tim, ze jsem si pofidil (tedy
sponzorovali to rodic¢e) vychazkovy oblek bledémodré
barvy. Dluzno dodat, Zze ten oblek mné vydrzel
mnohem déle nez bledémodrda DACIA. Chvile S§tésti
" nikdy netrvaji dlouho a mé souziti s DACII trvalo
piesné¢ do 10. zaii 1976, kdy pii navratu z Hradce
Kralové, kde jsem byl v Tuzexu kupovat otackomeéry,
jsem neuhnul pIné nalozené Skodé 706 (lidové fecené
trambus). Havarie dopadla pro mé dobie, krom¢ par Srdmi se mi nestalo nic. Zato DACIA

Odtahovani nabourané DACIE

méla vyrazné zkracenou ptfedni kapotu a byla prakticky na odpis. Do vyprSeni pilro¢ni
zaruéni doby chybél presné jeden tyden. Obavam se vsak, Ze by prodejce ani vyrobce
zmuchlanou DACII neuznal jako vyrobni vadu. Zato jeden z otackomért, ktery se asi
narazem uvniti néjak poskodil, dokazal Pavel Siegl jest¢ vyreklamovat a vymeénili mu ho za
novy. Dlouho pak slouzil v jejich rodinném voze LADA — ZIGULI 1200.

Nyni nastalo nezaZivné jednani s pojiStovnou. Ja jsem celkem prozietelné uzaviel
pojistku hned pii koupi vozu a zaplatil prvni splatku. Vzhledem k tomu, Ze pojiStovna
vychazela z prodejni ceny 66 000,- K¢., tak tata dostal od pojisStovny vyplacenou nahradu ve
vysi 50 000,- K¢&. Na dotaz taty pojistovak, co
likvidoval Skodu, prohlasil, ze vrak ma cenu mezi 3 az
10 tisici korunami. Vrak jsme odtahli do svazarmovské
dilny, kde kolem ného zacali mlsné krouzit pan Spacek
s Frantou VI¢kem. Zitejmé podle vzoru, Ze obét’ je tieba
nechat podusit ve vlastni §tave, aby byla povolné&;jsi, tak
velmi neochotné a neurcité nabidli tatovi za vrak 8 tis.
K¢, coz ale okamzité¢ zpochybnili a tekli, ze tak 7 tis. T :
K¢. a porad se kroutili, vahali, mlzili, az vSe dopadlo  Detail nabouraného pfedku vozu
uplné jinak.

Jednou vecer tak kolem 19:00 hod. zazvonil u nas cloveék, ktery se predstavil jako
Mrazek a ze se dozvédél, Ze mdme na prodej nabouranou DACII a Ze by ji od nas odkoupil.

Téata domluvil s panem Mrazkem na druhy den prohlidku vozu ve svazarmovské dilné. Kdyz
pak pan Mréazek pfiSel a ptal se taty, kolik za to chce, tak mu tata diplomaticky ftekl:
»Podivejte se pane Mrdzek, vy jste odbornik, prohlédnéte si viiz jak chcete a Feknéte cenu.
Pokud budu s touto cenou souhlasit, tak si plicneme, pokud ne, tak uZ se nebudeme o
prodeji bavit vitbec. “ Pan Mrazek chvili obchazel vrak DACIE a pak tekl: ,,Pane MiSurec, co
byste iekl na 15000,- K¢ ?“ Na to tata odvétil: ,,Vyborné, pane Mrdzek, miiZeme si
placnout. “ Pan Mrézek se pak jesté zeptal, kdy si muze
vuz odvézt a kdyz tata tekl, Zze tfeba hned, tak pan
Mrazek ptipojil vrak za odtahové vozidlo, se kterym
ptijel a odvezl ho pry¢. Celéd akce netrvala déle nez 'z
hodiny. Dodnes mné neni ziejmé, kde se pan Mrazek
" dozvédél informaci, Ze mame na prodej nabouranou
HEESEES pACIL Kdyz veder piijel stary Spacek podivat se opét

na DACII, kterou tam samoziejm¢ uz nenasel, pry ho

Pied svazarmovskou dilnou Radotin



Z toho malem ranila mrtvice. Pak s tatou asi mésic nemluvil. Téta to jen suSe okomentoval
slovy: ,,Nemél byt hamoun a mél nabidnout rovnou férovou cenu. Kdyby dal alespoii 10 tis.
Ké., tak bych mu to nechal.

Kdyz jsme dali dohromady penize z pojistky a za vrak + pfidali 1 tis. K&, tak jsme si
mohli koupit v dubnu 1977 DACII novou. Ta nova byla zluté¢ barvy a byla z Mototechny
V M¢élniku. Jeji koupé také nebyla pravé jednoduchou zalezitosti, byl to az tfeti viz, ktery

B jsme si z Mototechny odvezli. Ty dva pied tim mély
vzdy n¢jaké zavady. Byly to takové drobnosti jako napf.
dira v palivové nadrzi, ze které proudem tekl benzin. No
# vzdyt fikam, prost¢ drobnosti.

Na této Dacii jsem najezdil celkem 135 000 km,
' v letech 1982 — 1983 prosla pomé&msg rozsahlou stiedni
5 opravou vcetné nového laku. Byla to takova syta zluta
Druhd DACIA (#utd)— rok 1977 (konkrétng odstin 6373 — zlut €Z) a DACIA vni
vypadala po opravé velmi elegantné. Viz jsem na jafe
1989 prodal sousedovi v Modfanech Honzovi Otepkovi. Tomu pak na podzim téhoZ roku
praskl klikovy hiidel. Takze jsem to prodal v nejvyssi €as. Ve spolecnosti to uz také vielo a
kdo by fesil n¢jakou prasklou klikovku, kdyz prasklo celé statni ziizeni. To je ale uplné jiny
ptibéh.

No a prave na jare 1989 jsem zakoupil v potadi jiz tfeti DACII, tentokrat jiz model
1310 TX. Viz byl krémové barvy, byla na ni spousta zavad, coZ bylo u DACII b&zné. Popis
vSech problémul by byl vSak rozsahly a asi nezazivny.

mné upadl plynovy pedal (jednalo se o praskly svar)
nebo u zadnich levych dveti byl praskly ram pro okno.
Rumunsky dé€lnik to sice zakryl tmelem a barvou (zde si |
nemohu nevzpomenout na vyrok mého bratrance Mirka |
Podskalnika, ktery se rovnéZ jednu dobu Zivil jako |
lakyrnik: ,,barva to podrzi®). Tak v tomto piipadé to

barva nepodrZela a ram dvefi se povazlive hybal. To m€  ryeti DACIA — rok 1989

donutilo vstoupit do reklamaéniho jedndni s narodnim

podnikem Mototechna. Popis peripetii s reklamovanim by se vSak opravdu vymykal rozsahu
této povidky. Dopadlo to tak, Ze mné vratili n€jaké penize. Jinak viiz jezdil pé¢kn&. Ono vibec
svezeni v DACII, pokud byla v dobrém technickém stavu, byl docela ptijemny zazitek, udrzet
vSak dobry technicky stav vyzadovalo dost penéz a zrucnost autoopravaie. O toto auto se
musel Clovek starat jako o malé dité, kdyz ho trapi détské nemoci. O to pak mél k vozu
vielejsi vztah.

Tento viiz se nijak vyraznéji do mého podvédomi nezapsal, zajimavy byl az pak jeho
prodej. V priibéhu roku 1995 nas nékolikrat kontaktovali Rumuni Zijici v Ceské republice a
chtéli od nas DACII koupit. Jedni dokonce nabizeli vymeénou viiz Mercedes (jist¢ nebyl
kradeny). Vzdy jsme jim odolali, jednou dokonce nas nahanéli v Uhonicich mezi zahradkami.

Ne&kdy na podzim roku 1995 jsme s nasim Jendou vyrazili s DACII do lesa na houby.
Viz jsme nechali na kraji lesa a §li hledat houby. Ty jsme sice zadné nenasli, ale kdyZ jsme se
blizili k naSemu vozu, vSimli jsme si ¢lovéka, ktery si nase auto podrobné prohlizel. Kdyz



jsme piisli bliz, zeptal se nas, zda je to naSe auto a zda ho nechceme prodat. Byl to opét
Rumun, ktery zil tady u nas. Velmi rychle jsme se domluvili a béhem nékolika dnt jsme mu
viz prodali. Za viiz, ktery v t& dob&é mél cenu zhruba 20 tis. K¢., nabidl tento ¢lovek 35 tis.
K&. Tak skongila éra DACII v nasi roding. Na nich jsem se prakticky vyu¢il automechanikem,
protoze vétsinu praci jsem si délal sdm nebo za metodického vedeni pana Spacka. Metodické
vedeni pana Spacka spocivalo v tom, Ze pfi zadosti 0 pomoc téméf vzdy prohlasil: ,,Jo hosi,
to si musite sami“, na druhé stran¢ ale soucasné€, za neustalého brblani, hledal potiebné
nafadi ¢i ptipravky. Byl to jisty posun od doby, co jsme jezdili Trabantem, to v takovych
piipadech tikaval: ,,HoSi, béZte uz s tim Trabantem do prdele.*

Koneéné pravy RENAULT v rodiné

Prvni skutecny RENAULT jsem koupil v roce
1995. Byl to viz RENAULT 19 RN s motorem 1,4i. Viiz
byl star§i, dovezeny z Francie a opraveny po havarii.
Barva laku byla bild. S vozem byly rovnéZ neustéle
problémy a tak jsem ho vroce 1999 prodal a koupil
uplné¢ novy viiz NISSAN Almera 1,4 GX v provedeni
sedan a v krasné ¢ervené barve.
i : V roce 2003 zacal Jenda délat autoskolu a bylo
Renault 19 jasné, Ze nasledné
bude délat 1
autoskolu Hanka. Z téchto divodi jsem na podzim roku

2003 zakoupil star$iho, rovnéz po bouracce opraveného
Peugeota 106 modrozelené barvy a s motorem 1,1 litru.
Na Peugeotu se naucil jezdit Jenda, Hanka a i manzelka
Helena si na ném obnovovala jiz pozapomenuté

zkuSenosti s fizenim vozu. Oba vozy mam dodnes.
Peugeot by si zaslouzil postavit pomnik a Nissan, ten je

Nissan Almera

takovy ledov€ chladny, neosobni, védom si své
dokonalosti. Vzdyt' za téch 13 let, co ho mam, jsem na
ném nemusel délat nic podstatného. Oni ti kluci
japonsky vzdycky nékde néco obslehli, aby to pak
dotahli k dokonalosti. Vzdyt Zebticky spolehlivosti
automobilll jiz dlouha 1éta obsazuji na Spici praveé
japonské vozy. Asi diky t€ém Sikmym oc¢im maji i Sirsi
pohled na véc.

Peugeot 106

Hleda se veteran

Neékdy kolem roku 2006, frustrovany z toho, Ze na modernich autech si jiz sdm nic
neudélam, jsem zacal uvazovat o koupi veterdna, o kterého bych mohl pefovat. Hned
zpocCatku mné bylo jasné, ze to bude Renault 8. Asi v mém nitru zlstala ta nenaplnéné touha
z détskych let, proto jsem se rozhodl, ze si tento sen z détstvi splnim.




Pak jsem dva roky hledal po internetu vhodny kus. Problém byl v tom, ze ty vozy, co
byly po renovaci, tak ty byly pro mé drahé a s témi, co byly lidové feeno za ,,babku , by
— 'MI 3,". mmm Zase bylo straSn€ prace a stejn€ by toho ty penize clovek
nastrkal. M¢l jsem stanoven limit cca 50 tisic K¢, kde se
dala predpokladat jiz pomérné slusnd kvalita. Jen ted’
najit toho pravého.

A tak jsem hledal, dopisoval si, nékolik vozi
jsem 1 omrknul 1 osobné. Az jsem narazil na nabidku
pana, ktery sice byl z Prahy, ale viiz m¢l v Jablonci.
Jelikoz na fotografiich vypadal vz pckné, vypravil
. R jsem se jednu listopadovou sobotu roku 2008 do
Renault 8 Jablonce. Jako odborného poradce jsem s sebou vzal

Frantu VIc¢ka, coby znalce vozi RS.

Viz opravdu vypadal na prvni pohled velice pekné, ale pti jeho kontrole byly zjistény
ne zcela funk¢ni brzdy, Spatné $lo zafadit zpatecku a bylo rovnéz vidét, ze pneumatiky budou
potfebovat vyménu. Plvodni prodejni cena 49 000,- K¢. byla s panem usmlouvana na
45 000,- Ké a dohodnut byl termin, kdy pan pfiveze Vﬁz do Prahy.
oprava fazeni pfevodovky, renovace brzdového systému, ale hlavné oprava prorezavélych
praht a nosniki vozu.

Prvni del§i jizda se uskuteCnila v ¢ervnu 2009 na sraz vozii Renault v Téabore,
poradany Renault klubem Praha. Cesta to byla pomérné dramaticka, protoze jsem zhruba tak
kazdych 30 kilometrd musel Cistit karburator. V nadrZi jiz bylo asi vic vody nez benzinu a
»Renda“ dal jednozna¢né najevo, ze na tenhle sajrajt prosté jezdit nebude. Ani lih ani
Velfobin nepoméhal. Né&jak domli jsem ale dojet musel a tak jsem neustdle rozebiral
karburator a Cistil a €istil. UZ jsem to pak umél rozebrat, vycistit a zase slozit zhruba tak do 10
minut. To vSe samoziejmé pfi notné rozpaleném motoru. Doma jsem pak z nadrze vycerpal
vSechnu tu ,,smé&s* (uZ ani nemohu napsat, Ze benzin) a do ,,Rendy* nalil ¢erstvy benzin Shell
V Power (at’ si chlapec uzije), véetné ptisady nahrazujici v benzinu olovo a jesté jednou jsem
se mu omluvil za ,,Spatnou stravu®. Chvili se mi dokonce zdalo, ze se ,,Rendovi* zamzily skla
V parabolach (mozna se mi to opravdu jen zdalo), faktem ale je, Ze ,,Renda“ 1’1’10_]1 omluvu
pfijal a od té doby se uz motor nikdy nezakuckal. =

Postupné jsem zakoupil sadu novych pneumatik
VREDESTEIN, 4 kusy plechovych diskli, vyménil
hadice od topeni a chlazeni, namazal a sefidil loziska
kol a proved] fadu dalSich praci a servisnich tkont.
V soucasné dobé je vz pln¢ funkeni, pravidelné se
ucastni srazli vozidel Renault a jiz 2x vyhral tfeti cenu
V soutézi elegance.

Je samoziejmé, Ze praci, které by bylo tfeba na
voze udélat, je stale jesté dost, feSim to vSak postupné
dle ¢asovych a finan¢nich moznosti.

Svého ,,Rendu® mam moc rad a kazda jizda s nim je pro mne nevSednim zazitkem a
zéaroven vzpominkou na léta mého détstvi.

3. misto v soutéZi elegance — rok 2011



Beruska

Jiz v prubéhu roku 2011 se ze strany mych déti (samoziejmée podporované manzelkou)
zacaly ozyvat hlasy, ze Peugeot je jiz stary, nespolehlivy a ze by bylo tfeba koupit néjaké
nove¢jsi auto. Na to jsem vzdy odvétil, ze mam jiz auta tfi, Peugeot pravidelné prochazi
technickou prohlidkou bez problémtl a Ze ho zatim pry¢ davat nebudu. Pokud déti maji
potiebu vozu, tak jim néjaky mirné ojety viz koupime, ale budou ho mit napsany na sebe a
budou se o n¢j starat. Po tomto sd€leni vzdy Hanka i Jenda usoudili, ze vlastné¢ viiz az tak
nepotiebuji.

Na jafe 2012 vyrukovala Hanka s dotazem, zda bychom ji koupili to auto, jak jsme
fikali. Rozdil byl jen v tom, Ze Hanka chtéla auto nové. Takticky se zeptala nejprve manzelky
a kdyz ta ji fekla, ze se musi domluvit s tatou, tak si mé vzala stranou a zeptala se m¢ rovnou
bez obalu, zda bych ji koupil auto, jak jsem slibil. A Ze se s Petrem (pfitelem) divali na
nabidku Hyundai, ze model 120 je nyni v uzasné slevé kdy novy stoji necelych 200 tisic,
takova prilezitost se jiz nebude opakovat, vzdyt’ 3 roky ojeté se prodavaji za stejnou cenu......
prosté nasledoval vodopad slov a argument(l, které mize snést jenom moje dcera. Jen jsem si
vybavil, jak j& se stejnou vymluvnosti ptesvédcoval své rodice, pozd¢ji pak svoji Zenu, o
nezbytnosti ndkupu néjaké té¢ HiFi techniky. Byl to uplné stejny nepfetrzity tok argumentii —
no vzdyt’ je to pfeci moje dcera. Sice jsem nesméle pipnul, Ze jsem mél predstavu o ndkupu
mirné ojetého vozu, tato namitka byla mavnutim ruky zaplaSena (jak v parlamentu navrhy
opozice) a nasledovaly dalsi argumenty. Reknu vam, Ze najednou jsem mél pocit, e Ipét na
rodinnych usporach neni k nicemu, ekonomika se potfebuje preci rozhybat a zit se musi ted’.
Vzpomnél jsem si na reklamu Hyundai: ,,Myslite si ze mizete vécné odolavat kouzlu
Hyundai?* Hanka o¢ividné kouzlu Hyundai podlehla a ja zas podlehl argumentiim své dcery.
Bylo rozhodnuto o ndkupu vozu Hyundai i20. T&Silo mé&, Ze si Hanka vybrala ¢ervenou barvu.
I j& zboZnuji Cervend auta — asi to také ma po mné.

Nu a tak po mnoha peripetiich jsme s Hankou §li
25. kvétna 2012 pro krasného nového Hyundaie i20.
Tak se Hyundai dostal k nam do rodiny. Myslim, ze
Hance vyhovuje, od té doby shéani doplnky v barvé
vozu. Poslednim doplikem byl nakupni koSic¢ek
Vv Cervené barve.

Od 1. srpna 2012 bude Huyndai parkovat
Vv garazi, kterou Hanka s Petrem sehnali a dokonce
pfimo ve dvote vedlejsitho domu.

Hyundai i20 — ,,Beruska* - 25.5.2012

O tom, ze Hanka ma viiz opravdu rada svéd¢i mimo jiné i to, ze vz dostal krasnou
piezdivku ,,Beruska®.



