Francouzské pobrezi Stredozemniho more
a italské Alpy

(Francie, Itdalie, Rakousko, Némecko)

Tento ¢lanek navazuje na predchazejici ¢lanek o cesté do jihofrancouzského Marseille
a popisuje zpatecni cestu, nebot’ cesta do Marseille vlastné tehdejsi putovani teprve
otevirala, cesta zpét bude pievazné zaznamenavat jeji hlavni ¢ast a navrat zpét. Na
rozdil od pfedchazejicich ¢lankli zde neuvadim souhrnné faktografické udaje, nebot’
popis se bude tykat mnoziny mést ¢i pobieznich sidel, takze faktografické udaje, budu
uvadét pfimo v ramci popist jednotlivych dil¢ich cila cesty, bude-li to ucelné, ovsem
pokud je viibec budu znat.

1. kapitola,
kudy z Marseille, aby to bylo oklikou domi.

Cesta z Marseille vedla v podstaté téméf celym jihofrancouzskym a par kilometra
rovnéz italskym pobiezim Stiedozemniho mofe a ndsledné italskym vnitrozemim,
italskymi Alpami, pozdéji pak Alpami v Rakousku a v Némecku.

Atmosféra na mo¥i par desitek minut pied piichodem moiské bouie v Marseille

Popis cestovni trasy:

Omlouvam se, ostatné jako obvykle pfedem neprazakim, ze jsem necestoval rovnou
ke kazdému jednomu z nich az domi. Cesta (z Marseille), kterou uvadim, neni jedina
moZznd, zejména navrat po projeti francouzského jizniho pobieZi a po Italii miZe vést i
Jinymi trasami. Pfi mé prvni navstévé jsem volil disledné cestu po pobiezi az do
Italského Janova, odtud pak do Milana a déale pfes Bolzano a Bressanone
Brennerskym prismykem do rakouského Innsbrucku. Pfi druhé navstévé jsme
odbocili hned za italskymi hranicemi k severu a pies Turin a Milano sméfovali dale
k severu kolem jezera Lago de Lecco az do mésta Sondrio a odtud pak pies Italské




Alpy do Bolzana. Dale se pak cesta témét shodovala s trasou pfi navratu z moji prvni
navstévy jizniho pobrezi Sttedozemniho mofte.

Cesta zpét z Marseille

Francie: Z Marseille jsme vyrazili odpoledne z centra v okoli Port Vieux po dalnici
A50 smétujici do Toulonu. Na sjezdu ¢. 12 jsme odbocili vpravo na silnici D 559
(Routte de Beausette) a po ni dojeli k mofi, zde tato silnice D 559 pokracuje smérem
vlevo, po které jsme se dostali az do centra mensiho piistavniho mésta Sanary sur
Mére. (velmi doporucuji prohlidku i pobyt), moznost koupani na méstskych plazich
vychodné od ptistavu, az tam vede Silnice ¢. D 559). Ze Sanary sur Mére jsme pak
vyjeli zpét na dalnici A 50 z centra mésta, kde D 559 sméfuje ptes kruhovy objezd
cca 1 km za méstskym piistavem, zde pak smérem doleva na D 11 (Avenue de I°
Europe Unie) a na dalSim kruhovém objezdu pak D 11 pokracuje vpravo (po Route de
la Gare a nasledujici Route de Sanary), podjede se dalnice A 50 a na dal$im kruhovém
objezdu se odbo¢i vpravo po D 26. Po ni se dostanete zpét k dalnici, pfimo pod ni je
dalsi kruhovy objezd, ze kterého odbocite (6. exit) na vyjezdu ¢, 13 zpét na dalnici A
50 smér Toulon. Po této dalnici se dostanete az do centra piistavniho mésta Toulon.
Z Toulonu Ize pokracovat po dalnici A57 ze které odbocite po asi 5 km jizdy na
sjezdu ¢. 6 smér mésto Hyéres. Pokud jej nebudete chtit navstivit, objedete jej po jeho
jiznim okraji, dalnice A 570 dale pokracuje jako silnice N 98 (a ¢asti trasy je
soubézna s D 559, kterou jste poznali v Sanary sur Mére). Pojedete po ni az za
piehradu Barrage de Tarpan, kterou minete po pravé strané a po dalSich cca 2 km
odbocite vpravo na silnici (opét) D 559 (La Garrique) a po ni pojedete cca 5 km do
piistavniho méstecka Le Lavandou (opét moznost navstévy, koupani, odpocinku). Na
pobiezi v Port Lavandou, tésn¢ za pfistavem silnice D 559 odbocite vlevo a po ni
pojedete velmi zatackovitou a rtznorodou cestou V podstaté stale po pobiezi
Stredozemniho mote pifes fadu vesnicek a mésteCek az do veétSiho letoviska
Cavalaire-sur-Mére, které stoji za zastaveni a snad i setrvani na par hodin, den ¢i par
dni. Z Cavalaire-sur-Mére budete pokracovat dal po silnici D 559 pies La Croix-
Valmer aZ na k¥izovatku pied Les Marines de Cogolin. (kde se opét spoji se silnici N
98). Vy se ovsem date doprava po silnici ¢. D 98a, ktera vas dovede po cca 5 km jizdy
do letoviska Saint Tropez, (opét prohlidka, odpocinek, mozno i par dni setrvat).
PlaZze ke koupani naleznete bud’ jizné od méstecka zejména u osady Les Salins nebo
pak az u blizké vesnice Pampelonne po silnici D 93 vedouci ze Saint Tropez po asi 5
km jizdy a ze Saint Tropez na ni odbocite z D 98a vpravo tésné pred Saint Tropez. Ze
Saint tropez se vydate cca 5 km zpét po silnici D 98a zase az na kiizovatku pied Les
Marines de Cogolin. Tam odbocite vpravo na silnici N 98 a po cca 1 km piijedete do
dalsiho letoviska a rybaiské vesnicky Port Grimaud, jejiz pfistav je podstatné vétsi,
nez sidlo samotné. Pak pojedete pies fadu dalSich vesnicek a letovisek po N 98 az do
méstecka Sainte Maxim. Do centra v blizkosti ptistavu ptijedete po Avenue Charles
de Gaulle. Zde mate dvé moznosti, bud’ pokra¢ovat pomalu po pobiezi po silnici D
1098 po které piijedete do pfistavniho mésta Saint Raphael a sousedniho mésta
Fréjus a dale az do mésta Cannes. Tuto cestu jsem volil pfi své prvni navstéve
francouzské Riviery. Podruhé jsem ale volil nasledujici rychlej$i cestu. V centru
Sainte Maxim jsme odboc¢ili vlevo na silnici D 25 (po Avenue Georges Clemenceau)
a po ni pies Les Richard projeli cca 25 km dlouhou trasu na sever k dalnici A8 (E80),
sméfujici do Cannes. (Cesta vede pomérné uzkou silnici po horském hrebeni, kde
budete koly auta hladit okraj nejedné hluboké strze a kde se misty nepodaii dvema
voziim vzdjemné vyhnout, takzZe se mi stalo, Ze jsem se svoji dodavkou musel také asi



cca 400 metru couvat do kopce a na okraji strze, kdyz jsem daval prednost néjakému
Nemci, ktery jel s privesem a couvalo by se mu hiife a navic Z kopce, coz by pro prives
ani toho Nemce nebylo asi nejlepsi. Je to cesta, ktera Vis tak trosku prezkousi
Z ridicského uméni.) Dalnici podjedete a po asi 1-2 km se dostanete severnim smérem
do méstecka Le Muy, kdy v centru D 25 odbocuje vlevo, vy ale pojedete rovné na
navazujici silnici D825 (Bulevard de la Liberation). Tato silnice (Route de Frejus) po
cca 3 km jiznim smérem vas opét ptivede (jiznim smérem) pod dalnici A8 a po dalSim
cca 1 km zavede na kruhovy objezd v t€sném sousedstvi dalnice, za kterym budete ale
pokraCovat rovn¢, nebot’ zde ndjezd na dalnici neni. Po dal§ich cca 5 km jizdy
dojedete do Puget-sur-Argens, kde pfijedete opét na kruhovy objezd, po ném se date
vlevo a po asi 500 metrech odbocite vpravo na najezd na dalnici A8. Délnice A 8 vas
dovede do Cannes. Z dalnice A8 sjedete na vyjezdu ¢. 41 (La Bocca) a do mésta
Cannes pojedete silnici D 6007 (Avenue de Saint Exupéry, ktera prejde v Avenue
Francis Tonner a pozdéji Avenue de Dr. Raymond Picaud, ta pak piejde v Rue de
Gerorges Clemencau, smétujici vpravo, po asi 300 metrech odbodite vpravo po Rue
de Port a pfijedete do pfistavu v tésné blizkosti objektu, dost nevzhledného, kde se
konaji znamé filmové festivaly.) Zde se date vlevo na nabiezi Saint Pierre, po pravé
stran¢ budete mit piistav a potfad touto cestou dojedete pies Pantiero na Boulevard de
la Croisette coz je hlavni nabiezni promenada v Cannes lemovana po obou stranach
palmami. Jste v samém centru Cannes, kde si zastavite na prohlidku a odpocinek,
pfipadné koupdni. Zpé&t pojedete opct po nabiezni promenadé Boulevard de la
Croisette, ovSem opa¢nym smérem, Na jeho konci, jesté nez piejde opét v Pantiero
odbocite vpravo na Rue Du Marechal Joffre a z ni pojedete rovné na dlouhy rovny
Boulevard Carnot severnim smérem. Po cca 1,5 km odbocite vlevo na silnici D6285
(Avenue de Campon) a po dalSim asi 1,2 km odbocite vpravo na exitu ¢. 42
(Mougins) a najedete na dalnici A8 vychodnim smérem.(smér Nice). Pied Nice
odbocite z dalnice A8 vpravo na sjezdu €. 49 v tésné blizkosti letisté¢ projedete cca
500 metri, podjedete most a za mostem odbocite vlevo ndjezdem na dvosmérnou
Promenade Edouarde Comiglion-Molinier, vedouci podél letisté. Ta plynule piejde
v Promenade des Anglaise a pfivede vas piimo do centra Nice na nabiezi, kde jsou po
pravé stran¢ 1 méstské plaze. (odpocinek, prohlidka, koupani atd.). Na dalnici A8 se
vratite zpét, kdyz na konci Promenade des Anglaise odbocite vlevo tésné pied
budovou Opery v Nice a pojedete dale po trase D 2204 po Boulevard Jean Jaurés,
ktery se mirné krouti a piejde v Route de Turin. Po cca 5 km jizdy najedete na
najezdu 55 znovu na déalnici A8 (E74;E80) a pojedete vychodnim smérem.
(Mimochodem tato dalnice je nejen velmi pékna a jsou z ni vidét nadherné krajinné
scenerie, ale kopiruje i antickou Rimskou silnici kdysi spojujici Stiedozemni more
s Atlantikem.) Dalnice A8 Vas piivede na exitu 56 k odbo¢ce na dalni¢ni spojku A
500, ktera piejde nasledné v silnici D 6007, po které se muzete podivat do Monaca.

Monaco, (Monte Carlo): Silnice D6007 vas piivede po Avenue de Prince Rainier
I1l. do Monackého knizectvi a tedy do state¢ku bohaca a nizkych dani. Z Avenue de
Prince Rainier III. (D 6007) odboc¢ite na D 6307 Boulevard Jardin Exotique a ten Vas
dovede do strmych ulic velmi kopcovitého Monaca. Zde odbocite vpravo a pojedete
po svahu hory, na jejimz upati mésto stoji serpentinovitymi ulicemi Rue Francois
Joseph Bosio; Boulevard de Belgique a Avenue Pasteur na Boulvard Rainier Ill. a
Z n¢j pak na Avenue de Gabian de Fontvielle ktera se sta¢i vlevo kolem blokt domd.
Na druhé kiizovatce odbocite vlevo po Avenue Albert II., ktera vas dovede do
mensiho pfistavu Port de Fontvielle, kde se pokusite zaparkovat nebo tunelem do
velkého ptistavu Port Herkule. Tam si nékde, (a neni to jednoduché), naleznete
parkovani. A jako vzdy prohlidka, odpocinek atd. (Ve skutecnosti je vjezd - ale i



navrat zpét- v Monte Carlu jednodussi nez to na prvni pohled vypada z tohoto popisu,
pocitejte vsak s uzkymi a strmymi ulicemi a velmi omezenymi moznostmi parkovani.)
Francie: Z Monaca pak vyjedete zpét na dalnici A8 z Port Herkule po Boulevard
Albert l.er (...je na trase okruhu VC Monaca F1), ktery piechazi v Boulevard de
Ostende a Avenue de Monte Carlo ptivede ke svétoznamému Casino de Monte Carlo,
které objedete zezadu a zprava a na druhé kiizovatce pak odboclite vpravo na
Boulevard des Moulins. Po asi 150 metrech odbocite vlevo do kopce a po dalSich asi
100 metrech pak vpravo do Avenue Camille Blanc, ktera je na trase D 51. Po dalSich
asi 100 metrech odbocite vpravo na Avenue du General de Taille. Po asi 250-300
metrech jizdy odbocite vlevo a po dalSich asi 50 metrech pro zménu vpravo na
Avenue de Verdun, po dalSich asi 300 metrech do kopce pak vlevo na velmi prudky a
zatackovity Boulevard de la Turbin a na jeho konci pfijedete na kiizovatku typu T,
tam se date vpravo a tim se vratite (na jiném misté nez pii vjezdu do mésta) na silnici
D6007, ulice Moyenne Corniche. Po ni pojedete az do tahlé pravotoc¢ivé zatacky, ve
které je po leve strané atleticky klub a pfed koncem této zataCky odbocite vlevo Sikmo
do kopce na trasu D51 na Bretelle du Visatero piechazejici v Avenue de Agerbol. Ta
Vas pak dovede pfimo az na délnici A8, ndjezd €. 58 (Roquebrunne). Dalnice A8
vede na francouzsko italskou hranici, kde plynule prechazi v italskou délnici A10
(E74;E80) vedouci do mésta Ventimiglia.

(Kdo nebude chtit cestovat po ddlnici, miize z pristavu v Monte Carlu pokracovat po
pobrezi — silnice D6007 do letoviska Menton a ddle az na francouzsko-italskou
hranici, pokracovanim této cesty jej pak privede po italské silnici SS1 do italské
Ventimiglie. My jsme vsak tentokrdt volili casoveé méné narocnou cestu po dalnici.
Pres Menton jsem jel pri své prvni navstéeve Stredomorského pobrezZi Francie 0
nekolik let drive.)

Italie: Navrat po italském uzemi je mozny dvéma zpusoby. Prvni moznost je cestovat
po pobiezi via San Remo a piistav Genova (Janov), dale pak po dalnici do Milana
(tudy jsem jel ptfi své prvni navstévé italské Riviery) a druhy vede odbockou
Z Ventimiglie severnim smérem, kde se znovu piejede do cipu Francie a po kratkém
useku opét po francouzském tizemi pak do mésta Cuneo a odtud rovnéz po dalnici do
italského Milana, na jehoz predmésti jsme se ocitli jiz pfi cesté¢ k mofi. Tuto cestu
jsem volil pfi své druhé cesté témito misty a je pfedmétem naseho popisu cestovni
trasy.

Tak tedy z francouzsko-italské hranice po dalnici A10 (E74;E80) az na exit ve
Ventimiglii, coz je prvni italské mésto za hranici spojené s méstem Bordigera (stejné
asi jako Fydek s Mistkem nebo Beroun s Kralovym Dvorem u nés), ndzvy vSak maji
oddélené. Exit Ventimiglia vas vyvede piimo na silnici SS20 (E74), po které se date
do kopci severnim smérem pry¢ od moie. Projedete fadou vesnicek az do San
Michele, za kterou silnice SS20 - (opravdu to neni sovétska raketa stiedniho doletu,
ale cislo silnice) - odbocuje vpravo a piivede Vas na italsko-francouzskou hranici po
cca 3 km jizdy.

Francie: Italska silnice SS20 po piejezdu hranice piechazi ve francouzskou D6204
(E74). Silnice vede pfevazné neosidlenym zalesnénym pohotim ptes nékolik mensich
osad a dokonce z ni nevede az na jednu vyjimku (asi 5 km za hranici) zadna odbocka.
Puasobi to tam dojmem, jako kdyby toto v podstaté prazdné tizemi Francouzi od Italie
ziskali kdysi anexi, ale nic bliZz§tho o tom nevim. Po francouzském uzemi zpét na
italskou hranici projedete trasu dlouhou cca 35 km. Pak opét piejedete francouzsko-
italskou hranici a vréatite se do Italie.

Italie: Po opétovném, jiz druhém piejezdu francouzsko-italskych hranic pii cesté zpét
budete opét pokracovat po italské silnici SS20 (E74), ktera vas ptes fadu vesnic



ptivede pfevazné pivabnym horskym prostiedim az do mésta Cuneo, které projedete
prakticky po jeho levém okraji. My jsme toto mésto nenavstivili. Na kruhovém
objezdu, kterym konc¢i Corso 4. Novembre odbocite vlevo na silnici SR20 a po ujeti
cca 800 metrii na dalsim kruhovém objezdu odbocite vpravo a budete po SR20 (E74)
pokracovat po Via Turino. Pfed velkym obchodnim centrem odbocite vpravo na
silnici SS231 (E74) a po ni pojedete az k méstu Fossano kde pfed méstem najedete na
4 proudou silnici oznaenou rovnéz SS231, ktera funguje jako zapadni objezd
Fossana. Na odboc¢ce Fossano Centro odbocite na exitu vpravo, pojedete az na
kruhovy objezd, po kterém se date doprava na trasu SS28, po ni objedete jizni okraj
Fossana. Po cca 600 - 800 metrech odbocite na exitu vpravo a po nadjezdu prejedete
silnici SS28 doleva na Via Bisalta a po dalSich asi 200 metrech odbocite na dal§im
kruhovém objezdu vpravo na Frazione Loreto (je to vlastné odbocka vlevo pies
nadjezd). Tato silnice vas pak dovede asi po 5 km jizdy na najezd u dalnice A6
(E717) Fossano. Dalnici podjedete a z kruhového objezdu na ni najedete odbockou
doprava — najezd smér Torino. Po dalnici A6 pojedete az na kiizovatku s dalnici A 55
u Torina, které nechate po levé strané. Odbocite na exitu z A6 vpravo a najedete na
dalnici A55 (E70) (po které jste opacnym smérem jeli smérem do Marseille — Viz.
minuly clanek v Hyundai na cestdch). Dalnice AS55 u obce Santena plynule piechazi
v dalnici A21 (E70) a po ni budete beze zmény sméru pokracovat aZz na kiiZzovatku
s dalnici A7 (E62) u mésta Gorgona. Zde odbocite vlevo na dalnici A7 a po ni budete
pokracovat az do velkého a vyznamného mésta Milano. (Mozny je i dalni¢ni objezd
Milana po dalnici A 51.) Prujezd centrem Milana byl cestou zpét nutny. V Milanu
jsou v podstaté 3 vnitini méstské okruhy, nejsou vSak jako okruhy znacené, (¢i si
spise nepamatuji, jestli jsou a tak pro jistotu rikam, Ze nejsou, i kdyz i to muze byt
nespravné). Vy pojedete po prostfednim a nejpropustnéjSim z nich. (Kdo zamysli
sméfovat do centra si odboci dle potiecby a najde si cestu sam, neni to zasadni
problém, parkovani vSak ano, protoze Italové maji zvlastni oblibu v mini autech a
umistit tam vice nez pétimetrovou dodavku u chodniku neni nejjednodussi, protoze
mezery jsou mezi vozy obvykle o dost krat$i. Navic se pfi vjezdu do stfedu mésta
plati mytné, a to od 7:30 hod do 19:30 hod.) Délnice A7 skon¢i v méstské casti
Toretta a pak cesta pokracuje cca 500 metri rovné po Via Spezia az na kiizovatku
s Viale Liguria, zde odbocite vpravo a pak pojedete bez odboceni po Sirokych
méstskych tiidach majicich povahu méstského okruhu nazvanych postupné Viale
Tibaldi, Viale Toscana, Viale Umbria, Viale Piceno a Viale Abruzzi, ktera kon¢i na
(namésti) Piazale Loreto. Zde se date doleva na Viale Brianza, ktera po vnoieni do
podjezdu pod rozsahlym kolejistém milanského Centralniho nadrazi se zméni na
Viale Lungiana. Po té pojedete rovné ptes Piazza Carbonari na Viale Marche, kde asi
po 300 metrech odbocite vpravo na Sirokou ¢tyfproudou Viale Zara, po ni pak rovné
po cca 1 km se tato tfida zméni postupné a bez odboceni na Viale Fulvio Testi a
nasledné¢ Viale Brianza a dale pokracuje jako Viale Lombardia a Viale Nuova
Valassina (ozna¢enou jako trasa SP5 nebo jako silnice SS36). Pojedete rovné az tam,
kde Viale Nuova Valassina na k¥izovatce tvaru Y odbocuje vlevo a pies piedméstskou
obec Seregno stale rovné sméfuje jako silnice SS36 pies fadu vesnic az do mésta
Lecco na biehu Lago de Lecco (jezero Lecco). Po pravém biehu tohoto cca 40 km
dlouhého jezera budete pokracovat severnim smérem (misty i tunely) po silnici SS36
az za méstecko Colico téméf az na konci jezera Lago de Lecco. Za méstem Collico,
(mésto lezi po levé strané od silnice) je kiizovatka se silnici SS 38, na kterou odbocite
doprava (smeér Sondrio — v tomto misté budete v podhiiri Alp vzdusnou vzdalenosti cca
25 km od svycarské Bellinzony, kterou jsme projizdeli cestou do Marseille, jak bylo
uvedeno Vv minulém vydani obcasniku Hyundai na cestach). Po silnici SS38, pojedete



az do mésta Sondrio, jde o silnici vedouci v nedaleké vzdalenosti od Svycarské
hranice a relativné soubézné s ni V horském udoli a Sondrio je podhorské alpské
mésto velikosti cca ¢eského okresniho mésta. Ze Sondria si mizete udélat cca 20 km
dlouhy vylet prudkou silnici do Alp smérem ke Svycarské hranici, skonéi v horské
vesnici Funivia a pak se vratit zpét, (my jsme tam ale nebyli). Pokracovat budete po
SS38 ze Sondria po jeho jiznim okraji az do obce Tresenda, kde odbocite vpravo na
silnici SS39 Via Nazionale a vydate se prudkym stoupanim a serpentinovitou silnici
do Alpského pohoti (tzv. Orobské Alpy), projedete fadou horskych vesnicek
slouzicich i jako rekreacni stiediska az do obce, ¢i spiSe alpského méstecka Edolo.
Zde odbocite az témét za obci doleva na silnici SS42 Viale Luigi Folonari a Via
Nazionale a budete dale stoupat k alpskym vrcholkiim ty¢icim se ve vysi ptresahujici
3 500 metrti nad mofem po velmi prudké, serpentinovité silnici na pokraji riznych i
velmi hlubokych horskych strzi, takZe 1 zde terén pon€kud piezkousi vaSe tidicské
dovednosti. Tato silnice vede nadhernymi piirodnimi sceneriemi a projedete po ni
desitkami vesnicek a rekreacnich horskych stfedisek, vybavenych vleky a lanovkami
smétujicimi k alpskym vrcholim. Takze je zde pfileZitost k turistickym vyletim a
horskym vystupim do vysSek, kde uz neexistuje zadnd vegetace a je 1 trvaly led.
Postupné, pocinaje tak asi obci Pelizzano zac¢ne silnice SS42 opét klesat a vzdalovat
se alpskym vrcholim. Po SS42 pojedete az k obci Cis (obec je po levé strané), kde
piijedete na kiizovatku tvaru T, odbocite vpravo a pokracovat budete po silnici SS 43.
Obec je na hornim konci asi 20 km dlouhého horského jezera Lago de Santa Giustina
a vy pojedete po jeho pravém biehu jiznim smérem podél jezera, poiad v podstaté z
kopce. Silnice SS43 vas definitivné vyvede z alpského pohoii a pfes vesnici
Mezzolombardo po Via Tonale podjedete dalnici A22 (E45) smétujici severné do
Brennerského prusmyku a Innsbrucku v Rakousku, (po ddlnici vsak nepojedete,
nerozhodnete-li se jinak). Ze silnice SS43 vyjedete definitivné v obci San Michelle
all’Adige, kde na kfizovatce tvaru T odbocite vlevo na silnici SS12. Po silnici SS12
pak pojedete velmi ptivabnou krajinou, (ktera jako celek pusobi tak trosku jako jedna
velka zahrada) az do mésta Bolzano pojmenovaného po italském matematikovi.
Pokud si mésto nebudete chtit prohlédnout, tak po piijezdu do mésta cca po 100
metrech odbocite vpravo na Via Maso della Pieve (resp. Pfarnhofstrasse — je to tam
dvojjazy¢né) a Bolzano minete po jeho vychodnim okraji. Po cca 1 km budete
pokracovat po Via Claudia Augusta tato ulice Vas po cca dalSich 2,5 km z mésta
vyvede smérem k Brennerskému prasmyku opét po silnici SS12 (Via Campiglio),
kterd je soubézna s dalnici A 22 a proto je aZ na mirnou ¢asovou ztratu dle mého
nazoru zbyte¢né na tuto dalnici najizdet a hlavné je zbytecné platit mytné italskému
statu. Silnice SS12 postupné stoupajici opét do hor Vs ptivede do mésta Bressanone
(Brixen), které si rovnéz mizete prohlédnout. Dale vas tato silnice pies osadu
Vipiteno zavede az do Brennerského prusmyku (pies vesnicku Brennero), kde
ptejedete italsko rakouskou hranici. (Po celou cestu pocinaje méstem Lecco nad
Milanem, pres Sondrio az po horské silnice SS39 a SS43 az po Brennersky priismyk
na italsko rakouskych hranicich pojedete nddhernymi prirodnimi sceneriemi
S krasnymi krajinnymi vyhledy.)

Rakousko: Cesta pies Rakousko do Némecka v celkové délce cca S0 km nam opét
nestala za to, abychom kupovali rakouskou dalni¢ni znamku a proto z Brennerského
prasmyku jsme jeli po piivodni rakouské silnici ¢. 182, jejiz trasu kopiruje noveéjsi
dalnice A13. Tato silnice Vas pfivede bez nutnosti odbocit do mésta Innsbruck. Do
mésta prijedete po Brenner Strasse a pak uz v centru Leopoldstrasse (Je to naprosto
jinde, nez byste do mésta sjizdéli z dalnice). Na velké kiizovatce s Insbrucker Strasse
(trasa silnice €. 174) odbocite vlevo. Po Insbrucker Strasse pojedete rovng, az



prejedete most pies feku Inn a za mostem po cca 500 metrech ptijedete na velkou
ktizovatku typu T, kde odbocite opét vlevo na Tiroler Strasse. Ta vas navede na
silnici €. 171 a po ni pojedete asi 10 km rovné zapadnim smérem az za Innsbruck.
Nenechte se splést najezdem vlevo na dalnici A13. Na konci Innsbrucku tato ulice
pokracuje po pravém biehu feky Inn (dalnice A 13 je na bfehu levém). Tésné pied
obci Zirl (zapadni satelit Innsbrucku) odbocite vpravo na silnici ¢. 177 (E533)
Seefelder Strasse a pak Zirlerbergstrasse - po této cesté objedete Zirl po severnim
okraji a vydate se na prudce stoupajici a zatackovitou alpskou horskou silnici vedouci
k rakousko-némeckym hranicim. (Upozoriuji hlavné na 180°zatacku vV prudkém
stoupani cca 1,5 km za Zirlem, kde jsem musel poprvé za celou cestu zaradit pri jizdé
do kopce 1. rychlostni stupen, jinak by motor zhasnul, nebot’ dvojka by to nezvlddla.)
Projedete opét fadou horskych vesnicek, z nichz prvni bude Leithen a posledni bude
Scharnitz téméf na rakousko-némecké hranici, ktera protina silnici asi tak 500 metra
za vesnici.

Némecko: Po piejeti rakousko-némecké hranice se rakouska silnice ¢. 177 zméni na
némeckou silnici ¢. 2 (E533). Prvni obci, ke které vas piivede je Mittenwald a silnice
vas povede po jeho vychodnim okraji. Po asi 1 km jizdy za vesnici pfijedete k jezeru
Isarstausee po pravé strang, za kterym je kiizovatka se silnici ¢. 11 smérem doprava.
Kftizovatka je v dlouhé levotocivé zatacce a vy pojedete dale po silnici ¢. 2 jakoby
rovné. Po dalSim kilometru budete mit po pravé stran¢ horské jezero Barmsee. Po
silnici €. 2 po dalSich cca 5 km jizdy piijedete do méstecka a znamého lyzaiského
stiediska Garmisch—Partenkirchen, (které stoji za prohlidku pro jeho horskou
rdzovitost, 0koli je mimo zimni sezonu vhodné rovnéz pro pési tury). Asi tak 2 km za
Garmisch—Partenkirchen pied obci Burgrain (po levé strané za tekou) silnice ¢. 2
odbocuje vpravo a vy pojedete stale po ni. Po dalSich asi 12 km za obci Oberau, (opét
leZi po levé strang), pak najedete na Ctyfproudou némeckou rychlostni silnici na trase
E 533, ktera vas jednak vyvede z alpského pohoti a hlavné zavede do Miinchen,
hlavniho mésta spolkové zem¢ Bayern (Bavorsko). Do mésta bohuzel vjizdi
v mistech, kde neni dalni¢ni objezd, takze Mnichov, ktery (pokud se v ném nebudete
chtit zastavit - a my jsme tentokrat nechtéli), projedete pfes centrum. Neni to ale
problém, je tam kvalitni smérové znaceni, (coz naptiklad ve Francii ¢i Italii ne vzdy je
pravidlem). Do mésta piijedete po Siroké tfidé Einhorn Alee, az se ocitnete na
kiizovatce tvaru T (Mitteler Ring — stfedni okruh) odbocite vpravo a pojedete po
Mitteler Ring cca 1,5 km az podjedete ¢tyfproudou Plinganzerstrasse, za ni odbodite
na najezd vlevo a najedete na Plinganzerstrasse smérem do centra. Po této ulici
pojedete rovné dalSich cca 1,5 km az do méstské ¢asti Sendling, kde odbocite Sikmo
vpravo do Lindwurmstrasse cca 2 km az pfijedete na velkou kfizovatku se
Sonenstrasse V centru mésta. Zde odbocite vlevo a pojedete po Sonenstrasse po
zapadni hranici Starého mésta (Altstadt) az na Karlsplatz (Karlovo namésti), kde
Sonenstrasse kon¢i ktizovatkou. Namésti projedete rovné a asi po 100 metrech
pfijedete na dal§i velkou kiizovatku, kde se date doprava na Maxmiliansplatz,
(Maxmilianovo namésti), které bezprostiedné navazuje (poznate ho podle toho, Ze po
levé strané budete mit méstsky park). Pojedete stile rovné az na Oskar von Miller
Ring, ktery se po asi 250 metrech jizdy sto¢i vpravo a po dalSich asi 200 metrech
dojedete na kiizovatku s Ludwigsstrasse, ktera do kiizovatky usti zleva. Odbocite
vlevo na Ludwigstrasse, kterd se brzy zméni na Leopoldstrasse a pojedete rovné cca 2
km az pfijedete v méstské casti Schwabing na kiizovatku s Sirokou
ctyiproudou Ungererstrasse. Po ni pojedete dalSich cca 2,5 km , kde odbocite vpravo
na ndjezd rychlostni silnice (E45). Po ni pojedete cca 17 km, kde na kiiZzovatce u
Neufarn odbocite vpravo na dalnici ¢. 92 (E53). Po této dalnici pak pojedete v trvalém



mirném stoupani k pohoii Sumavy az na jeji konec v mésté Deggendorf. Dalnice ve
meésté konci a dale prochazi méstem a plynule pokracuje pies mésto jako silnice €. 11
(E53). Pojedete po ni az do obce Patersdorf, kterd je pied vami. Tésné pied obci
odbocite vpravo, kam vede déle silnice ¢. 11 (soucasné i ¢. 85) a budete pokracovat
rovné az do mésta Regen (Rezno). Na jiznim okraji Regen na exitu odboéite vlevo a
pojedete dale po silnici €. 11, ktera prochazi jiznim okrajem mésta a pokracuje fadou
vesnic pies pohoii Sumavy az do némecké Zelezné Rudy (Eisenstein), kde konéi na
némecko ceské hranici.

CR: Znémecko-eské hranice uz z Geské Zelezné Rudy pojedete po silnici
¢.27(E53), ktera miti do Klatov, Prestic a Plzné. Ptred Plzni u Litic na exitu ¢. 80
odbocite vpravo na délnici D5 a po cca 80 km jizdy dojedete do Prahy na vyjezd z D5
Vv Novych Butovicich u servisu Hyundai Autoplace Butovice, ktery uvidite po levé
strang. Cesta skoncila.

2. kapitola,
jak se na dlouhych cestach jezdi a hlavné co s takovym jeZdénim souvisi.

V minulém c¢lanku obcasniku Hyundai na cestach jste si preCetli zakladni
charakteristiku provozu Vv navstivenych zemich, tedy v Némecku, Rakousku,
Svycarsku, Italii a Francii. To plné plati i pro zpatedni cestu neni viak diivod a asi by
nebylo spravné tento text opakovat nebo dopliiovat popisem obdobnych zazitka. A
proto se zaméime na dalsi aspekty, které ovliviiuji pohodu pii takové dlouhodobé
ceste.

Hygiena vozu — umyvani auta

Pti dlouhych cestach v tadu tisict kilometrti a v trvani nékolika tydnti ptichdzi na
potad dne rovnéz starost o Cistotu vozu. Souvisi to s tim, Ze v navstivenych zemich
zépadné od nas je znat, ze bézna povrchova udrzba vozu se tam provadi Castéji nez u
nas, auta, neni-li vylozen¢ Spatné pocasi, tam jezdi pon€kud CcCistéj$i, hlavné ve
Svycarsku, tam je to az extrémni. A to mimod&k nuti cestovatele, (ale asi jak koho),
se také zabyvat Cistotou vozu. V pribéhu popisované cesty jsem se rozhodl dat umyt
vozidlo 2x z toho jednou ve Francii a podruhé v Italii. Neni tam problém u jakékoli
vétsi pumpy dat umyt vozidlo obdobné jako u nas, avSak na rozdil od nas tam myc¢ky
u fady pump nejsou vybudované jako technologie vestavéna do specialniho domecku,
ale jsou instalované volné pod Sirym nebem, pfiemz pojem ,,volné€*“ znamend, Ze
k nim ma kdokoli volny pfistup tieba i z ulice nebo silnice bez jakékoli zabrany.
Mozna je to jihoevropskym podnebim, mozna jinou mentalitou lidi i ifadd, nevim, ale
v naSich podminkdach si nedovedu piedstavit, Ze by Gfady povolily vystavbu strojové
(nebo i hobby) myc¢ky na volném prostranstvi, nebot’ do okoli kartaci rozstiikovana
voda s necistotami a obsahujici chemické prostiedky by byly vodou na mlyn riznych
ekologickych Saskl, oznaCovanych jako aktivisté a jim na roven postavenych
podobnych kazisvétli. Tam to ale nikomu nevadi a rovnéz bezpecnostni riziko, ze
pohybujici se myci portaly mohou nékoho, kdo se v jejich dosahu pohybuje poranit,
tam zjevné nema vysokou vahu. V kazdém ptipad¢ takové myti je prijemné jak pro
majitele — nemusi tolik investovat, tak pro zakazniky, nebot Vv ddsledku nizsich
investi¢nich nakladi majitele na potizeni mycky je tam umyti vozu o dost levnéjsi nez
u nas. Na Zivotnost samotné myci technologie to asi vliv nema, protoZe ta musi byt
konstruovana pro trvalou existenci strojii ve vlhku a mokru a myslim, Ze pobyt na
cerstvém vzduchu myci technice z pohledu Zivotnosti spiSe prospivd, nez naopak.



V kazdém ptipadé tam umyti vozu v obou ptipadech nestélo vice nez cca 4 EUR (100
- 110 K¢&), a to nebyl ten nejjednodussi a nejlevnéj$i myci program, coZ je méné nez u
nas, kde u velkych benzinovych ¢erpadel si vozidlo u pumpy umyjete tak nékde mezi
160 az 240 K¢. Druhou formou myti vozl, se kterou jsme se tam setkali je
samoobsluzné myti technikou VAP v tzv. hobby boxech, znamych i od nas, které v§ak
nejsou soucasti pump, ale stoji nékdy ve vétSich obcich ¢i mensich mésteckach jako
samostatna tzv. obCanska vybavenost obce. Nerozpoznal jsem vsak, jestli
ziizovatelem takovych mycek jsou obce nebo podnikatelské subjekty. V kazdém
ptipad¢ na rozdil od nasich hobby boxl u benzinovych ¢erpadel, kde za cenu 10 K¢
ziskate moznost 1 minutu stfikani vody na viiz, tam za cenu 1 EUR mizete umyvat
nepretrzit¢ 5 minut. Neboli 1 zde je umyvani zhruba o polovinu levnéjsi nez u nas. A
jesté jedna véc. VSiml jsem si, ze plocha v boxech tam obvykle neni vyasfaltovana,
ale auto stoji na §térku a z auta stékajici voda se do tohoto §térku vsakuje. Zadné
kanaly vidét nebyly, nechce se mi vSak véfit, Ze by tam oplachovanou vodu nechévali
vsakovat do zemé. Ve Francii ani v Italii jsme tentokrat hobby boxy nepouzivali, ale
pfi jiné cesté (Spanélsko) ano, jenZe to uZ je zase dalsi historka okresniho formatu
mimo rdmec naseho vypravéni.

Vnitiek vozu jsem udrzoval v Cistoté docela obycejné tak, ze kazdé rano jsem vycistil
kostatkem koberce a vymetl nepotadek, piipadné umyl okna 1 zevniti, nebot’ malé
déti je dokazou za chvili neuvétitelné zapatlat. Jestlize interiér auta pred cestou
dukladn¢ vycistite pomoci vysavace a za pouziti tepovani ¢alounéni i kobercd, pak to
po dobu cesty pln¢ vystaci a po pfijezdu pak auto uvede do plivodniho stavu dalsi
dukladné vycisténi.

Hygiena posadky |. — umyvani lidi

Pti cestach, u nichz se pii cesté abstrahujete od pouzivani mistnich ubytovacich
kapacit, nabyva na dulezitosti otazka zajisténi bézné denni hygieny osadky. Pfi této
cest¢ jsme po 24. pokusu ziskat misto k ubytovani v kempu, (po kterém jsme se vzdali
myslenky na takové ubytovani), neméli viibec moznost né¢jakou ubytovaci kapacitu
zajistit pro naprostou preplnénost jihofrancouzského pobiezi, a tim jsme neméli
moznost si zajistit 1 byt’ skromné, avSak kdykoli pfistupné hygienické zazemi.

ProtoZze na§ Hyundai H1 neni vybaven jako karavan sprchou a chemickym WC, méli
jsme a i do budoucna budeme mit stejné podminky jako cestovatelé napt. v osobnich
vozech. OvSem ruku na srdce — kdyz se poinformujete, jaky objem maji nadrze na
vodu v nakladnych obytnych karavanech vybavenych sprchami a chemickymi WC,
zjistite, ze se pohybuje v rozpéti nékde mezi 120 az 150 litry (je to v podstaté desetina
uzitné hmotnosti vozu) a objem musi vystacit jak pro ucely myti posadky, myti
nadobi 1 pouzivani WC. JenZe nds je Vrodin¢ celkem pét (kdyZ nepocitdm psa a
kocku) a lze si tedy ptfedstavit, Ze ani vodni nadrzi vybaveny karavan by naSe b&zné
denni potieby Vv plném rozsahu nezabezpecil, tedy pokud by je zabezpecil vibec,
jestlize bychom nemohli pouzit zadné zatizeni napf. v kempu na dopliovani vody
nebo likvidaci odpadu z WC ¢i z nadrze na odpadni vodu. Piesto jsme zadné néjaké
problémy Se zajisténim hygieny pfi této cesté, (ale vlastné ani pii jinych cestach)
nepocitovali, coZ souvisi s tim, Ze mésta na jihofrancouzském pobieZi s takovymi
problémy cestovatelli pocitaji a maji k tomu ucelu prvotiidné vybavenou a také
prvotfidné udrzovanou infrastrukturu a uz vibec Francouziim neni lito vynakladat
penize na jeji tdrZbu.

Pro b&znou hygienickou potiebu jsme si vezli a pribézné dopliovali 2 pétilitrové
kanystry s vodou, které nam umoznily si kdekoli pfi zastaveni oplachnout ruce ¢i



oblicej, vycistit zuby nebo oplachnout nddobi ¢i ovoce nebo zeleninu, které jsme si po
cesté kupovali, pfipadné uvatit kavu, ale tu kavu jsme nakonec vyiesili alternativng.
Po celou dobu cesty jsme bez problému Vv piipadé potieby pouzivali tak asi od 3. dne
koupelny v objektech vétSinou dalni¢nich benzinovych pump, kde jsme se za sumu
cca 2 — 5 EUR (jak kde a v jaké zemi) v pohod¢é vSichni vysprchovali a soucasné i
prevlékali do ¢istého. Musim zejména pochvalit §pickovou turoven cCistoty ve Francii,
a Francouzi si na C¢Cistotu vefejnych hygienickych zafizeni potrpi naprosto
bezkonkurenéné a prakticky vSude a na vSech trovnich, nejen tedy v turistickych
oblastech.

Pokud jsme se pohybovali v okoli motskych plazi, pak nebylo nic jednodussiho, nez
se po ranu a pak opét pred ulehnutim ponofit do moiskych vin a k umyti mydlem
pouzit plazové sprchy. Trochu jsme to ale méli tentokrat komplikované tim, Ze u
pobiezi byla zrovna invaze zahavych meduz a tak koupani za tmy pied spanim jsme
museli proto radéji vytadit z nasich béznych radosti.

Velmi specifickou zalezitosti je pak infrastruktura uréena k hygiené¢ a odpocinku
turistd a dalSich navstévnikti ve méstech. Totiz francouzskd mésta maji pomérné cetné
tzv. méstské parky, které nejen ze poskytuji stin pro ndvstévniky a nejen pro né, ale 1
pro jejich automobily parkujici u toho kterého parku. Tyto parky jsou vybavené i stoly
a lavicemi u nich, kde si 1ze pti pouziti vlastniho nddobi naservirovat tieba obéd pro
rodinu, piipadné si tam obéd i ogrilovat, k tomu tGcéelu jsou vybaveny umyvarnami
nadobi s teplou vodou, ale i zasuvkami pro pfipojeni elektrickych spotiebi¢u. Dilezité
vSak je, Ze jsou vybavené umyvarnami vcetné sprch s teplou vodou a splachovacimi
WC. A jesté dulezitéjsi je, ze francouzské mésto zajistuje jejich dokonalou ocistu a
desinfekci ve zhruba 2-3 hodinovém intervalu, jak jsme na vlastni o¢i vidéli, takze
se obadvat néjaké infekéni ndkazy. VSimli jsme si, Ze pieplnénosti ubytovacich
zafizeni byli postizeni i jini turisté nez my, Holand’ané, Britové, Spandlé, ale i
Francouzi, ktefi tato zafizeni pouzivali jako pobytovou zakladnu pro svou hygienu i
stravovani. Tyto parky vSak obsahuji i1 dal$i zafizeni, hiist€¢ pro déti jak je zndme od
nas, ale i nékteré technické atrakce pro deéti jako napiiklad mechanické kolotoce —
ovSem za poplatek jako u nas na pouti, cena za svezeni byla obvykle 1 EUR.

Hygiena posadky Il. — dopliiovani hladiny kofeinu

NasSe téla prosakla za dlouha desetileti kavou od hlavy az po patu (do toho nezahrnuji
déti) v prabehu cesty potfebovala kontinudlné dopliiovat kofein a proto tento cestovni
aspekt, ¢i snad cestovni potiebu nezahrnuji do popisu stravovani, ale do popisu
cestovni hygieny, nebot’” bez doplnéni kofeinu bychom po relativné kratké dobé
nejspiSe nebyli schopni pokrafovat v cesté. Pfi saturaci kofeinem jsme celkem
uspésng, byt asi nepiilis kavokulturné, pozivali kavu z napojovych automatii u
benzinovych pump, n€kdy jsme si davali kavu i v restauracnich zatizenich, ale to bylo
vzdy v souvislosti s konzumaci jidla, n€kdy jsme si kavu vafili na vafi€i, tieba pfi
naSich piknikovych zézitcich v Sanary sur Mére ale i jinde. Automatova kava ve
Francii je cenové zhruba na urovni cen této ,,Jahidky* u nas, v Italii a Némecku je pak
cena o néco vyssi, ale nijak dramaticky. Déti si pfi tom pochutnavaly na kakau
pfipraveném stejnym zplisobem, nebot’ nemohly byt opominuty v narocich. Nevim
pro¢, ale obsluhy pump ve Francii, pokud ji tvotily Zeny, byly uneseny z nasich tfech
blond’atych klukd, takze casto, zatimco jsme si pochutnavali na kafi, kluci od
pumpaiek casto dostali jen tak jako darek koblihu, jindy croissant, jindy né&jakou
drobnou hracku apod. Jednou dostali u pumpy nékde na dalnici pted Toulonem jako
prezent vSichni tfi pistolky na vodu, nejstarS$i je vSechny potaji naplnil, ale tak



abychom to jakozto jejich zadkonni zastupci nevédéli. Byl vecer, vlastné poc¢inajici noc
a projizdéli jsme tusim Toulonem, kde byla né¢jaka méstska objizd’ka a dost slozité
jsme hledali cestu, protoze navigace na takové situace neumi reagovat, kdyz najednou
na m¢ zacali vSichni tfi Kluci za jizdy stfikat vodu, ve skutecnosti jen dva, protoze ten
nejmensi dvoulety to jesté nedokazal. Tenkrat jsem se nastval tak, ze jsem zastavil -
bouchly mi trochu saze - a vodni pistolky jsem zabavil za mohutného breku
potomstva (a az déti pozapomnély) o néco pozdéji je vyhodil. Z toho plyne, Ze
kdybychom nebyli zavisli na kofeinu, nebyli bychom zastavovali u pumpy, kluci by
nedostali pistolky a ve mné by nebouchly saze. To jsou ty tzv. kauzélni souvislosti.

Hledani mista pro nocleh

Obvykle ptfi takovych dlouhych cestich neni problém nalézt osamélé misto
poskytujici soukromi a klid pro nocleh v auté 1 ranni vstavani. Nebyl to problém ani
VvV Némecku, ani Italii, ani ve vnitrozemské Francii cestou do Marseille. OvSem na
jihofrancouzském stfedomoiském pobiezi to problém byl. Souviselo to jednak
S preplnénosti celé ptimoiské oblasti, ale hlavné s tim, Ze ptda i lesy v okoli pobtezi a
to az do hloubky desitek kilometri do vnitrozemi je do posledniho ctverecniho
centimetru rozprodana a vSude jsou oznaceni privatnich pozemkut a zakazti vstupd na
né. Spani jsme fesili tak, Ze jsme si nasli nékde na okraji pobfeZzniho méstecka stinné
a osamglé misto, pokud mozno nesporné v majetku obce tfeba i pro nékolik prespani,
ale obvykle béhem noci jej objevili i dal$i navstévnici, takze rano tam pak stalo pékné
vedle sebe tfeba 1 pét obytnych dodavek nebo karavanl z riiznych zemi, které jejich
posadky stejné jako my pouzivaly ke spani. No a francouzska policie takova mista
velmi dobie znala a v noci nas navstévovala, ale nerusila, jenom sledovala, jestli se do
naSich aut nékdo nevloupava, mozna sledovala, i jak se chovame my. Pouze si nékdy
do vozu posvitila baterkou, ale ne vzdy, jenom prvni noc na tom misté, pak uz nas
»znala“. (To je rozdil od pristupu policie u nds, kde jsem pri podobné situaci zazil
uprostred noci - bylo to v Krdlikach, presnéji u kldistera Hedec, Zze mne kolem piil
druhé kralikovsti policajti probudili tlucenim pésti na karosérii, probudili mi deti,
které zacaly zleknuti brecet, a pak se jali wuradovat, prvni otazka byla velmi
inteligentni — co tady délate? Nasledne zacalo lustrovani a volani vysilackou a
zjistovani jestli jsem neukradl své viastni auto a pak jestli jsem neukradl a neunesl své
viastni deti. Francouzsky stat, ktery také neni buhvi co, je ke svym obcanum i
navstevnikum prece jenom prijemnéjsi vychovou svych policajtit ke slusnosti nez ten
nas.)

Jednou jsme byli v situaci, kdy jsme uz dale nemohli s ohledem na déti pokracovat a
zaparkovali jsme za tmy na privatnim pozemku, bylo to v lese stranou od hlavni
silnice. Majitel se dostavil dost brzy, ale kdyz vid¢l, ze tam jenom stojime, nic nefekl,
jenom pozdravil, zeptal se, jak dlouho tam chceme byt a kdyz se dovédél, Ze rano
kolem sedmé hodiny zase odjedeme, popial nam dobrou noc a tim to skon¢ilo. Bylo
to za Toulonem nedaleko pobiezi, nékde v okoli Hyéres. Stalo se nam ale také, Ze
jsme museli pfespat v jednom piipadé na dalnicnim odpocivadle, (nemame to radi
kvili ruchu a hluku), bylo to za méstem Nice a jiz docela blizko francouzsko — italské
hranice, nedaleko pied odbo¢kou do Monaca. Rano jsme si mohli aspon popovidat se
skupinou Spanélii (celkem 2 obytné dodavky Mercedes Viano plus Seat Toledo), ktefi
tam spali také. Na rozdil od Francouzi, se kterymi se nam za celou dovolenou
nezadafilo navazat Zadny osobni kontakt, to byli pfijemni lidé né¢kde od Madridu, jeli
pry na dovolenou do Chorvatska, ale z Benatek méli v planu pfevoz trajektem do
Splitu. Jejich zenské byly zase celé pry¢ z nasich klukd. Naprosto nevim, co na nich
ty jihozapadoevropanky vlastné vidi.



No stim osobnim kontaktem s Francouzi, klukim se pfece jenom jeden kontakt
podaril, bylo to v méstském parku v Sanary Sur Mére, kde jsme odpocivali a
naservirovali jsme si lehky ob&d a za stejnym ucelem tam byla i skupinka Francouzd,
ktefi méli kluka asi tak ve véku naseho prostfedniho. Byl trosku agresivni a tocil na
naseho nejmensiho dvouletého, coz nas prostiedni, tenkrat pétilety vytesil tak, ze mu
dal rovnou na budku, a to dost dikladné. Nejstarsi kluk, tenkrat desetilety, vse jistil
z povzdali. Francouzsti rodice to sledovali, ale protoze vidéli, v kom byla pficina
konfliktu, nezasahli. Asi to byli spravedlivi lidé. Ale ani to nebylo divodem, abychom
si spolu promluvili. Takze ta klukovska rvacka byla skute¢né nasim jedinym osobnim
kontaktem s Francouzi (kdyZ nepocitam kontakty v obchodech a restauracich) a byl to
kontakt vitézny na celé Care.

Cesti (a slovensti) automobilisté na nasi cestovni trase

Zabyvat se otazkou existence Ceskych automobilistli po stejné trase Vas nenapadne
cestou do Chorvatska ¢i Rakouska, kde je Ceskych aut v 1été vice nez na dalnici D1.
Jenze kdyz jsme vyjeli z Mnichova cestou do Svycarska a Francie a zjistili jsme, Ze u
némecko-rakouskych hranic jsme se snad uz 60 km nesetkali svozidlem s ¢eskou
SPZ a ve Svycarsku i Lichtenstejnsku rovnéz nikoli, pak jsme jich asi 2 nebo 3 vidéli
v okoli Milana, ztoho jeden byl kamion a tim to skonlilo. Dale po Francii,
V Marseille a na jihofrancouzském pobiezi jsme se s vozidlem z nasi zemé uz témér
nesetkali. Pti cesté zpét jsme pak potkali jedno slovenské auto v Toulonu a jeli asi 1
km spole¢né soub&zné na dvouproudé vozovce. Slovak byl od Banské Bystrice, jak
jsem pochopil z jeho znacky a troubil a maval na nas, jako kdybychom byli, kdyz uz
ne rovnou bratfi, tak alesponn rodni bratranci. Asi mu kontakt s krajany uz troSku
chybél. Pak jsme projeli celou francouzskou Rivieru bez setkani s ¢eskymi kolegy za
volantem a prvni Ceské auto jsme spatiili zase az v Nice, byl to velky luxusni
mercedes a ten na nas ani netroubil ani nemaval a kdo v ném viibec sed¢l, nebylo pies
tmavé folie vidét. Tim jsme pro tuto ¢ast dovolené s ptidélem autoturistt z Ceska a
Slovenska skoncili. Po cesté pfes Milano a italské Alpy jsme se nesetkali ani s jednim
vozem z naSich kon¢in a to nam vydrzelo pied italsko-rakouskou hranici az
do Brennerského prasmyku, kde jsme opét nékolik ¢eskych voza potkali, jely vSak
Vv protisméru na jih. Pak zase dlouho nic a po projeti Rakouska jsme dal$i ¢eska auta
vidéli az v Mnichové. Z uvedeného plyne, ze naSe cestovni trasa byla zfejmé
nestandardni a pro ceské autoturisty nebézna. Ddéle ztoho lze také usoudit, ze
francouzska Riviera neni pro Cechy ani Slovaky zabyvajici se autoturistikou néjakou
vyznamnou dovolenkovou destinaci. Nevim, jak to tam je z pohledu cestovnimi
kancelafemi organizovanych zajezdi zahrnujicich hromadnou dopravu, ale nas$i
turisté ,,na volné noze* tam skutecné témét nejezdi ¢i nejezdili.

Jaké to subjektivné je ,,jezdit pod vlivem*

Kdyz uz jsme byli ve Francii, kde se smi fidit ,,pod vlivem alkoholu®, fekl jsem si, Ze
vyzkousim, jaké to asi tak miize byt. Totiz v Cesku a do té doby ani v zahrani¢i, (snad
trochu s vyjimkou vjezdu na anglickou ptdu, viz prvni ¢lanek o Londynu, ale tam
jsem mél v sobé jen jedinou skleni¢ku sektu z lodi a také se tam ,,smi*), jsem nikdy
Vv zivoté ,,pod vlivem* za volant neusedl a to se potloukdm po silnicich jako fidi¢ od r.
1968. No a v Sanary Sur Mére jsme si dali takhle vecer spole¢né se Zenou lahvicku
vina (vlastné dvé, protoze tu prvni nam nas nejmensi kluk pfevrhl na sebe i s vétsinou
obsahu) v jedné vinarnicce, zatimco déti dostaly juice a stacil jsem vypit tak asi 2/3 té
lahve, coz odpovidalo asi 5 decilitrim vina. No a ptilezitost zajezdit si kone¢n¢ ,,pod
vlivem* byla na svété, protoze z centra mésta jsme na klidné misto, kde jsme



prespavali, m¢li tak asi 5 km cesty. Pocit za volantem to byl divny, jel jsem s o¢ima
jako na stopkach a daval jsem si na v§echno 2x vétsi pozor nez normalné a v dusledku
toho se mi jizda nelibila. Vytvofil jsem si pro tuto jizdu v dusledku ¢eské fidicské
vychovy, osvéty i represe svoji vlastni dusevni mikronepohodu. Nicméné vSechno
probéhlo bez problémt a na misto nocovani jsme dorazili v naprostém poradku. Zaveér
alespon pro mé byl, ze ,mirn¢ pod vlivem™ se fidit da docela dobfe a buzerace
snulovym alkoholem v krvi u nas je dusledkem tradicniho totalitniho statniho
nepratelstvi naseho partajkratického statu ke svym obcantim, nepratelstvi péstovanym
uz po dlouha desetileti, kterého se jako mucholapky chytaji pojistovny, nebot’ je to
pro n¢ vyhodné. Ve Francii jsem vSak v zadném piipad¢ svoji jizdou ,,pod vlivem*
jeji zakony vzhledem k mnozstvi vypitého vina neporusil.

PiepInénost a zase preplnénost na jihofrancouzskych primorskych silnicich
Bohuzel jizda po jihofrancouzském pobiezi Sttedozemniho moie neni zddna pfijemna
selanka. Jakmile projedete Toulon a dojedete do Hyéres, pak se date po nckolika
kilometrech doprava ve snaze se dostat do Le Lavandou, Cavalaire sur Mére, Port
Grimaud, Sait Tropez, a znovu zpét Port Grimaud a Sainte Maxime, mate téméf
zaruceno, ze pojedete desitky kilometrii v ucpané koloné¢ a budete pteruSované
popojizdét po metrech jako ptred velkoméstskou kiizovatkou v dobé $picky. Autu se
zaCne zvySovat teplota motoru, uhnout ale neni kam. Cesta se zméni v jakési
mnohahodinové ponuré peklo, ve které se postupné nejdiive vafi motor, potom vase
mySlenky, nasledné vasSe krev, nakonec vy tplné celi a na zavér cely svét (a asi by se
,varil“ 1 kdyby venku bylo pod bodem mrazu, to ,vafeni se“ na klimatickych
podminkach nebylo az tak zavislé¢). Proto ze St. Maxime jsme odjeli, jak je uvedeno
vyse, zpét na dalnici a na pobfezi jsme sjizdéli ucelové do jednotlivych mist a
nepokracovali jsme po bifehu mofe jako pti moji prvni navstévé francouzské Riviéry.
Receno slovy Edgara Alana Poea: ,,A havrrran di, jiz vickrrrat ne....«

5. kapitola,
jak se v jizni Francii ji a pije.

No ptece dobie, to vi cely svét. Francouzskd kuchyné je pry dokonce na seznamu
svétového dédictvi UNESCO. Pokracovali jsme zpisobem stravovani, ktery jsem
popsal jiz v minulém ¢lanku o Marseille, a to kvili détem. Mohu jej vSak doplnit o
dalsi ,,zazitky*. Déti nam velmi ocenily palacinky, ale i koblihy, které v pifimotskych
méstech dé¢laji témét na kazdém rohu a Kdostani jsou Vruznych stancich i
cukrarnach, koblihy pak v pekarnach a které jsou jak pouzitou naplni, tak chutové
naprosto totozné s na$imi palacinkami a naSimi koblihami, palacinky jsou pak ale
vetsi rozméroveé. Skoro si fikam, jestli nase palacinky a koblihy nejsou disledkem
zavle€eni této pochoutky k nam francouzskymi vojaky, kteti nékolikrat postupovali
(¢i naopak ustupovali) izemim Cech a Moravy v dobé napoleonskych valek. Tehdy
armady Casto ponechavaly zranéné vojaky v opatrovani mistniho obyvatelstva a pak
na né postupné ,.zapominaly“, jak se jejich stavy v disledku boju tenCily a jejich
personalni dokumentace brala pii riznych tstupech ,,za své“. No a uzdraveni vojaci
se asimilovali a pfenechavali naS§emu obyvatelstvu svoje kuchaiské i jiné uméni.
Pochybuji, Zze by to fungovalo opaéné a ze bychom piedali pala¢inkové koblihovaté
know-how my Francouziim. Nepamatuji ze $kolnich lavic, ze by nékdy nase armady
(a za nasi armadu povazuji pro tento ucel historicky i armadu rakouskou ¢i pozdéji
rakousko-uherskou) tahly Francii.



Narazili jsme na ptijemné pizzerie, které délaly pizzu na objednavku v pfedem urcéeny
Cas, takze jsme si objednali tfeba v pét hodin odpoledne pizzu, jez déti zboznovaly na
devatou vecer, a kdyZ jsme v urCeny ¢as piisli, byla pizza hotova a méli jsme i misto u
stolu, kde ji spapat. Narazili jsme i na stanky s cukrovou vatou zrovna takovou jako u
nas, nastésti tuto ptakovinu naSi kluci neobdivuji. Z ostatni stravy mohu fici, Ze
francouzské jogurty byly velmi podobné nasim (pokud to ve skutecnosti neplati
naopak) a velmi nam chutnalo francouzské bilé pecivo, tam ale bylo nutné je snist tak
asi do 4 hodin od zakoupeni, nebot’ poté nezadrzitelné ,,starlo a gumovélo®. Zajimavé
bylo, ze zelenina ve Francii nebyla v obchodech nabizena v bithvi jakém sortimentu
nebo kvalité¢ a pokud jsme ji sehnali, pak co se tyka Cerstvosti ve srovnani s nasSim
,,Kauflando-Albertim obstundgemiif3esajrajtem* nebyla k rozeznani, byla vSak drazsi,
ale nijak drakonicky. Asi tam hraly vétsi ulohu trhy malovyrobcti nez u nas, ale my
jsme je vétSinou nachazeli v dob€, kdy na trziStich nikdo neprodaval. Dodnes nevim
pro¢, ledaze bychom dlouho vyspavali, ale to vylehavani v nasi pojizdné plechovce
mi také nijak Casov€ nadmérné nepiiSlo. Maso, ryby ani moiské plody jsme
nekupovali, neméli jsme to jak ptipravit v nasich skromnych cestovnich podminkéch
ani jak skladovat.

Ve Francii jsem se také podvakrat zproneveétil své zasadé jist vzdy mistni narodni
stravu. Bylo to pfi obou navstévach v Cannes a poprvé jsem navstivil restauraci
vietnamskou a podruh¢ libanonskou.

To bylo totiz tak: Pii mé prvni navstévé v Cannes jsem tehdy narazil na piijemnou
Vietnamskou restauraci Le Jade (26 Rue Pasteur, Cannes, France). Restaurace byla
v druhé ulici vpravo od hotelu Martinez na hlavni pobiezni promenad¢ smérem do
centra, vlastné asi tak 150 metr od ni. Majitelem i obsluhujicim personalem byl dost
stary Vietnamec, ktery jak jsem usoudil, se nejspiSe zucastnil bitvy u Dienh Bienh
Phu koncem c¢tyticatych let. Jenze na strané Francouzi, takze kdyz boje skonCily, asi
mu byl Vietnam hodn¢ maly a nakonec nasel Gtocisté v Cannes. Jidlo tam bylo dobré,
(rozhodné lepsi, v jemnéjsi tpravé nez v restauracich napt. ¢inskych), ale o to az tak
nejde. Totiz zvlaStnosti téhle restaurace bylo, Ze mél na stolech skla a pod nimi
vizitky navstévnikli. A protoze v Cannes se potadaji slavné filmové festivaly, byly
tam vizitky riznych znamych vyte¢nika. Jedl jsem u stolu, u kterého byl pfede mnou
prokazateln¢ napi. Gregory Peck, Mia Farrow nebo Klaus Kinski. Neopomenul jsem
se souhlasem toho vietnamského renegata tam pod sklo dat i svoji vizitku, (pro
zahrani¢ni ¢ely mam trochu jinou nez pro ucely tuzemské a s udaji, které u nas bézné
nepouzivam). Takze moje vizitka se skvé€la ve spolecnosti vizitek téchto lidi, presnéji
feceno, jejich vizitky tam po mém odchodu Zivoftily ve stinu vizitky moji.

No a pfi druhé navstévé jsem tuhle restauraci chtél opétné navstivit, povecefet a
hlavné zkontrolovat, jak je na tom po téch letech moje vizitka pod sklem. A nastalo
roz€arovani, zadné vizitky nikde nebyly, na stolech byly ubrusy a ne skla, stary
Vietnamec nikde, (nejspiSe odesel do vé&cnych lovist) a obsluhovaly tam vietnamské
holky, které byly k nerozliSeni od asiatskych holek u nas na trzistich nebo v bistrech.
Prosté kulturni upadek. Nezistali jsme tam a hledali jiné Utocisté pro nase hladem
fvouci Zaludky, hladem fvouci tak, Ze byly urCité¢ slySet aZz na druhé strané
Sttedozemniho mote nékde v Alziru. Zasli jsme tedy hned za prvni roh doprava a tam
jsme narazili po levé strané¢ na Libanonskou restauraci (20 Rue Rouaze, Cannes,
France, pokud by nekdo z vas si tam chtél objednat stiil, pak je tam telefonni spojeni
+33 493 940 176). Byla to na prvni pohled pfijemna restaurace, a protoZe do té doby
jsme nikdy neokusili arabské jidlo a jest¢ k tomu pfipravované skutecnymi Araby
(Libanonci), neodolali jsme a vstoupili. Zazitek to docela byl. Jednak se na nas
okamzit¢ Libanonci vrhli a pod jejich nami placenou pohostinnosti se nam



podlamovala kolena, nebot” v mziku byl stiil zavalen riznymi ptfedkrmy v podobé
pomazanek zvanych humus, (no nejstarsi kluk se po ochutnani o tom jako o humusu
vyjadril i bez toho, aby veédél, ze se to humus opravdu nazyva), stohy pita chlebu,
vody 1 jinych napoji, aniz bychom cokoli objednavali, takze jsme od prvni minuty
méli co délat a zbytecné jsme nezevlovali po lokalu. Asi védéli, co musi udélat,
abychom si pod dojmem neznamych ndzvii pokrmi navs§tévu nerozmysleli.
Zvlastnosti téhle restaurace bylo, Zze kuchyni méla v jiném domé¢, na druhé strané ulice
presné naproti lokalu. Takze vSechno jidlo museli ¢iSnici pfendSet z pravé strany ulice
do lokalu na levou stranu. Jidlo v Arabské restauraci je minimalné o ¢tyfech chodech,
rozhodné se tam nespécha jak s piipravou, tak konzumaci, nebot’ je ho opravdu
hodné. A rozhodné tam neni k jidlu vepfové maso, pievazovalo skopové. No a ta
vecete pro 5 lidi nas pfisla tak asi na 55 Euro, neboli néco ptes 1 300,- K&, coz na
mistni poméry v Cannes nebylo zase az tak moc. A byli jsme pfecpani, tedy my
dospéli, nebot’ déti se s tou arabskou kuchyni tak né€jak nepopasovaly, takZe jsme si
diky tomu mohli dopfat do sytosti naSup. A alesponn nam dospélym tam i vcelku
chutnalo.

6. kapitola,
jak se v Jizni Francii a Italii nakupuje a také opravuje porucha auta.

Obdobné jako v pfedminulém ¢lanku o Londyné nebylo nakupovani predmétem nasi
navstévy, takze vlastné kromé potravin ani nevim. Super hyper marketl jsou Francii
sit¢ o dost fidSi nez u nas a vlastné¢ jsme tam zadnou takovou stodolu ani nenavstivili.
Manzelce se velmi libily obchody s obleCenim, tedy to obleceni v nich, ale
z praktickych diivodu jsem dal pfednost tomu mit na naftu a jidlo a jiné nakupni touhy
vSech ostatnich ucastnikli cesty v€etné¢ mych jsem potlacil s rezolutnosti diktatora.
V Rakousku a Némecku jsme uz cestou zpét nekupovali viibec nic a za ucelem
nakupu jsme viibec nezastavovali. Pokud jsme hledali ve Francii néjaké obchody, pak
s potravinami a Vv centrech mést a pifiznam se, docela jsme méli problém néjaké
klasické ,,potraviny®, tim myslim obchod v nasem pojeti obvykle nalézt. Ja nevim, ale
ti Francouzi snad ani klasické potraviny nekupuji. Jsou tam samostatné obchody se
zeleninou, pak pekarny a mlékarny, ale abychom tam narazili na kolonial naseho
typu, kde je k dostani vSe od mléka a syrt, pies mouku a cukr aZ po tfeba masné
vyrobky i pecivo, tak néco takového jsme snad ani nenalezli. Obchody se zeleninou
tam né&jak zazratné zasobené nejsou, vétSinou je K mani zavadlejSi zelenina
obdobného sortimentu jako u nas. JenZe o néco drazsi, ale ne 0 moc. Pekarny docela
Spickové s velkym sortimentem bilého peciva i chleba — nemaji tam jen ty bilé veky
(baguette), ale da se sehnat i tmavsi chléb jako u nas, chut’ ma ale trochu jinou, ne tak
nakyslou. Velky sortiment peciva typu croissant nebo peciva z listového tésta.
Mlékarensky sortiment obdobny jako u nas. Mléko, (a to jsme kvuli détem kupovat
museli), je kdostani v nékolika provedenich tu¢nosti, mozna chutové trosku
zajimavej$i nez nase, jogurty riznych druhti, co se tykd syrd, pak podstatné vétsi
sortiment.) Prodejen masa obvykle ve méstech malo, uzenaiské vyrobky odlisné od
nasich a chutové velmi dobré. Pivo ani jiny alkohol jsme nekupovali, nebylo ho kde
vychladit.

V Ttalii jsme jen jednou byli v malém supermarketu (nazev uz nevzpominam) v mésté
Sondrio, obchod je situovany hned na okraji mésta smérem od silnice ptichazejici od
jezera Lago di Lecco (viz vySe). Tam jsme se stavit museli, protoze ten den mél
prostiedni kluk narozeniny a tak jsme mu chtéli koupit darek, nakonec dostal plySaka,
sadu 5 modelt auticek a pastelky, nebot’ akorat po dovolené nastupoval do Skoly.
Kromé toho jsme tam koupili 5 litrovy demiZonek stolniho vina (za babku, pfislo to



asi na 1,5 EUR, u nas se néco podobného prodava v prepoctu z K¢ za cca 5,5 EUR),
lahev olivového oleje, rovnéz za babku, asi 1,- EUR a lahev vinného octa, le¢
italského, Vv ptepoctu asi za 0,25 EUR a pak n¢jaké jidlo k okamzité spotiebé po cesté
az domu (tak asi na 2-3 dny). Syry a uzeniny, chtéli jsme také ochutnat italské. Jako
pecivo tam maji uplné stejné bandury z bilého peciva jako u nas. To bylo vSechno, co
jsme si z 3 tydenni cesty piivezli domu (jidlo jsme ale cestou postupné snédli jesté
diive, nez jsme projeli cestou zpdt Némecko). Rekl bych, Ze potraviny v Italii jsou
cenoveé v pohod¢ a levnéj$i nez u nas, neplati to ale o0 masu a ne¢kterych uzeninach.
Zabavné bylo, Ze zatimco jsme nakupovali, tak se kolem naseho HI1 srotila na
parkovisti skupina mistnich lidi pfevazné v dichodovém véku a zivé diskutovala, ze
takovou poznavaci znacku jesté nevidéli a premysleli, odkud jsme. Tak jsme jim to
vysvétlili, (stejn€ jim to nebylo ani potom pftili§ jasné) a pokracovali jsme v cesté.
Zajimavou zku$enost mame z Monte Carla—Monaca. Tam pocitejte s tim, ze mistni
zlatnici, kterych je opravdu hodné, ale i n¢ktefi prodejci odévii Vas budou odhanét od
svych vyloh, nebot” kvalitu lidi posuzuji podle znacek jejich obleceni a ptiznejme si,
7ze pri tomto typu cestovani do jisté miry uprava (nikoli Cistota, od toho jsou
dostatecné zasoby Sati v Suplicich pod postelemi v auté) odévu trpi, nemate li
moznost si obdobné jako v luxusnim hotelu nechat odév ze dne na den pravidelné
piezehlit, tedy obzvlasté jste-li na cesté jiz n€kolik tydnii. Do vycepovanosti a
vyttibenosti chovani ve srovnani s obchodniky napt. v Londyné maji obchodnici
V Monte Carlu hodné daleko.

Dalsi zajimavou zkuSenost jsme ziskali v Italii ohledné toho, jak se tam opravuji
automobily nebo spise jaky pristup k zakaznikim a nasazeni tam maji autoservisy.
Totiz cestou z Francie nam zacalo Sramotit U levého piedniho kola, nic az tak
problematického, poznal jsem pii¢inu okamzité - brzdové desticky, je tam takova jako
packa, kterd se pfi ojeti na urCitou tloustku oblozeni obnazi a dé¢la hluk. Po ujeti asi
30 km to zase zmizi, ulomi se to a je ticho. Jenze mé ¢ekal pfechod Alp a véru se mi
do téch 3,5 kilometrovych vysSek nechtélo vyrazet s nejistym technickym stavem
piednich brzd, 1 kdyZz auto brzdilo zatim normalné. Prvnim meéstem za hranicemi
v Italii byla Ventimiglia, coz je soucasn¢ okresni mésto. Znackovy servis Hyundai
tam je a dokonce nebyl problém ho najit, byl u hlavni silnice na vypadovce na Genova
(Janov), jesté vlastné v centru mésta. Jenze kdyZ jsem tam piijel, byl v servisu akorat
vratny s tim, Ze pry vSichni ostatni maji siestu, ale protoze nemaji zadné zakazky, tak
si siestu protahnou a uz se do prace nevrati, az nasledujici den. Ale pokud opravdu
potiebuji pomoci, at’ si zajedu do Francie do Nice, kde je rovnéz znackovy servis
Hyundai. Opravdu nebylo nad dobrou radu. Asi o jeden kilometr dal byl znackovy
servis na das Uberauta (VW). Zajel jsem tam, a vratny mi sdélil mi, Ze je siesta a
vsichni odpocivaji, ale Ze se vrati tak asi za hodinu a pil (v pal tteti odpoledne).
Hacko bylo ve stinu, tak jsme si udélali siestu i my, natahli se ve voze a dali si Slofika.
Kdyz se italsti iiberautoservismani vratili ze siesty a byli vyspinkani do rtiZzova stejné
jako my, fekli nAm, Ze nAm nemohou pomoci, nebot nemame das Uberauto, a Ze oni
maji zakazano opravovat das Unterauta. A tim diskuze skoncila. Problém byl v tom,
ze jsem nedokézal v daném prostfedi od mistnich Italt zjistit, kde bych eventualné ty
desticky koupil nékde v obchodé€, nebot’ pobocka Elitu tam také n€kde byla, jak bylo
patrné z billboardd, (klidn€ bych si je vyménil i tieba sam), nebot’ ja na né anglicky,
oni na mé¢ italsky. No a zkuste posunky n€komu vysvétlit pojem ,,brzdova desticka®.
Pak jsem zajel jesté do jedné privatni (no name) garazové opravny, kde mi majitel a
mechanik Vv jedné osobé sdélil celkem plynulou anglitinou, ze ,,mtj technicky
problém je velmi naro¢ny a ze tak specialni opravu viibec nedokaze udélat*. Nakonec
jsem za méstem na n&jakém parkovisti auto postavil na hever, shodil kolo a vydoloval



ty destiCky. A zjistil jsem, ze obloZeni je jesté natolik silné, Ze s nim ty Alpy prejedu i
tiikrat. Tak jsem je tam zase pckné vrazil zpatky, nasadil kolo a vydal se
s nékolikahodinovym zdrzenim opét na cestu. Nakonec jsem s nimi v pohod¢ dojel
nejen domt, ale vyména nastala az v normalnim servisnim intervalu (po dal$ich asi
1,5 tisicich km po pfijezdu). Italové jsou prosté pracanti k popukani.

Nejvice jsme po cesté nakupovali pohonné hmoty. V Némecku a Francii to bylo bez
problémil a pumpy dostupné ve dne v noci, ve Francii byly tenkrat ceny nafty asi o 1
K¢ niz8i nez u nas, v Némecku a Italii pak o néco vyssi, ale ne dramaticky. Ve Francii
byly nejlepsi ceny nafty u pump, které byli soucasti siti néjakych supermarkett,
obdobné jako u nas a kvalita nafty tam byla v§ude dobra. Problémy trochu nastaly
opét v Italii. Kdyz jsme odjizdéli z Italie a pfes mésto Bolzano kolem 18. hodiny
vpodveCer a sméfovali do Brennerského prusmyku, ukazatel spotieby paliva
ukazoval, ze je zasoba skoro polovina nadrze. Nejeli jsme po dalnici, jak jsem psal
vyse, ale pomalu stoupajici ptivodni silnici. Z mapy vyplynulo, ze az na italsko-
rakouské hranice bychom je$t¢ méli minout asi 5 benzinovych pump a tehdy byla
v Italii nafta levnéj$i nez v Rakousku. Tak jsme si tekli, Ze toho vyuzijeme a
nabereme si naftu az co nejblize u hranic s Rakouskem, abychom se pak dotahli az na
nase Uzemi bez dal§iho brani v Rakousku nebo Némecku. Jenze jak jsme mijeli jednu
pumpu za druhou a vSechny byly zaviené, tak nam lehce tuhnul ismév na tvafi, nebot
ani jedna z pump na té asi 90 kilometrové trase ke hranicim nebyla po 18. hodiné
oteviend. Ono totiz v Italii je to po 18. hodiné vecer jako kdyz u Buckt zhasli a tento
prosty fakt jsme si v€as neuvédomili. Situace se vSak zahy stala jest¢ o néco
pikantnéjsi, nebot’ jak kilometry ptibyvaly, nafty v nadrzi podle rucicky ukazatele
stavu paliva stale neubyvalo. Plovak v nadrzi se totiz pravé zasekl, hladové oko proto
nesvitilo, a kdyz mi to kone¢n¢ doslo, mé¢l jsem na tu nddrz najeto néjakych 650
kilometru. Tak jsem pieSel do nejuspornéjsiho mozného rezimu jizdy (stale do
kopce), a kdyz jsme piijeli do obce Brennero (jesté na italské stran¢) a hned asi tak
100 metra za hranici zajeli k prvni rakouské pumpé (Shell) s rakousky serioznim non
stop provozem, ukazalo se, ze v nadrzi zbyl asi tak pullitr nafty. Takze vSechno
dopadlo vlastné skv¢le, az na tu nerealizovanou drobnou usporu v disledku cenovych
rozdili nafty mezi Italii a Rakouskem, ale mdm pouceni pro dalsi cesty do Italie —
naftu mimo dalni¢nich pump brat vzdy pied 18. hodinou. No a s tim plovakem to také
dopadlo skv¢le, po asi dvou branich nafty se zase uvolnil a zac¢al normaln¢ fungovat a
normalné funguje az dodnes, $lo jen o n¢jaké smeti v nafté, které se do n¢j dostalo a
kratce ovlivnilo jeho funkci. Zavada se nakonec nekonala a oprava také ne.

7. kapitola,
jak a co cestou navstivit a spatFit.
Kdyz si zpétn€ probirdm vzpominky na cestu, musim konstatovat, Ze si nemohu
vybavit skoro zadnou udalost, ktera by méla troSku vyssi emocéni naboj spojeny
s n€jakym dobrodruzstvim nebo nezvyklym zéazitkem, tfeba i negativnim a proto se
miliZe stat, Ze dalsi fadky budou plsobit troSku stroze az nudné. Ale ono to na tom
Azurovém pobiezi takové opravdu je — turisticky poklidna, lina, odpocinkova
atmosféra. Je tfeba vzit v Uvahu, Ze oblast francouzského pobiezi Stfredozemniho
mofe je velmi zalidnéna, 1 kdyZ to na prvni pohled tak nevypada a tato zalidnénost
ovliviiuje i cestovni zazitky, spiSe negativné nez pozitivné. Zabavy ve smyslu
spolecenském byl k dispozici sice dostatek, avsak s malymi détmi, (nejmladSimu byly
2 roky), jsme po barech ani diskotékach tak néjak chodit nemohli a navic na bary a
diskotéky nejsem povahove nastaven. Téméf zadné dramatické zazitky ani problémy.



No a nase dovolena byla tentokrat praveé takova, ostatn¢ s malymi détmi je to vzdy a
vsechno vice ,,pianko* nez bez nich.

Vyrazili jsme z Marseille (viz minuly clanek) po asi tiech dnech tam vcelku aktivné
stravenych a jesté predchozich tiech dnech na cesté a citili jsme, Ze potiebujeme po
téch 6 dnech trosku zvolnit, fyzicky si v mezich moznosti odpocinout. Po asi
hodinové jizd¢ jsme se zastavili v podvecer v piijemném pobifeznim mésté Sanary
sur Mére vzdaleném asi 50 km jizdy jihovychodné od Marseille a 15 km zapadné od
Toulonu. To jsme jesté netusili, ze je to natolik pfijemné misto, ze tam nakonec
setrvame celé dalsi 3 dny Vv pfijemném odpocinku.

Francie

Sanary sur Mére

Sanary sur Mére je na mistni provensalské poméry pomérné velké ptimoiské mésto na
pobfiezi Sttedozemniho mofte, situované v zalivu Sanary. Mésto bylo zalozeno nékdy
ve stfedovéku a nejstarsi stavby V historickém centru jsou dochovany ze 14. stoleti.
Rozklada se na cca 19 km? a mé vice nez 18 tisic obyvatel, coz uz pro cestovatele
vytvari jistou pro néj potfebnou infrastrukturu. Mésto je proslulé tim, ze v ném zila
fada némeckych spisovatell, ktefi byli vypuzeni ve 30. letech z vlasti hitlerovskym
nacistickym rezimem. Mimo jinych zndmych osobnosti zde néjakou dobu zil 1 Franc
Kafka. Sanary jesté neni v pravém smyslu toho slova soucasti francouzské Riviéry,
proto zde nebylo tolik turisti a pobyt zde byl a nepochybné stale je proto piijemny a
uvolnény. Ten kdo neholduje spani v plechové skiini automobilu jako my, zde zajisté
objevi i fadu hoteltl k ubytovani. Jak to obvykle je, ¢i bylo s obsazenosti téch hotel
nevim, nepatral jsem po tom. Obdobn¢ zde lIze navstivit fadu restauraci a kavarnicek,
coz jsme k nasi spokojenosti nékolikrat vyuzili.

Samoziejmé, ze pii prijezdu jsme se snazili dostat do samého centra mésta, v pojeti
pobieznich stiedomotskych mést je timto pfirozenym centrem vzdy méstsky ptistav,
at’ uz jste ve Spanélsku, Francii, Italii nebo Chorvatsku. Jako viude ve Francii se nam
podatilo zaparkovat v samé blizkosti ptistavu, obvykle tak do 500 metrti az 1 km od
néj v méstské zastavbé. Nejsou zde zadné parkovaci zony znamé z naSich mést,
omezujici piistup automobilisti do centra formou znemoznéni parkovani a nastolujici
u nas v CR bé&Znou situaci, ve které plati, ze vSechna zvifata jsou si rovna, avSak
néktera jsou si rovnéjsi nez ta ostatni, samoziejmé pouze za penize. Asi tak 0,5 km od
pristavu vychodné je hned na prvnim kruhovém objezdu odbocka vpravo jakoby
k mofi, ktera fidi¢e zavede na obrovské méstské parkovisté pro nékolik set vozl
(odhadem tak asi 800), toto parkovisté vzdalené vlastné asi 20 metri od moiského
biehu je ovem placené a véru proto také bylo obvykle prazdné a ani ja jsem jej nikdy
nenavstivil. Historické centrum mésta neni nijak rozsahlé, navazuje ptimo na méstsky
ptistav a na jeho prohlidku stac¢i snad hodina. Vlastn€ zde neni az tak nic konkrétniho
k navstéve nebo podrobnéjsimu seznameni, je zde vSak fada pfijemnych restauraci a
kavarnicek a nezajimavy neni pro vnitrozemce ani stavebni raz centra mésta. A je zde
dobré koupani na kvalitnich plaZich. Po levé strané od ptistavu je velky méstsky park,
S moZznosti posedét ve stinu pres den, vecer pak je zde fada funk¢nich atrakci pro déti,
naptiklad koloto¢ v historickém stylu (jedno svezeni za 1 EUR), fada prolézacek a
piskovist’ pro déti, moZnost zahrat si kuzelky nebo petang, (ten hraji Francouzi snad
kdekoli zrovna jsou a maji volnou chvilku), ale jsou zde i stanky s obcerstvenim,
cukrovou vatou nebo pizzou, kterou si miZete snist s vyhledem na mofte. V okoli pak
si miZete najit témet nepieberné moznosti posedét u vina nebo si zajit na chutnou
veCefi. Neboli tento pfirozeny méstsky stfed poskytuje hlavné vecer piijemné



moznosti nendro¢ného rodinného odpocinku a hlavné mistni Francouzi ho tak také
vyuzivaji. Idealni misto ke zvolnéni tempa na 2-3 dny, které jsme tolik potiebovali.
Co se tyka potteby no¢niho prebyvani s nasi obytnou dodavkou, pak jsme si nalezli
misto velmi vhodné ke spani v aredlu méstskych sluzeb na skalnatém ostrohu nad
moiem na Point de La Cride, par metrti od okraje skaly nad mofem a ¢astecné pod
stromy — vzrostlymi borovicemi. Je to na ulici Avenue de La Corniche na jejim konci
za jakousi vjezdovou branou (GPS soufadnice pfimo mista, kde jsme stali, jsou N:
43°71°1.38“ a E: 5°46°19.16%). Protoze je to odhadem tak asi 5 km zapadné od centra
meésta, vzdy jsme sem vecCer pokazdé piejeli. Obvykle jsme byli prvni, protoze kvili
détem jsme potiebovali byt ve ,,spaci pohotovosti jiz tak kolem 22 hodiny, rano pak
jsme zjistili, Ze spolecné s nami toto misto vyuzivalo 4-5 dalSich obytnych dodavek
nebo karavanll z riznych zemi (Francouzi, Britové, Belgi¢ané, Holand’ané, ovSem
Némci nikoli). Na tomto misté jsme pouze piespavali, i kdyz jinak jde o malebné
misto, s dobrym ptistupem k mofi, zejména pro milovniky motského koupani nikoli
na plazich ale ve skalach ve vzdalenosti tak 200 — 300 metrii Z kopce po pohodinych
cestach a na konci jiz péSinkach ve skalach. K moznosti piknikd pod Sirym nebem
(neboli k moznosti najist se u stolu) a k osobni hygiené jsme pak pouzivali méstsky
park o néco bliZze k centru mésta na 66 Avenue de La Corniche (GPS soufadnice
jednoho z mist k parkovani jsou N: 43°7°2.39 a E: 5°46°48.06%). Zde si bylo mozné
vyuZzit stoly s lavicemi pfipravit snidani ¢i jiné denni jidlo, a protoZe nékteré stoly
byly az na samém okraji vysoké skaly nad mofem S nadhernym vyhledem, bylo to
misto k piknikiim jakoby pfimo stvofené. A nejen k piknikim, bylo zde moZzné se
libovoln€krat denné vysprchovat a umyt, pieprat nékteré pradlo Vv teplé vod¢, doplnit
si vodu do kanystrui apod. a to vSe zdarma. Parkovat zde lze rovnéZ pod stromy ve
stinu a je to misto celkem odlehlé, takze si tady bylo mozné udélat tieba i odpoledni
siestu a troSku si ve voze i pfes den, hlavné v popolednim zaru v Klidu pospat, coz
jsme alespon prvni nasledujici den po pfijezdu do Sanary velmi pottebovali, déti vSak
piece jenom o néco mén¢. Obdobné jako my vyuzivala toto misto i fada Francouzii,
obvykle z vnitrozemi, ktefi travili dovolenou na jihu zemé stejnym zptisobem jako
my, (ob¢é mista si mizete celkem dobfe prohlédnout na Google formou street wiew i
kdyz to misto ke spani za branou street wiew uz pifimo nezobrazuje, pouze jako
prithled z ulice). Tito lidé zde i spali a to nikoli jen v dodavkach, ale i béznych autech.
(Pro naro¢néjsi karavanisty pak slouzi obdobny Park Mogador situovany o néco
severnéji na 167 Chemin de Beauccours (GPS: N 43°725.56; E 5°47°16.33%), kde
kromé¢ zaparkovani karavanu Ize ziskat i ptipojeni k méstské elektrické siti, jsou zde
nejen vefejné umyvarny S moznosti tdrzby chemickych WC a doplnéni vody, ale i
padesatimetrovy bazén s moznosti zaplavat si. Nejde v8ak o camping v nasem smyslu
slova, ale opravdu o park.

Ve Francii je jedno riziko spojené s takovymi zatizenimi. Historicky tam maji hodné
cikant a u nich neni za¢lenovani tohoto etnika do majoritni spole¢nosti feSeno pies
paneldkova sidlisté uréena k totdlnimu ,,vybydleni® jako u nds, ale ponechavaji jim
volnost kocovnikl a dle né¢jakého zakona obce od urcitého poctu obyvatel tam jsou
povinné budovat tabofisté vybavena socidlnim zafizenim a elektrickymi piipojkami.
oplachtovanych vozli a maringotek a jsou normédlné napojeni na obecni technickou
infrastrukturu. Tak pozor, aby naSi cestovatelé nedorazili do ng&jakého takového
tabofisté. Nemuselo by to vyhovovat ani jedné z ,,nesmluvnich® stran. Nam se to vSak
pfi cestach nestalo.

V souvislosti s popsanou siestou nam zpusobil problém nejstarsi kluk, spat se jemu
ani prostfednimu pétiletému moc nechtélo. Asi 1 km od vySe uvedeného parku



vychodné smérem do mésta byla motska plaz Esplanade Frederic Dumas Vv zalivecku
de Portissol, (GPS: N 43°6°49%; E 5°47°24.21%). Koupani je tam pfijemné. Jenze
v dobé, kdy jsme my a na§ nejmensi dvoulety si schrupli po ob&d¢, tak nejstarsi
desetilety vzal nejmladsiho pétiletého a aniz by nam co fekli, sebrali se a $li pekné
pesky na tu plaz kilometr daleko. P&ékné potichu, aby nés nevzbudili. Ohleduplni
chlapci, nejspise védeli, ze v bdélém stavu bychom jim néco takového nikdy
nedovolili. Takze kdyz jsme se probudili, byly 2/3 déti pry¢ a my nevédéli, kde jsou.
Okamzité jsem se je vydal hledat, le¢ po pilhodinovém hledani a proSmejdéni celého
parku a jeho okoli neuspésné. Uz jsem si ve fotoaparatu vybral jejich fotky a ptipravil
si anglickou fe¢ pro francouzské policajty, (coz by pro né ale bylo zhruba stejné
srozumitelné jako Cestina, jak jsem mél moznost ve Francii vypozorovat). Byli jsme uz
rozhodnuti, Ze je nechame hledat policejné, kdyz mé napadlo, ze asi budou na té plazi,
tedy pokud se jesté neutopili, nebot” ten pétilety neumél plavat. Tak jsem tam letél
jako o zavod a také Ze ano, chlapci sed€li uz pékné vykoupani, nejspise n€kolikrat, na
n¢jakém betonovém forichtunku a celi §t'astni ze své mazacké dospélosti i necekané
ukradnuté ,,svobody*. Sefval jsem je na tfi doby, coz jim bylo zjevné celkem jedno,
jenze kdyz dostali zdkaz zmrzliny az do konce dovolené, to uz je pomérné citelné
zasahlo a jejich svétacka poza se zménila v plactivou grimasu. Nakonec jsme to s tim
zakazem zmrzliny vydrzeli jen tii dny, protoze poslouchat od rana do noci jejich feci
o zmrzlin€ ndm zacalo siln€ narusovat dusevni zdravi.

Jinak hlavni moznosti koupani jsou Vv Sanary asi tak 1 km za méstskym piistavem
vychodné, jsou tam skoro 1 km dlouhé méstské plaze véetné potiebné infrastruktury
(WC, umyvarny, sprchy a obcerstveni). Po tfech dnech poflakovani se v Sanary sur
Meére jsme uz fyzicky pln€ odpocati vyrazili na dalsi cestu.

Hyéres

Ze Sanary sur Mére jsme vyjeli v pozdnich odpolednich hodinach, projeli bez
zastavky po asi 15 km Toulonem (nepoéitame-li zastavku u benzinové pumpy), ktery
jsme si neprohlizeli. Toulon nas nelakal, je tam velky pfistav a nejvétsi francouzska
vojenskd namoini zékladna, coz do jisté miry ovlivituje cely zivot i kolorit mésta.
Navic jsme neméli chut’ vpodvecer zacit ,,objevovat® dalsi velkomésto. Osobné jsem
sice troSku zalitoval, Ze jsem nemohl navstivit pobfezni stfedovékou pevnost Saint
Margueritte, ale zase tak dulezité to pro mne nebylo a pro ostatni ¢leny moji rodiny uz
vibec ne. Pokracovali jsme dale smérem na vychod a po dalSich asi 20 km jsme
dorazili do Hyéres. Je to mésto v departementu Var, v Provence-Alpes-Céte d'Azur.
Ma piiblizné 51 tisic obyvatel, do tohoto Cisla se vSak zapocitava i poCet obyvatel v
fad¢ satelitnich sidel ukrytych v okolnich kopcich. To, co je pro navstévniky Hyéres
zasadni, je délka mistni ptimotské plaze, kterd ¢ini cca 36 km. Plaze maji rGznorody
charakter, (pise¢né, oblazkové, skalnaté). Meésto poskytuje veskerou potiebnou
infrastrukturu, ale protoze jsme vSechno potfebné méli obstarano jiz v Sanary sur
Mére, nevyhledavali jsme ji. Jedna se o stiedisko vodnich sportli, kde je mozZné si
zaplatit jachting formou pronajmu jachty, sportovni i rekreacni potapéni, paraceiling,
jizdu na vodnich skutrech, mofské rybafeni a fadu dalSich radosti. Na jeho jiznim
okraji tak asi 1 km od moftského biehu a cca 5 km od sttedu mésta lezi letisté Toulon
Hyéres, jak jsme zahy poznali podle hluku, coz nas vedlo k rozhodnuti se v Hyéres
jenom zastavit a po kratké prohlidce pokracovat dale a nalézt si tiché misto na spani.
Proto jsme si Hyéres jen zbézné prohlédli, prosli centrum, kde lze nalézt i n¢kolik
sttedoveékych staveb a po asi 2 hodinach jsme se vydali opét na cestu, tentokrat najit
vhodné a hlavné klidné misto pro nocleh s moznosti rozlozit si stole¢ky a zidlicky a v
pohod¢ se pred usnutim i navecefet z nasich zasob, které jsme si vezli Cerstvé ze



Sanary sur Mére. Vzhledem k zalidnénosti oblasti kolem Hyéres jsme vSak méli praveé
s tak jednoduchou véci jako je volné piespani trosku problém, protoze veskera ptda je
zde beznadéjné a do posledniho ¢tverecniho centimetru rozparcelovana a vSude jsou
cedule Private — vstup zakazan (francouzsky ovSem). To plati pro celou oblast
francouzské riviery a nejen pro oblast Hyéres. Nakonec jsme po asi 3-4 km dojeli do
La Londe les Maures, kde jsme odbocili vlevo smérem k severu do kopct, silnicka
smétfovala na Domaine de Valcros, jeden ze satelitti Hyéres, (je tam i golfové hiisté) a
po dalsich cca 2 km jsme odbocili mezi vinicemi na jediné klidné misto uprostied
vinic a kryté z 3 stran stromy, které jsme spatfili. Uz byla skoro tma, asi 0 300 metrd
dale byl n¢&jaky dim. Zde jsme se pfipravili na nocleh, nicméné asi po 1/2 hodiné
ptisel z domu majitel pozemku, avsak kdyz jsme mu vysvétlili, ze rano mezi 7. az 8.
hodinou odjedeme, a kdyz vidél nase déti, dovolil nam tam zustat. Bylo poznat, Ze se
trosku obava o své vinice vsude kolem. Oni ale Francouzi nejsou ve skute¢nosti zadni
lidozrouti. (To misto jsem puvodné chtél priblizit pomoci GPS souradnic jako ndamét
pro dalsi pripadné cestovatele-autokrabickare, ale kdyz jsem si ho na googlu prohlédl
na street wiew, zjistil jsem, Ze nyni na vjezdu Kk tomu mistu je nainstalovana uzamcend
zavora, jinak se tam nezménilo nic. Doufam, Ze my jsme nebyli ti, které majitele
K namontovani zavory inspirovali.)

Le Lavandou

Rano jsme vyrazili z okoli La Londe des Maures jihovychodnim smérem a po asi 7
kilometrech ptijeli do Le Lavandou, coz je dal$i letovisko na francouzské Riviéfe. Je
to mens$i mésto v kopcovité krajin€ s cca 2,8 tisici obyvateli. Mésto je obklopeno 12
krasnymi moiskymi pldzemi, jak velkymi, tak malymi, nékterymi skrytymi a
rozesetymi mezi skalami. Nasnidali jsme se zde, méstecko si trochu prosli a vykoupali
se v mofi. Kolem 10. hodiny po asi 2,5 hodinach zde stravenych jsme se vydali na
dalsi cestu.

Cavalaire Sur Mére

Cesta zLe Lavandou do Cavalaire-Sur-Mére v cantonu Saint Tropez vede po
pobiezni silnici a je dlouha asi 20 km. Normalné by doba jizdy neméla trvat déle nez
tak 25 minut. My jsme tuto kratkou trasu jeli vice nez 2,5 hodiny. Silnice byla tak
ucpana, ze jsme popojizdéli po metrech jako pied kiizovatkou v centru velkomeésta
Vv dobé dopravni Spicky. Takze po piijezdu do Cavalaire-Sur-Mére jsme méli jedinou
starost, rychle si najit misto K zaparkovani a vykoupat se v mofi, splachnout pot
z takového cestovani a obcerstvit se ve vodé. Zaparkovali jsme Vv jedné bocni ulici,
ktera koncila pfimo na plazi, a vrhli jsme se do vody, pak jsme se néjakou dobu jesté
trochu opalovali. KdyZ jsme se asi po 2 hodinach, neboli kolem 14,30 hod odpoledne
vratili k naSemu Hécku, vidéli jsme, Ze za ndmi zaparkoval na prvni pohled zbrusu
novy skiilovy Renault Master s francouzskym ¢islem v provedeni H3/L3. Jenze tu
skiit mé¢l prvotiidné vybavenou jako obyvaci pokoj i s palandami, skiinémi na Saty,
skladacim stolkem a kuchynskou linkou. Koupelnu ani WC tam sice nemél, ale mé
poskodilo srdce, nebot’ tak né€jak vybavenou ,krabi¢ku* bych si nékdy v budoucnu
pral mit, akordt Ze byla uzpisobend pouze pro 3 osoby, coz by pro nis nebylo
postacujici. Ale jako ndmét pro budoucnost to bylo velmi inspirujici.

Samotné mésteCko jsme si neprohlizeli, v tom vedru jsme dali pfednost koupani, je to
pfevazné letovisko s cca 6 tisici obyvateli a nékolika rozsdhlymi plazemi Vv mirné
kopcovité krajing. Pfijemné misto, ale nijak vyznamné architektonicky coz souvisi
S tim, Ze na jeho plazich dne 16. Srpna 1944 se uskutecnila spojenecka vysadkova
operace (operation Dragoon) s cilem osvobodit Francii od Némct z jizniho sméru.
Vysledkem ovSem bylo, Ze pobiezni méstecko vzalo tthonu, zménilo se do znacné



miry Vsutiny a po valce muselo byt prakticky zcela obnoveno. Jako namét pro
ptipadné dalsi cestovatele chci uvést, ze kazdorocné 15. 8. se zde konaji vzpominkové
akce na spojeneckou invazi, nikoli nepodobné vzpominkovym akcim u nas v Plzni,
tedy vojenské piehlidky, vystavy historickych bojovych vozidel, ukazky bojovych
akci apod. My jsme zde o tomto datu bohuzel nebyli. Takze jsme se prevlékli z plavek
a kolem 15. hodiny vyrazili dale na jihovychod do Saint Tropez.

Saint Tropez

Saint Tropez je snad nejznaméjsi letovisko na francouzské Rivietfe, vzdalené cca 105
km vychodné od Marseille, leZi na levém okraji stejnojmenného zalivu a trvale v ném
Zije asi 5,5 tis. obyvatel. ZaloZzeno v 15. stoleti jako vojenska pevnost a rybarska
vesnice, ndzev sidla pochdzi od jména legendarniho Martyra. Mistni Slechtic, hrabé de
Suffren de Sait Tropez, v jehoz majetku oblast i 0sada byla mél vyhradni pravo
postavit armadu a lod’stvo uréené ke zniCeni flotily neptratelskych Spanélskych lodi.
Jeho potomek se pozdéji stal vyznamnym francouzskym admirdlem a neméné
vyznamnym ¢lenem rytitského fadu Sv. Jana, neboli Johanitt, ¢ili Maltézskych rytiita
a byl vyznamnym bojovnikem v dobé tzv. sedmileté valky. Maly ptistav byl rozsiten
koncem 18. stoleti, jiz v té dobé byl schopen ptijmout az 80 lodi. Za 2. svétové valky
15. srpna 1944 se ve mésté uskutecnila, obdobné¢ jako v Cavalaire-sur-Mére
spojenecka vylod'ovaci operace, v jejim dasledku méstecko bylo velmi poskozeno a
obnoveno bylo az v 50. letech 20. stoleti za mezinarodni pomoci. Dnes je méstecko
znamé jako letovisko pro extrémné bohaté letni hosty, rizné hrace, znamé modelky,
milionare, herce apod. Tomu ale odpovidaji i ceny v mistnich obchodech. Méstecko
mimotadné proslavila svého Casu herecka a sexualni symbol 60. let Brigitte Bardot,
ktera zde méla a ma své sidlo. OvSem nepotkali jsme se sni. Atmosféra
milionarského letoviska pietrvavda dodnes a nékteré tyto projevy nejsou pro
,hemilionafské* navstévniky vzdy zcela pifjemné. Mésto ma nepftiliS§ rozsahlé
historické centrum, ale ostatni ¢asti mésta predstavuji velmi rozvolnénou vilovou
zastavbu, mezi domy a ulicemi se vyskytuji napi. vinice nebo razna policka, takze
mésto pusobi pomérné rozlehle a jakoby fidce zastavéné. Saint Tropez ma plaze o
délce n¢kolika kilometrq, ale ty hlavni z nich jsou z centra pomérné zna¢né vzdalené.
Z Cavalaire-sur-Mére vede do centra Saint Tropez cesta o délce cca 19 km. Vyjeli
jsme kolem 15. hodiny odpoledne a do Saint Tropez dorazili asi v 17.30 hod, takze
téch nakonec 17 km jsme jeli asi 2,5 hodiny opét ptiskokem vpted s popojizdéni po
metrech. (Nem¢li jsme uz trpélivost pokracovat v jizd¢, nejeli jsme az do centra.
Zaparkovali jsme na piijezdové hlavni Route Départementale 98A cca 1,5 — 2 km od
centra, avSak bez nutnosti platit poplatky - GPS toho mista je N: 43°15753.44%;
E:6°3729.11%, jenZe $lo o nahodu, bylo tam volno v fadé parkujicich vozidel.)
Opakovala se tedy situace z dopoledne toho dne. Jenze tentokrat jsme se jiz nesli
koupat, ale vyrazili jsme do centra pésky, cestou jsme si prohlédli piistav a zejména
milionafské jachty v ném, ptipluly Vv podstaté zcelého svéta, z Britdnie, USA,
z Karibiku, ale i zJizni Afriky nebo az z Australie. Slo o velké transoceanské
plachetnice, nékteré byly i trojstéziiové, vétsina vSak byly dvojstézniky a obsluhovala
je obvykle profesionalni namoinickd posadka. Na konci pfistavu je pak torzo
historické vojenské pevnosti. Od ni uz je to do mésta par metrti. Nejprve jsme ale dali
détem najist, koupili jsme jim obligatni pizzu, a protoZe jesté¢ néco chtély, dostaly
kazdy znich jako ndSup kakaem sypanou palacinku. K tomu na zapiti kolu. My
dospéli jsme si také néco dali, uz ani nepamatuji co, pizza to ale nebyla, ta uz nam
trosku lezla krkem. Takze odpocati a po jidle jsme kolem 19. hodiny vyrazili na
prohlidku Saint Tropez. Centrum neni nijak zvlast’ rozsahlé ani architektonicky



zajimavé, déti si tam chvili hraly v jednom z parkd na prolézackach, my dospéli jsme
Si uz za tmy prohlizeli luxusni obchody, vSechny byly oteviené, je tam hodn¢
restauraci a nocnich bart s diskotékami. Kolem néas neustale projizdéli 18 — 20 leti
mladici v silnych sportovnich autech, co auto to minimaln¢ 2-3 miliony K¢, velmi
Casto ve vozech Ferrari, Maserati nebo Lamborghini riznych typt, ti chudsi méli
Porsche nebo BMV. Vytaceli hlasité motory, aby byli co nejnapadnéjsi, poivavali
Z aut na sebe a bez prestani troubili. Nic piijemného pro pési navstévniky.

Kolem asi 21. hodiny jsme se vydali zpét k naemu Kim-Ir-Congovi a kolem 22.
hodiny jsme ze Saint Tropez celkem radi odjeli, cestou jsme si hledali misto, kde
bychom mohli v klidu a soukromi piespat ve voze. Nakonec jsme museli jet asi 6 km,
nastésti uz nikoli v dopravni zacpé, do Port Grimaud, tam jsme odbocili vlevo na
Grimaud a po asi dalSich 2 kilometrech jsme objevili borovicovy lesik, v némz jsme
prespali, misto uz ale nejsem dnes schopen piesné na satelitnich snimcich urcit.

Sainte Maxime

Réno jsme vyrazili na dalsi cestu, pfiStim cilem byl Sainte Maxime. Je to pobiezni
meéstecko, rovnéz letovisko lezici naproti Saint Tropez ptimo pies zaliv. Mésto ma asi
13 tisic obyvatel a na jeho severnim okraji zacina horsky Massive des Maures.

Kratka zastavka v Saint Maxime

I toto mésto bylo poskozeno pfi spojeneckém vysadku a nasledné obnoveno. Z mista,
kde jsme piespali, to bylo opét pres Port Grimaud asi 7 km daleko, ale tuto cestu jsme
poslednich asi 5 km z Port Grimaud opét jeli pfiblizné 1,5 hodiny. TakZe jsme
zastavili tésné pied Sainte - Maxime rovnou u plaze, protoZze silnice vedla pfimo po
pobiezi, nechali jsme ucpanou kolonu byt a $li se opét koupat a jesté pied tim
posnidali. Tentokrat jsme vyuzili 1 socidlni vybaveni plaze. Bohuzel u pobiezi byla



invaze zahavych mediz a pti koupani jsme se popaleni od téchto milych tvorecku
nevyhnuli, ale jednalo se jenom o mala poranéni, jejich nasledky jsme nepocitovali
déle nez asi tak 12 hodin. Na plazi jsme vydrzeli asi tak do 13 hodin, kdyz se kolem
poledne provoz trochu umoudfil, vydali jsme se na dal$i cestu. Zménili jsme ale plan,
rozhodli jsme se opustit pobiezi z divodu beznadéjné ucpanych silnic, projet po
hiebenech Massive des Maures a odejet do Cannes. Znamenalo to ale minout mista na
Riviéfe jako napt. Fréjus a Sait Raphaél. Bylo to ale nutné, pokud jsme nechtéli
asimilovat s Francouzi v dasledku jejich nemozné ucpaného provozu. Vyrazili jsme
na cestu a kolem 16. hodiny jsme dojeli do centra mésta Cannes. Cesta do Cannes
znamenala nepfetrzitou asi 120 km jizdu, ovSem nikoli nejkratsi cestou, z toho asi tak
¢tvrtinu po hiebenech horského masivu, piiblizn¢ polovinu po délnici a ¢tvrtinu po
bézné silnici.

Cannes

Mésto, sidlo kantonu v jizni Francii v departmentu Alpes-Maritimes a regionu Provence-
Alpes-Cote d’Azur. Zije zde zhruba 73 tisic obyvatel, na nase poméry se tedy jednd o
jiz dosti velké mésto velikosti na tirovni ¢eského krajského mésta. Plivodné osada z 2.
stoleti pted. n. 1., pozd&ji rybarsky pfistav do 19. stoleti, se postupné zménil na
moderni lazefiské meésto s dominujicimi luxusnimi stavbami 1 sluzbami (hotely
svétovych jmen) lemujici zejména hlavni méstskou promenadu La Croissette
V mistnim zalivu. Je to promendda pod palmami prosluld malebnymi plazemi
s kompletni infrastrukturou, kavarnami a obchtudky.

Zatoka v Cannes pri pohledu 7 La Croissette

V zalivu, (a nejen v Cannes), obvykle kotvi v hlavni sezoné i vojenské lodg,
francouzska vlada touto formou tak dava najevo turistim i vlastnim ob¢aniim, Ze jsou
bezpetni. Pfi mé prvni navstévé Cannes o nékolik let diive jsem si zde mohl
prohlédnout nedaleko bifehu kotvici moderni francouzskou letadlovou lod” Charles de
Gaulle (Mam ji dokonce nafilmovanou na videu, ale ve formatu VVHS 8. Francie ma
jenom jedinou letadlovou lod, a to pravé tuto.)




V zdtoce v Cannes kotvi i ty nejvétsi namoini lodé

Hlavni slavu a aktudlni postaveni Cannes jako nejvyznacnéjsiho sidla na francouzské
Riviéte vSak prinesli az po 1. svétové valce britSti a americti turisté. Mistni kasino
bylo postaveno ve stylu kasina v americkém Palm Beach. Od roku 1946, vzdy
Vv kvétnu, se zde kazdorocné kond svétoznamy filmovy festival ve Festivalovém
palaci, coz je podle mého osobniho nazoru pomérné dosti nevzhledna stavba
postavena téméf u biehu zhruba na zacatku hlavni promenady La Croisette. Mésto je
napojeno na Zelezni¢ni (v€. TGV), leteckou 1 dalni¢ni dopravni infrastrukturu. Je
vstaveno primérné 12 hodinovému slune¢nimu svitu denné od kvétna do zafi, tedy
v obdobi hlavni sezény. Nedaleko biehu, tak asi 1 km od mésta v mofi lezi ostrov
Sainte-Marguerite, kde je stfedovéka pevnost — vézeni. Je to podle Alexadra Dumase
a jeho romanu (Muz se Zeleznou maskou) misto, kde byl véznén dvojnik krale Ludvika
XVI a posléze i onen kral, coz je ov§em ¢ira romanova fikce.

Pti historicky zvidavé navstévniky je v Cannes moZnost navstivit fadu muzei jako
tfeba Muzeum uméni a historie Provence, Namoini museum, Mofské museum,
Museum fotografie (Francouzi jsou vynalezci fotografie vr. 1839). My jsme ale
zadné z muzejnich expozic nenavstivili. Malé déti by to asi jesté nedokazaly ocenit.
Vyuzili jsme moznost prochazky pod palmami po hlavni promenadé La Croisette
s moznosti odpocinout si zde na méstskych plaZich a vykoupat se v mofi, nasledné
pak povecetet v restauraci. Ve mésté jsme se zdrzeli asi tak pét hodin a vecer kolem
22. hodiny jsme pokracovali dal, po dalnici A8 La Provencale do Nice. Déti byly
unavené a usnuly nam v auté vsed¢, tak jsme se jesté rozhodli procestovat alespon
malou ¢ast ¢ast noci.

Nice

Mésto Nice je povazovano za metropoli francouzské Riviery a unikétni je jeji poloha
vklinéna mezi masivy Alp a Azurové pobiezi Stfedozemniho mote. Je to prefektura
departmentu Alpes-Maritimes a hlavni mésto obvodu Nice. Spolu s 23 okolnimi
obcemi tvofi SpolecCenstvi aglomerace Nice-Cote d'Azur (Communauté



d'agglomération de Nice-Cote d'Azur). Zije zde ptiblizng 350 tisic lidi, takZe se jedna
jiz o zna¢né velké sidlo. Nice patym nejvétsim méstem/aglomeraci ve Francii.Pocatky
osidleni zde spadaji do doby pied 400 000 lety, v antické dobé zde byla obchodni
osada zaloZenia Reky Nikaia Polis, od které Nice odvozuje své souasné jméno.
Pozdgji zde sidlila osada nalezejici k Rimské ti§i. Od 19. Stoleti je mésto vyznamnym
stitediskem spoleCenské smetanky. Centrum mésta lezi pod kopcem, na kterém je
ziicenina hradu a odkud je nejlepsi vyhled na mésto. V centru je fada vyhlasenych
restauraci a hotelt svétovych jmen. Vévodi mu 6 km dlouha pobiezni Promenade des
Anglaise (Promenada andéli) zjedné strany lemovana velkolepymi secesnimi
stavbami a z druhé plazemi. Je zde fada muzei, zejména zaméfenych na umeéni, hlavné
malifstvi.

Do Nice jsme dorazili kolem 23. hodiny v noci. Z dalnice jsme sjeli poblize letisté a
dal jsme pokracovali do centra mésta, které jsme si projeli a kratce zastavili na
Promenadé des Anglaise, od auta jsme se ale pfili§ nevzdalili, nebot’ jsme museli
davat pozor na spici déti, které by se pii probuzeni bez rodicii na nezndmém misté
mohly vydésit. Nasim cilem ale nebylo poznavat velké meéstské aglomerace a
tentokrat jsme se spokojili jen s kratkym seznamenim s Nice pfi jejim nocnim
prujezdu a po asi hodin¢ kolem ptilnoci jsme vyrazili na dalsi cestu, tentokrat za
ucelem si najit misto k prespani. Po dalnici jsme jeli cca 5 km a na exitu 56 jsme
odbocili smérem na Monaco. Tésné€ za odbockou je mytna brana, kde jsme zaplatili za
projety usek, kolik uZ nepamatuji, a asi tak 100 metrd za ni je vpravo velké vybavené
parkovisté. (GPS: N 43.744726, E 7.373535). Zde jsme se ulozili k spanku, abychom
s novym dnem vyrazili do Monaca (Monte Carla).

Monaco

Monaco (Monte Carlo)

Z parkovisté, kde jsme pienocovali, jsme vyrazili do Monaca, které je z toho mista
odhadem asi 7 km vzdalené kolem 8. hodiny rano a kupodivu cesta byla volna. Mésto
lezi na tUpati hory vysoké cca 1 300 metri na prudkém svahu, sahajicim az
k mofskému bichu. Spodni ¢ast mésta tvoii samostatny statni Gtvar, Monacké
pak zminénému knizectvi. Malo kdo vi, Ze Monacké knizectvi ma dokonce 1 letisté,
oviem jen pro helikoptéry. Zelezni¢ni nadrazi zde samoziejms je.

Monako (Monacké knizectvi) je druhy nejmensi stat na svété a zemé s druhou nejvetsi
hustotou osidleni, na malitkém Gzemi cca 2 km? Zije cca 33 tis. obyvatel pii hustoté
cca 16 600 lidi na km? fekl bych, ze pro samotafe to tam opravdu vhodné neni.
Monaco se dé€li na 4 historické méstské ¢étvrti (Monaco Ville, Monte Carlo, La
Condamine a Fontvielle). V soucasnosti je stat rozdélen do 10 méstskych étvrti. Celé
jeho Uzemi je beznadéjné zastavéno hlavné obytnymi objekty. Jeho jedinym
sousedem je Francie. V 5. Stol. pf. n. I. byla na izemi dne$niho Monaka zalozena
fénicka osada, kterou Rimané nazvali Herculis Monoeci portus. V 6. st. n. I. ovladli
uzemi Monaka docasné Vizigoti, poté patfilo k Francké #i§i. Na konci 13. stol. padla
monacka pevnost do rukou rodu Grimalditi. Monako Grimaldiovci definitivné ovladli
v roce 1419, zatimco se u nas jiz schylovalo k bitvé husita s bratry kiizaky na Vitkové
o rok pozdé&ji. Pod francouzskou ochranou vlada tohoto rodu, s vyjimkou nékolika
obdobi, pokracuje dodnes. V roce 1793 bylo Monako francouzskymi revolu¢nimi
vojsky dobyto a pod francouzskou spravou zustalo az do roku 1814. O rok pozdé&ji se
dostalo pod protektorat Sardinie. V roce 1848 ptislo Monako o 95 % svého tizemi,
kdyz mésta Menton a Roquebrunne vyhlasila samostatnost a oddélila se. Zbyvajici
¢ast Monaka ziskala znovu svrchovanost az v roce 1861. Od roku 1850 se ale Monako



potykalo s tézkou hospodatskou situaci, jelikoz izemni ztrata z roku 1848 znamenala
1 ztratu ekonomickou. Monacky knize Karel III. se rozhodl ekonomickou situaci své
malé zemé za kazdou cenu zlepsit a tak byly v polovingé 50. let 19. stoleti na uzemi
Monaka vybudovany prvni ptimoiské lazné s kasinem. Skute¢ny rozkvét pak prisel se
zalozenim Monte Carla, kde bylo postaveno dnes snad nejznaméjsi kasino na svéte,
otevieno bylo ve stejném roce, kdy rakousko-uhersky polni zbrojmistr Ludwig
August rytiit Benedek von Felso-Eor dostal i s celou c. k. severni armadou v bitvé u
Hradce Kralové na frak od Prusu. Od roku 1949 do roku 2005 vladl knize Rainier Ill.,
ktery liberalizoval ustavu a posilil prava Narodni rady a zejména byl prosluly tim, ze
si za zenu vzal americkou filmovou hérecku Grace Kelly, pozdéji tragicky zahynuvsi.
Po jeho smrti aktualné¢ vladne Monacu jeho syn Albert 1l. Podle platné tustavy je
Monaco dédi¢nou konstitu¢ni monarchii, vlada pfechézi na muzského potomka hlavy
statu. Monaco je v soucasnosti povazovano za tzv. danovy raj.

Monaco je proslulé svym kasinem, které dnes generuje cca 4% piijmi statni
pokladny. V Monaku neexistuje viibec zemédélstvi a celkové je to tam na prvni
pohled specifické. Naptiklad jak jsem mohl na vlastni o¢i vidét, jedind mistni posta je
Vv piizemi jedné z budov v centru. V prvnim patie je pak monacké Ministerstvo post.
Jestli poStmistr je soucasné statnim ministrem post jsem nezjistil.

Nejstarsi ¢asti Monaca je Monaco Ville, je to pivodni sttedovéké opevnéné meésto
Monaco, kde stoji knizeci zdmek a rovnéz pohiebisté knizeciho rodu. (Zamek je
pristupny k turistickym prohlidkdm za poplatek, turistickou atrakci je zde stfidani
strazi obleCenych ve snéhobilych uniformach). Je zde rovnéz svétoznamé
oceanografické museum. Zamek jsem mél moznost navstivit, vystavuje zde expozice
znazoriujici historické formy bydleni knizeciho rodu a pak osobni pamatky na jeho
jednotlivé ¢leny, ale i ¢leny francouzského kralovského rodu Bourbonti, se kterymi je
knizeci rod sptiznén.

Meésto je zname 1 potfadani GP Monaca seridlu Formule 1 a je to jedind GP formule 1,
ktera vede méstskymi ulicemi. Pii navstévé Monaca automobilem se tomuto okruhu
nemuzete vyhnout; po jeho trase vede bézny méstsky pouli¢ni provoz. OvSem projet
se po ném je zazitek, je tam zcela jinad kvalita méstského silni¢niho povrchu, nez
zname od nas. Ve mésté je fada parkli, velmi honosnych, pii bliz§im pohledu miizete
zjistit, ze tyto parky jsou viad¢é piipadi postaveny na vziajemné propojenych
sttechach stavebnich objektii. Ve mésté je pomérné dost riznych obchodl, znany
podil na tom maji zlatnické obchody a obchody s odévni konfekci svétovych znacek.
Ceny tam maji vSeobecné¢ znamenité. M¢ésto jsme si prohlizeli dopoledne, takze
kasino jsme nenavstivili, i kdyz zvenci jsme si ho prohlédli a do statni monacké
pokladny diky tomu nepftispé€li. Nejvétsim problémem, se kterym jsem s v Monacu
setkal, bylo nalézt misto k zaparkovani a to ve dvojim smyslu, jednak viibec nalézt
volné misto a kdyZ se uz néjaké naSlo, pak se do né& wvtésnat s vice nez
pétimetrovou dodavkou, ale po asi hodin¢ cirkulovani po mésté se nadm zadarilo. Poté,
co jsme si dosytosti prohlédli Monaco, vyrazili jsme na dal$i cestu, bylo to kolem 12.
hodiny a dal$im cilem byla italska Ventimiglia.

Italie

Ventimiglia

Do Ventimiglie jsme dorazili asi po hodné jizdy z Monte Carla, hranice mezi Francii
a Italii jsme si vSimli aZz na posledni chvili, podle silnicni cedule, nic jiného
neprozradi, ze jste piejeli do jiného statu. Ventimiglia je pobiezni mésto hned za
hranici s Francii a piivodné jsme se zde vliibec nechtéli zastavovat. Pokouseli jsme se
vsak zde vyfesit vySe popsané potize s brzdovymi destickami, které vznikly asi 15 km



predtim. Na dalsi cestu jsme se proto vydali odpoledne az kolem 17. hodiny a ¢ekala
nas 340 km dlouhd pout’ do Miléna (nikoli nejkratsi cestou, dala se najit i trasa 0 cca
70 km kratsi), kam jsme dorazili po cca 6 hodinich jizdy i s pfestdvkami na jidlo
kolem 23. hodiny vecer.

Milano

Milano je nejvétsi mésto v oblasti italské Lombardie s témét 1 300 tis. obyvateli a
rozlohou 182 km?. Je to tedy svou velikosti m&sto srovnatelné s Prahou. Jako sidlo je
vSak o zhruba 1400 let star$i nez Praha. V patém stoleti pt. n. L. zde bylo sidlisté
keltskych Insubrd, které roku 222 pi. n. 1. dobyli Rimané.

Roku 293 n. I., v dobé vlady fimského cisafe Diokleciana se stalo hlavnim méstem
zdpadni Rimské Fise. Roku 313 v Milanu dalsi Rimsky cisaf, Konstantin I. Veliky,
pozdgji svatoteéeny, svym Ediktem milanskym stanovil v celé Rimské ¥isi ki‘estanstvi
jako statem oficialn€ uznavané nabozenstvi, kdyZ rok pied tim vybojoval vitéznou
bitvu o fimsky cisafsky stolec se svym bratrem a soucasné protivnikem Maxentiem na
piistupech k Rimu. Tuto bitvu vybojoval, (i kdyz tehdy vlastné jesté nebyl kiest’an),
pod kiestanskym znamenim kiize a bezprostfedné po jejim skonceni zalozil prvni
kiestansky rytifsky fad na svété, Ordo Sancti Constantini Magni, ktery pod nazvem
Mezinarodni Rad Sv. Konstatnina Velikého (v &eském piekladu) existuje dodnes jako
mezinarodni rytifsky fad a koncem ftijna r. 2012, tedy letos (dne 28. 10.) bude slavit
1700 let své existence. (Autor tohoto textu md tu cest byt jeho clenem, Fadovym
rytirem a je clenem Vlddy tohoto rytirského radu.) Roku 402 mésto obléhali Vizigoti.
Pak bylo mésto nékolikrat dobyto a poniceno, roku 539 Langobardy. (odtud nazev
provincie Lombardie) a roku 774 je dobyl kral Karel Veliky a pticlenil ke své fisi.
Roku 1162 je dobyl cisat Fridrich I: Barbarossa, pozdé&ji zahynuvsi na 2. kiizacké
vypravé, kterou $éfoval na tzemi dneSniho Turecka nepiili§ daleko od Tarsu,
nezahynul vSak v bitvé s muslimskymi najezdniky, ale utopil se pfi brodéni pres feku,
kdy spadl s kong, coz musela byt tehdy zakonité, vzhledem ke hmotnosti rytifské
zbroje, zcela fatalni udalost. Milano dobyl tento vyte¢nik za ucasti ¢eského vojska
knizete Vladislava Il., ktery za to pozdé&ji obdrzel dédi¢ny kralovsky titul.

Brzy po tom znovu obnovené mésto stanulo v ¢ele Lombardské ligy mést od r. 1167 a
od roku 1184 se stalo vévodstvim. Milan se pozd¢ji stal jednim ze stiedisek slavné
italské renesance, ale také nejmocnéjSim statem na italském poloostrové. Roku 1515
dobyl mésto francouzsky kral FrantiSek 1., ale uz roku 1525 je ale dobyl habsbursky
cisat Karel V. a mésto preslo do drzeni Spanélskych Habsburki. Od 18. stoleti se
Milén stal stiediskem hudby. Mozart zde pusobil a napsal tfi opery, bylo postaveno
divadlo La Scala, dnes snad nejslavnéjsi operni divadlo na svété. Roku 1796 dobyl
mésto Napoleon I., ktery Milan prohlasil za hlavni mésto Italského kralovstvi a dal se
ve zdejSi gotické katedrale, milanském Doému, korunovat italskym kralem. Po
Napoleonové padu vratil Videnisky kongres v r. 1815 Lombardsko a s nim i Milano
Rakousku, a komu také jinému jej také mél vratit, kdyZ to byl kongres Vidensky.
Protirakouské povstani v Milané roku 1848 marsalek Jan Josef Vaclav hrabé Radecky
z Radce, komandér rytitského fadu Marie Theresie, diive zak a pobo¢nik slavného
cisafe Franze Josefa I. celkem v pohodé vojensky potlaéil, nicméné po porazce V bitve
u Solferina roku 1859, kde teklo krrrve moc, krrve po kolena, se Rakousko Uhersko
muselo Lombardie, a tedy i Milana vzdat ve prospéch sjednocujici se Italie, coz byl
docela prusvih. V tomto sjednocovani mélo Milano hlavni tlohu a stalo se stfediskem
italského prumyslu, Zeleznic i financi. Roku 1919 v Milanu Mussolini zalozil své



fagistické hnuti a odtud zahajil roku 1922 pochod na Rim. V okoli Milana byl také
v roce 1945 zajat.

Milano patii mezi nejbohat$i a nejrozvinutéjsi mésta Evropy, je zde fada velkych
bank, sidlo velkych firem (Pirelli, Alfa Romeo aj.) a pravidelnych veletrhi Fiera
Milano. Je to vyznamny dopravni, hlavné Zzelezni¢ni a dalni¢ni uzel, ma dvé
mezinarodni letisté a blizko mésta je i automobilovy zavodni okruh v Monze. Ve
meésté sidli 12 vysokych skol, slavné jsou zejména umélecké skoly. V Milané se také
nachazi finan¢ni tepna Itdlie — finan¢ni burza. Mésto Mildno ma nejdelsi podzemni
dréhu v Itélii (a jednu z nejdelSich v Evrop¢), kterd méti vice nez 84 km, ale cestovani
podzemni drahou jsme tam nevyzkouseli, takze nemtzu piedat zkuSenosti. Rovnéz je
znamé jako centrum prezentace modniho odévniho prumyslu a probiha zde formou
,;odbornych* kurst proskolovani snad vSech modelek a fotomodelek z celého svéta,
které chtéji vstoupit na drahu mezinarodni modelky. Proskolovani jak se tvarit, jaké
pézy zaujimat, jak se pohybovat a chodit, ale také proSkolovani v jejich ostatnich
dulezitych znalostech zejména intimni povahy.

Pti této cesté jsme vzhledem k no¢ni dobé€ a také jiz k vidiné nutnosti se z ¢asovych
duvodu vratit domia Milanem jenom projeli. Pivodné jsem chtél rodiné ukazat nékteré
hlavni pamatky, ale tanecky kolem brzdovych desti¢ek az do odpolednich hodin toho
dne nés asi tak 0 6 hodin zdrzely a na prohlidku Milana uz ¢as nevysel.

Nicméné pi1 mé prvni navstéveé Milana o nékolik let diive jsem mohl néjaké pamatky
navstivit a musim konstatovat, ze byly velkolepé:

Milansky Dom (GPS: N 45.464202, E 9.190503) — gotickd Katedrala Narozeni
Panny Marie postavend v letech 1386 az 1510 s prucelim prestavénym za vlady
Napoleona I. v r. 1805. Svymi rozméry, délka 157 m, Sitka 92 m, vyska klenby 45 m
a vyska centralni véze s pozlacenou sochou Madony 106 m se jedna o tieti nejvétsi na
sveteé. Je to obrovsky lidojem, ktery mize pojmout az 40 tisic lidi. Uvniti je bohaté
vyzdoba, zejména renesancni a barokni. Pfizndm se, Ze m& rozméry této katedraly
ohromily. Je asi tak 3 x vétSi zevnitt, nez katedrala Sv. Vita v Praze, byt zvenku tak
nepusobi, protoze je dislokovdna v méstské zastavbé a nelze ji spatfit s potfebnym
odstupem, ktery by umoznil jeji hmotu spravné porovnat s jinymi objekty. Nicméné
pusobilo to tam na mne, jako kdyby ptes hlavni prostor katedraly naptic byly ztizeny
jesté pricné dva samostatné kostely vnitini velikosti prazské katedraly, kazdé se
samostatnym oltafem, které mohou ptsobit nezavisle na sobé.

Operni scéna La Scala . (GPS: N 45.467279, E 9.189677), vystavéné za rakouské
cisafovny Marie Theresie po pozaru v letech 1776 az 1778 a tedy mladsi nez napf.
prazské Nosticovo divadlo (diive Tylovo), ma dnes pies 2800 mist a je jednou z
nejslavnéjSich opernich scén na svété vibec. Do divadla se v letnim obdobi, tedy
mimo sezénu, bohuzel nelze podivat a tak jsme jej obchéazeli jen zvenci.

Galerie Viktora Emanuela I1. (GPS: N 45.464728, E 9.189999) je zastieSena pasaz
slozend ze dvou na sebe kolmych arkdd se sklenénymi stopy, které v misté svého
kiizeni vytvareji osmithelné prostranstvi se sklenénou kupoli. Hlavnim vstupem je
monumentalni oblouk od milanské katedraly z Piazza del Duomo, (Namesti Domu).
Stavba byla navrZena italskym architektem Giuseppem Mengoni vr. 1861 a
postavena bé¢hem let 1865 az 1877, a to predevSim jako luxusni ndkupni centrum,
kterym zlstdvd 1 v soucasné dobé. Tato stavba se stala vzorem pro budovani
méstskych pasdzi po celém svéte.

(Vsechny tri uvedené pamatky jsou navzajem blizko sebe ve vzdalenosti v radu
néekolika malo stovek metrit)

Posledni veceie, svétoznamy obraz - freska od renesancniho umélce a myslitele



Leonarda da Vinci je Kk vidéni v milanském kostele Santa Maria delle Grazie
(GPS: N 45.466008, E 9.170601). Stavba kostela byla dokon¢ena v 15. stoleti. Pro
svou historickou hodnotu byla i s freskou v roce 1980 pfifazena ke svétovému
dédictvi UNESCO. Od mildnského Dému je to pésky priblizné 1,3 km daleko.

Hrad rodiny Sforzu - vévodsky rod vlastnici Milano ve Stiedovéku (GPS: N
45.469627, E 9.180472). Stavba byla vybudovana roku 1450 na piikaz Franzesca 1.
Sforzy na misté hradu rodu Visconti postaveného v letech 1360 az 1370 a zni¢eného
roku 1447. Roku 1490 italsky architekt a malit Donato di Angelo di Pascuccio,
feCeny Bramante vyzdobil freskami stény Sala del Tesoro. Na interiérovych
dekoracich pracovali i Leonardo da Vinci, Filarete a Cesario Cesariano. V letech
1833 az 1905 probehla rozsahla rekonstrukce hradu. Nicméné spojenci za valky pii
bombardovani Milana zptsobili hradu v r. 1943 rozsahlé skody, ty se podaftilo pozd¢ji
napravit jen z¢asti. V hradu je umisténo nékolik muzei, naptiklad Museo d'Arte Antica
a Museo della Preistoria. Mezi exponaty je i nedokon¢ena socha Pieta od dalsiho
renesanéniho svétoznamého umélce Michelangela Buonarotti. Park nalezejici k hradu
je upraven ve stylu anglické zahrady s kvétinovymi zdhony. Je zde také aréna,
vyhlidkova v€z a neoklasicistni vitézny oblouk. Hrad je vzdalen ve vzdalenosti cca
1,2 km od milanského Doé6mu.

Biblioteca Ambrosiana, (GPS: N 45.46369, E 9.186062) zaloZzena milanskym
arcibiskupem Fredericem Borromejskym, jakozto prvni vefejna knihovna na
evropské pevning, s velkymi sbirkami rukopist a kreseb, zejména jedinecnou sbirkou
kreseb Leonarda da Vinci a jeho denikt. Basilika je vzdalena cca 400 metrd pésky
od milanského Do6mu.

Romanska bazilika svatého AmbroZze (Sant'’Ambroggio, postavena kolem roku
1100). (GPS: N 45.466008, E 9.170601)

Anticka bazilika svatého Vaviince (San Lorenzo, kolem roku 500, ptestavéna v 16.
stoleti). (GPS: N 45.458234, E 9.18148) vzdalena cca 1 km pésky od milanského
Domu.

Jakmile jsme projeli noci Milanem, tentokrat jsme nespatfili nic zajimavéjSiho nez
mista, na kterych na druhém méstském okruhu postavaji milanské poulicni
prostitutky, vyrazili jsme na sever smérem k jezeru Lago di Como. Na severnim
okraji Milana zhruba na Grovni Monzy, Ktera zistala po pravé strané, jsme si nasli na
parkovisti misto k pfenocovani a ptiblizné kolem pul jedné v noci jsme usnuli ve voze
spankem spravedlivych. Dalsi den nés ¢ekal vylet do italskych Alp.

Italské (Orobské) Alpy:

Rano jsme se vydali na cestu do italskych Alp, cesta Alpami pocinala méstem
Sondrio, pak vedla ptes obce Edolo a Cles do Mezzolombarda, pak do Bolzana,
Brixenu, Brennero, Innsbrucku a pies Rakousko az do Garmich-Partenkirchenu
v Némecku. Celkem §lo o cestu dlouhou asi 500 km, ovSem pievazné po pomalych
horskych silnicich.

Prvni tsek cesty, cca 130 km, neboli cca 2 hodiny dlouha jizda do mésta Sondrio
jsme absolvovali hned rano po snidani, jakmile jsme se probudili kolem 7. hodiny a
do Sondria jsme dorazili kolem 9. hodiny dopoledne. Jedna se o turisticky
nevyznamné a pro maly pocet pamatek i do jisté miry nezajimavé mésto s asi 22 tisici
obyvateli na upati horského alpského masivu, ovSem mésto leZi v nadmotské vysce
jen kolem cca 350 m. nad moifem, o par kilometrii severnéji i vychodnéji je vSak
nadmotiska vySka uz podstatné vyssi. V Sondriu jsme doplnili v mistnim
supermarketiku zasoby jidla v mnozstvi, které nam postacilo az na celou cestu zpét na



nase ¢eské uzemi, tedy asi tak na zbyvajici dva dny cesty. Protoze pojem “turististicky
navstévnik™ v Sondriu znaji nejspise jenom ze slovniki, stali jsme se docela vdéénym
objektem pro n&které mistni obyvatele, kteii se kolem naseho Kim-Ir-Conga
shlukovali v po¢tu vétsim nez malém, nebot takové zpestfeni vSedni reality si
nemohli nechat ujit.

No a pak jsme se vydali na cestu do kopct. Postupné se da vozem vySplhat uzkou
serpentinovitou horskou silnici pies fadu obci, a podél piirodni rezervace Pian
Gembro z nichZ nejvyznamnéjsi bude Edolo, Vezza d'Oglio, Ponte di Legno, Passo
del Tonale, do pohoti, kterému vévodi Mt. Adamello vysoky 3 539 metr(, nicméné
dalsi vrcholky nejsou svoji mohutnosti ptilis odlisné.

Italské alpy v okoli Mt. Adamello

Je zde ftada turistickych cest, lanovek, moZznosti k p&€Sim vyletim v podobé
vysokohorskych tur a nakonec 1 ubytovani v riznych pensionech. (Projizdite pribliznée
ve stejné vysce, jako napr. pri prujezdu znamou alpskou silnici pres Hoch Tor a
v Rakousku s ndstupem v Cell Am See.). Cestou se otevira jedno krasné panorama za
druhym a my jsme ¢asto neodolali se zastavit a pokochat vyhledem, nicméné pé&si turu
jsme si nedopiali, nebot’ na§ nejmensi, tehdy dvoulety kluk by ji nezvladl. Cestou se
da odbocit doleva severnim smérem a po asi 20 kilometrech jizdy piijet do
Svycarského Gotthardu, ale to tenkrdt nebyl nd§ smér. Zhruba na Urovni obce
Pellizano pak zacnete opét sjizdét z horskych vysin doli do Udoli, projedete
Commerzzaduru, az k jezeru Lago di Santa Giustina, pfiblizné 4 km dlouhému a na
jeho levém biehu zhruba v poloviné délky lezi obec Cles. Zde se charakter krajiny
zméni, z vysokohorského razu se pfeméni do podoby Krajiny typu vyso¢ina. Jsou zde
malebna udoli i1 nadale s krasnymi vyhledy. (My jsme si udélali kratkou, asi 3
kilometrovou odbocku do obce Cagno, lezici na druhém biehu jezera, odkud je
nadherny vyhled po celé délce jezera a pak jsme se vratili na ptvodni trasu.) Projeli
jsme az do obce Mezzolombardo, kde jsme podjeli ddlnici vedouci do Bolzana a
Brennerského prismyku a odbocili vlevo na silnici 1. Ttidy tam vedouci. Krajina zde
opét zméni svij rdz, piejde v relativné otevienou a s mirnymi kopci, donale
obdélanou, ktera na projizd¢jiciho navstévnika pisobi jako jedna velika zahradka.



Bolzano (Bozen), dvojjazy¢né mésto se 103 tis. obyvateli. Z nich hovoii 73 %
italsky, 26 % némecky a 0,7 % néjak jinak. Je to spravni stiedisko provincie Jizni
Tyrolsko. Bolzano je nejvétsim méstem Jizniho Tyrolska a stiediskem italského Zivlu
v prevazné némeckojazycné oblasti. Na pamatky je vSak mésto pomérné skromné, i
kdyz n€kolik sttedoveékych staveb se najde. Mésto je jakoby seviené mezi kopci. My
jsme se zde nezastavili a pokracovali jsme dale do Bressanone (Brixenu) vzdaleného
asi 50 km.

Zastavka na parkovisti nedaleko Bolzana, kluci potiebovali ,,vypustit paru“

Bressanone (Brixen) je mésto s asi 20 tis. obyvateli, pfevazné hovoficimi némecky.
Je to misto, kde byl v 19. stoleti ve vyhnanstvi Karel Havli¢ek Borovsky, jak jsme se
vSichni ucili ve Skole a kde si mohl v naddherném alpském vzduchu IéCit svou
tuberkuldzu, $kolni uéebnice i tehdejsi soudruzky ucitelky to vsak li¢ily spiSe jako by
byl v samém pekle, (jak to lici dnes nevim). Byli jsme se podivat na dim, ve kterém
udajné upél, a ten stoji i s pamétni deskou na Karla Havli¢ka v severovychodnim rohu
namésti vsamém centru. SpoleCensky si tady nas$ slavny glosator rakouského
politického zivota nesporné mnoho neuzil. Brixen je pomérné¢ malebné misto, které
stoji za kratkou navstévu spojenou s protahnutim si dd pii dlouhé cesté, nicméné byli
jsme tam vecer, kolem 20. hodiny a jen velmi kratce, slabou pulhodinku. Z Brixenu
jsme dale pokracovali pfes Brennersky prismyk, kde jsme piekrocili Italsko-
rakouskou Hranici do Innsbrucku vzdaleného cca 85 km.

Rakousko

Innsbruck je hlavni mésto rakouské spolkové zemé Tyrolsko. Nazev vlastné
znamena ,,Most ptes feku Inn*. Lezi v doli Innu, v bezprostiednim podhiii Alp, asi
30 km severné od Brennerského prismyku. V bezprostiedni blizkosti mésta jsou
Alpské vrcholky dosahujici vySky kolem 2 700 metri n. m. Mésto je osidleno cca
3000 let a je tedy obie o 2 tisice let starSi nez Praha. Od roku 1420, kdy husité
zvitézili nad bratry kiizaky v bitvé na Vitkové, (pofad se ten letopocet v nasi cesté tak
trochu propléta), byl Innsbruck residenci tyrolského hrabéte Fridricha IV.



Habsburského a béhem 15. stoleti zde vznikla fada vyznamnych staveb: Stara radnice
(1358) s méstskou veézi (1450), Hofburg (1456), Otiv hradek (1495) a Stara zbrojnice
(kolem 1500). Roku 1485 zde autor ,Kladiva na carod&nice” Heinrich Insitoris
zah4jil Carodéjnické procesy, které vSak byly jesté téhoz roku zastaveny. Koncem 15.
stoleti zde sidlil cisaf Maxmilian 1. Habsbursky. 1553-1563 byl zalozen Hofkirche
(dvorsky kostel). 1562 zalozil Ferdinand I. v rdmci protireformacnich snah jezuitské
gymnazium, dne$ni Akademické gymndzium. Roku 1630 zde hrabé Leopold V.
zalozil prvni operni divadlo mimo Italii, dnes uz neni dochovdno. Tyrolsti
Habsburgové vymreli po mec¢i tmrtim arcivévody Sigmunda Franze vr. 1665, a
historie, po kterou byl Innsbruk hlavnim sidlem rakouské fiSe tim skoncila. Diky tomu
vSak zustal goticky raz mésta nezménén. Mésto nebylo ani v jedné ze svétovych valek
probihajicich ve 20. stoleti vyznamnéji poskozeno.

My jsme do Innsbrucku dorazili kolem 23 hodiny v noci, déti za jizdy spaly a tak
jsme mé&stem tentokrat bohuzel jen projeli, nebot’ nasledujici den jsme jiz museli cestu
ukoncit ndvratem domu. Pokracovali jsme az témét pred 65 km vzdaleny Garmisch
Partenkirchen v Némecku, kde v lese na jakémsi lesnim parkovisti podél cesty jsme si
nasli misto k poslednimu piespani ve voze na této cesté. Opét jsme tam nakonec
neztstali sami, ale rano jsme se probudili ve spole¢nosti dalsich 4 podobnych
obytnych dodévek, tentokrat vesmés s némeckou registraci. PrSelo, foukal studeny
vitr a tak se nam posledni noc jevila jako protivna tecka za vcelku pfijemnym
cestovanim.

Némecko

Garmisch Partenkirchen (GAPA) je stfedisko zimnich sportd v némeckém
Bavorsku, asi 30 od hranice s Rakouskem a asi 100 km jizn¢ od Mnichova, leZici pod
horskym masivem pohoii Wetterstein. V roce 1936 se zde konaly ZOH a v letech
1978 a 2011 mistrovstvi svéta v alpském lyzovani Kazdoroéné se zde 1. ledna kona
zévod ve skocich na lyzich, ktery je soucasti Turné 4 mustka.

ProtoZe 1 rano prselo, bylo sychravo a zima, mésteCkem jsme jenom projeli, abychom
si ho prohlédli alespont zpoza oken vozu a vyrazili jsme na dalsi cestu, tentokrat byl
nas cil jiz domov a ¢ekala nas cesta dlouhd ptiblizné 400 km, kterou jsme ujeli bez
zastavek, s vyjimkou zastavek na jidlo a ob&erstveni. Spatné podasi nas provazelo az
témer do Mnichova, kterym jsme rovnéz jen projeli.

Ceska republika

Na rozdil od cest k mofi jsme zpét z Mnichova jeli domil pies Regensburg, Zeleznou
Rudu, kde jsme ptekro¢ili némecko-Ceské hranice a Klatovy. V Klatovech jsme se
zastavili na mirn¢ opozdény obéd, nicméné ja jsem si kone¢né po dlouhych tydnech
k nému dal zase jednou alespon dvé piva. (Totiz po celou dobu vice nez dvoutydenni
cesty ve Francii 1 [talii Snad ani tocené pivo V restauracich nenabizeli a neprodavali,
jedinou vyjimkou byla jedna ptistavni kréma v Marseille). Navic jsem musel fidit a
pro jistotu jsem se udrzoval téméf neustale ve stiizlivém stavu). Takze z Klatov
poslednich asi 100 kilometri dotahla Hyundaiku domid moje Zena a ja jsem si po tento
kratky zbytecek cesty lebedil na misté spolujezdce.

8. kapitola,
Zavér.

Pfi cest¢ do Marseille a zpét, pii které jsme celkem disledné vyhybali dalnicnim



jizdam s vyjimkou turisticky nezajimavych usekd nebo s vyjimkou usekd, kdy jsme
jizdou po dalnici fesili ve Franci naprosty dopravni kolaps na mistnich silnicich podél
Azurového pobiezi. Vidéli jsme mnohé pamatky, navstivili mnohd meésta i jind mista.
Piijemné jsme se vykoupali, misty i poucili. A to vSe jsem se v naSem ¢lanku pokusil
popsat.

Pobyt ve Francii m¢l vSak také jednu specifiku. Froggeaters se chovaji k turistim
mozna podobné jako my k cizincim u nés, neumim to Uplné spravné posoudit, totiz
oni je neberou tak n¢jak na védomi a chovaji se k nim tak trosku, jako by tam ani
nebyli. Ani osklive, ale ani hezky. Ani pfijemné, ani neptijemné. Prosté¢ se nam za
celou dobu pobytu nepodafilo navazat zadny konkrétni kontakt s mistnimi. To je
néco, co povazuji za diametralné odlisné od cest do nékterych jinych zemi. Nejlépe
tento aspekt vyjadiil nas prostredni kluk, tehdy pétilety, ktery asi tyden po navratu
pronesl tuto pamatnou vétu: ,,To je zajimavé, byl jsem ve Francii a zadného
Francouze jsem tam pfitom nepotkal®.

Z Francie jsem zatim mél moznost poznat prave jen jeji nejjiznéjsi oblasti a pak maly
kousek v okoli Dunkerque a Calais na severovychod¢, takze vlastné jsem tuto zemi
zatim ani nijak pofadné nepoznal. Zatim tam vSak zddnou dalsi cestu neplanuji, néjak
mi k tomu v piipadé Francie chybi vnitini motiv, ten motor, ktery zene ¢lovéka za
poznavanim cizich kraja.

Espero
Foto ©: Ing. Miroslav Had



