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... 0 vozech Renault a lidech kolem nich.




Ovodnt slovo
Pravé se Vam do rukou nebo Iépe feceno na monitor dostalo druhé cislo naseho klubového
Casopisu Renaultar. Vzniklo v obdobi, které se nese v duchu pfiprav na 1. klubovy sraz a
také proto si dovolim malinko nadzvednout pomysinou poklicku a trochu nechat ochutnat z
toho, co cely organizacni tym pro vas pripravuje.
V tomto disle vyzpovidame a predstavime hned dva nase Cleny klubu - Renaultare, které
potkavame Casto na fadé akci a kdyz to jen trochu jde, tak i pravidelné kazdy mésic pfi
neformélnich klubovych schiizkdch. Ret je o Katce a Martinovi Krechlerovych.
A abychom si trochu pfipomnéli mezniky automobilky Renault nebo se dozvédéli i néco
nového, Honza MiSurec nas provede velice poutavym a ¢tivym zplisobem ve ctyfech dilech
historii znacky az po nedavnou soucasnost.
Také se ohlédneme za poslednim ,Renoltackym poharkem" kterého se mozna nékteri
z vas osobné zucastnili.
Tak preji pfijemné a zabavné cteni.

Tadeas Narovec
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1. sraz Renault Car Cluouy
Jak jiz urcité vite, od 21. ¢ervna do 23. Cervna 2013 je vyhlasen klubovy sraz v Koutech u
Led¢e nad Sazavou. Sejdeme se u hotelu Luna, Kouty 77, GPS 49°38'19.119"N,

15°17'56.461"E, www.hotelluna.cz, kde také vétSina z nas bude ubytovana v hotelovych

pokojich nebo v chatickach. Pro pripadné zajemce a naroc¢né klienty hotel nabizi i wellness
sluzby.

Hlavni ¢ast srazu a oficialni zahajeni srazu se bude konat v sobotu. VSichni zajemci maji
moznost se zucastnit Rallye Renault Car Clubu, jehoz Casti bude i vystava elegance na
Masarykoveé namesti v Pelhfimové. Abych ale nepredbihal tak hezky od zacatku. V sobotu v
9 hodin odstartuje prvni soutézici na trasu dopoledni etapy rallye, ktera méri 39 km. Trasa
bude vyznacena klasickym Sipkovym itinerafem a provede vas krasnymi kouty VysocCiny
pres misto plisobnosti slavné Ceské filmové osobnosti az na prekrasné Masarykovo nameésti

v Pelhfimové. Zde bude cil prvni etapy a prestavka na obéd spojena s vystavou.

V 13.30 odstartuje 2. etapa dlouha cca 50 km vedouci zpét do Koutll. BEhem obou etap
vas Cekd nékolik prjezdnich kontrol, kde budete pinit rlizné dovednostni i védomostni
ukoly u kterych se pobavite i zapotite. Chtéli byste védét jaké ? Abych nebyl tak
tajnosnubny, ¢ekaji na vas Ukoly jako napriklad ,Kroceni kliky femenem, Klice od pevnosti
Boyard, Navstéva hrabéte Zeppelina nebo Divotvorny hrnec". Snad jste necekali, Ze néco
vyzradim :0)). Néco malinko ale preci. Abyste védéli, kudy povede trasa, mizete se
podivat na jeji planek.

T Nezbyva ne? jen tedy dodat, 21.6.2013 se budu
tésit na vidénou. Mimo jiné, pocasi je objednanég,
koupani mozné pro pFl’padné zéjemce Vv rybnl'ku a

Vavs

Sirokym zazemim, tak nezapomente na plavky.

Tadeas Narovec



http://www.hotelluna.cz/

Peznault = historie orvnino stolgil

V roce 1998 oslavila nejvétsi francouzskd automobilka Renault 100 let od svého zaloZeni.
Dnesni koncern vznikl v roce 1898 z nadseni bratrii Renaulttl, ktetfi postavili prvni voiturettu na
dvote domku svych rodici. Jejich osudy nebyly jednoduché a asi malokdo je znd. Vratme se tedy
zpatky do historie a povézme si, jak to vSechno tehdy bylo.

Louis Renault se narodil roku 1877 jako ctvrty syn ze Sesti déti spofddané francouzské
rodiny soukenika a vyrobce knoflikli. Uéeni ve $kole nemél rad, nebyl schopen se naucit pravopisu,
byl "nenapravitelny” Zak. Svou $kolu Zivota hledal jinde: jednou ho naléza strojviidce na trati Patiz
- Rouen schovaného v uhli, protoze Louis chtél védét, jak se tidi lokomotiva. Nejcastéji je u pana
Serpolleta, ktery vyrabi parni kotle a montuje je do parnich automobil. Louis projevuje Zivou
zvidavost a inteligenci pii vSech mechanickych problémech. Serpollet se sprateli s ponckud
vystfednim mladikem, seznami ho se svymi projekty, vysvétluje mu svoje pokusy a vynalezy.

Nikoho tedy neudivilo, Ze Louis travil veskery sviij volny cas rozebiranim a skladdnim
rodinného automobilu Panhard, jehoz motor Louis ve svych Sestnécti letech zacina ”ladit” v altdnu
na konci rodinné zahrady v Billancourtu.

Tento altdn existuje dodnes. Peclivé udrzovan jako vzacnd pamadtka stoji proti budovam
dne$niho podniku. A v tomto altanu zacala roku 1898 historie vozi Renault.

Louis Renault, jemuz bylo v roce 1898 jedenadvacet let, si koupil z uspotfenych finan¢nich
prostiedki tiikolku - tricykl De Dion - Bouton, kterou predélava na quadricykl. Pracuje pozdé do
noci i v nedéli a ddva dohromady pozoruhodny vynalez. Aby odstranil hnaci femeny a fetézy, které
na vSech vozidlech oné doby tvorily klasické prevodové ustroji, hluéné a neti¢inné, vynaléza novy
systém - pfevodovou skiiil. Pfevodovka Renault mé tii stupné pro jizdu vpied a jeden vzad. Tteti
stupen - pfimy zabér - ptimo prevadi to¢ivy moment hlavniho htidele prevodovky k zadnim kolim
spojovacim, tzv. kardanovym hiidelem a kuzelovym soukolim jako u modernich vozi s klasickym
usporadanim motoru, spojky a pfevodovky vpfedu a s pohonem zadni napravy (systém Panhard).
Tato nova prevodovka s ’pfimym zabérem”, lehkd, snadno ovladatelna a ticha je prvni revoluce”
v konstrukci automobilti nesouci jméno Renault. Louis pivodné¢ zamys$li prodat princip své
pfevodovky podnikatelim, protoze je pouZzitelny k feseni problémi nejriiznéjSich ptevodovek. Ale
jeho bratr Marcel, unesen piivodnosti a jednoduchosti systému, navrhuje Louisovi, aby pfevodovku
napted vmontoval do quadricyklu, ktery stavi. Louis Renault tedy na prvni pokus postavil viiz
v modernim pojeti. Jeho hlavnim technickym pfinosem byl, pfi jizd¢ na nejvyssi pievodovy stupen,
témet bezztratovy zplsob pfenosu tofivého momentu od spojky na spojovaci hiidel
prostiednictvim ptimého zabéru.

V listopadu 1898 uz quadricykl jezdi. Ale vi to jen n€kolik davérnych pratel. Pak ptichazi
24. prosinec 1898 - St&dry veder, ktery Louis Renault travi ve spole¢nosti asi tuctu osob v kabaretu
v ulici Helder. Louis pfijel se svym vozikem. Pan Viot, pfitel jeho otce, zdda o svezeni. Louis
Renault ho posadi vedle sebe a odjede k Montmartru. Jeho voituretta vyjizdi ptikrou ulici Lepic za
halasného povzbuzovani chodct. Kdyz se vratili do restaurantu, pan vedouci Viot vysazel 40
zlatych louisdort na stdl. Je prvnim zakaznikem Louise Renaulta. Ten sdili svoje nadSeni vSem
pfitomnym ptatelim a ti chtéji, jeden po druhém, podniknout ’vystup” ulici Lepic. Kdyz se vecer
kon¢i, Louis Renault ma cely tucet objednavek, vétSinou dolozenych zalohou. Jeho voituretta si
presveédCiveé ziskala vSechny. Je rozhodnuto, kostky jsou vrZeny. Vynélez pfimého zabéru zavazuje
Louise Renaulta, aby se stal vyrobcem automobili.

Tak vznikl prvni viiz Renault. Byl to typ A, ktery mé&l motor o objemu 270 cm?,vykon 1,75k
a tiirychlostni pfevodovku. Mohl dopravovat dva dosp¢lé lidi rychlosti az 50 km/h.

V roce 1899 otevieli bratii Renaultové svoji dilnu Renault Fréres (bratfi Renaultové) na
Avenue du Cours v Billancourtu. Je to zacatek fantastického, ba dobrodruzného vyvoje automobild,
jehoz prvni model byla povéstna voituretta z roku 1898. Louis Renault tehdy zalozil koncepci
uspésného automobilu.



Prvni ve stoleté radé — Renault typ A rocniku 1898.

Ve stejném roce se Louis Renault pustil
do vyroby série 25 vozl podle plivodniho vzoru
se vzduchem chlazenymi motory De Dion-
Bouton o vykonu 1,1 kW.

Mladik posedlydémonem  mechaniky
vSak nezahali. Vybavuje novou dilnu parnim a
obrabécimi stroji, za Sest mésici dodava 60
voiturett a dava na trh prvni uzavieny viz na
svété, aby 1 elegdni v cylindrech se svymi
kiehkymi spolecnicemi mohli jezdit chranéni
proti nepohodé. V Paiizi je toho roku prvni
autosalon v Grand Palais, kterého se zucastnili
bratfi Renaultové se dvéma modely, typem A a
typem B.

Typ B byl vybaven motorem o objemu 450 ¢m®. Oba motory byly chlazeny vzduchem. Toho roku
bylo vyrobeno 76 vozidel a v tovarné bylo zaméstnano 110 lidi.

Prvni Renaulty mély na vSech ctyfech kolech listova elipticka pera a na rozdil od vétSiny
tehdejSich vozli nemély pakové fizeni, ale fiditka. Byly lehké, na svou dobu zivé a pokrokové
feSené. S pomérné malymi motory dosahovaly stejnych nebo i lepSich vykonl nez vétSina siln¢jSich
konkurenénich firem. Tyto vlastnosti byly pro Renaulty typické od samého pocatku jejich historie.

Zacina se zavodit. Louis a Marcel Renaultové se v fadé¢ meziméstskych zavoda umist’uji
pravidelné na prvém ¢i druhém misté. Koncem roku 1899 jsou jiz jejich jména proslavena na vSech
silnicich. Dokazali pravou hodnotu Renaultd - muZz i strojt.

Rok 1900 upeviiuje jejich misto mezi velkymi vyrobci jak v produkci, tak 1 v zadvodech.
Vykon motoru De Dion je zvySen na 2,6 kW, vozy Renault triumfuji v meziméstskych zadvodech,
které vyvolavaji nadSeni publika v celé Evropé: Pafiz - Toulouse a zpét - 1137 km dokoncuji
v kategorii voiturett vitézné jen vozy Renault na prvnich tfech mistech. Pafiz - Bordeaux vidi v cili
kategorie voiturett za vitéznym Louisem Marcela Renaulta, Ouryho a Szisze v rozpéti 30 minut.
Paiiz - Berlin pfindsi prvni, druhé, ctvrté a paté misto. V tomto roce vyrobilo 110 zaméstnancti 179
voiturett, vit€zstvi Pafiz - Toulouse samo pfineslo 350 objednévek.

Zabér Renaultu rostl. Ptibyly dal§i modely D a E. Podepsanim prvni mezinarodni licenéni
smlouvy byla zaloZena tovarna v Belgii. Na ¢tvrtém autosalonu v PafiZzi m¢l Renault takovy uspéch,
ze vyprodal celou produkci roku 1902.

V roce 1901, kdy se misto fiditek zacalo pouzivat volantu, bylo velkou udélosti vitézstvi v
”zavodé blaznl” Pafiz - Berlin na 1198 km, jez Louis ujel s voiturettou typu D (jednovélec 450 cm’,
[J 80 x 90 mm, 6,25 k (4,7 kW) pii1 1600 ot/min) za 18 h 27 min, v celkové klasifikaci jako osmy.

Az do roku 1902 pouzivala firma Renault u vSech svych modeli jednovalcové a
dvouvélcové motory, které kupovala od firmy De Dion-Bouton, pozdéji vSak bratii Renaultové
vyvinuli vlastni motor originalni konstrukce o ¢tyfech vélcich a zdvihovém objemu 3 770 cm®. Tim
se stali na firmé¢ De Dion-Bouton nezavislymi. Renault si nechal patentovat jako prvni na svété
systém piepliiovani motoru.

V 7zévodé zavodi” Patiz - Viden porazi roku 1902 Marcel Renault se svym lehkym vozem
absolutné vSechny tézké kubatury priimérnou rychlosti 62,5 km/h, véetn€ vSech zastavek. Bratii
Renaultové vsadili kartu na lehké vozy typu K s novym ¢tyfvalcovym motorem 3770cm® (O 100 x
120 mm), o vykonu 30 — 35 k (22,5 — 26,3 kW) pti 2000 ot/min, ktery jiz pll roku zkouseli.
Prazdny viz vazil kolem 600 kg a dosahoval rychlosti az 125 km/h. Poprvé zde pouzili pozdéji
proslulé ”Zehlickoveé” kapoty a bocnich chladi¢ii. Tento rys umoznoval okamzité odliSeni Renaultil
od ostatnich znacek.

V zavodé¢ byly az do Belfortu na prvnich Sesti mistech vozy Panhard, s primérnou rychlosti




pres 100 km/h. Pfes Svycarsko se jelo jen turisticky, tam bylo zdvodéni zakazano. V Salcburku jesté
vedl v celkové klasifikaci Farman na voze Panhard pfed Edmondem na voze Darracq a Zborowskim
na voze Mercedes. Marcel Renault je sedmy a Louis jedenasedesaty, protoZe opravoval prasklou
skiin rozvodovky a pak po pferazeni zavor chladi¢. Marcel Renault je v plné formé, mechanismy
jeho lehkého, pruzného vozu netrpély tolik jako pfeméhana ustroji té€zkych vozli. Nohu na plynu,
fiti se k Vidni rychlosti 120 km/h. Riskuje vSe, spoléhad na sviij postieh, na svou zru¢nost a svoje
Stésti, Ze vyjede ze vSech zatacek, jez najizdi zavratné rychle. U St. Polten Gto¢i na Edmonda, ktery
startoval ze Salcburku o vice nez hodinu ptfed nim. Ale Edmond jede stfedem silnice, nechce se dat
ptedjet. Marcel nevaha, noii se do oslepujiciho mraku prachu, jede az po levé krajnici a predjizdi. O
kus dal predjede Zborowskiho a pak sedi na zddech Farmanovi; kolo na kole, Zenou se divoce po
fadu kilometri. Farman na rovinkach ujizdi, Marcel ho v pfisti zatdcce dohdni. Az 53 km pied
Vidni Marcel nechava Farmana v zatacce za sebou. Nezpomaluje, jiz ochutnava opojeni vitézstvim.
Poslednich 30 km polyka, jako by mél stale d’abla v patach.

Zpravy z trati jsou pomalejsi nez vozy. Svatecni obecenstvo zaplnilo Pratr, kde je cil. Prvni
viz je oCekavan ke druhé hodin€ po poledni. Ale Marcel Renault m4 zde schiizku s vitézstvim a
nechce riskovat, Ze by ho nechal ¢ekat. Je zde uz v poledne, ale funkcionéfi tu jesté nejsou. Jeho
maly cerveny vlz si razi cestu stfedem neuvéfitelné tlacenice. Nenaléza vjezd do Pratru. Jeho
némcina je Spatna, nesnadno se vyjadiuje: “Jsem Marcel Renault, prijizdim z Parize.” Po nedivéie
nasleduje udiv, pak 0zas: Je to pfece Francouz! Dav, zprvu zklamany, protoze doufal, Ze uvidi
Marseillaisu. Za c¢tvrt hodiny pfijizdi Farman a nasleduje ho hrabé Zborowski. VzruSeni je
nepopsatelné. Hlasné trouby oznamuji ¢as Marcela Renaulta: 26 h 10 min 17 s, s primérnou
rychlosti 62,5 km/h - o 7 hodin mén¢ neZ rychlik z Arlbergu. Triumfoval se svym lehkym vozem
nad vozy Ctyfikrat vykonnéjSimi. Dokézal to, co 1 nadale zlistdva hlavni linii Renaultovy koncepce
automobilu - vykon neni vSechno, skutecnd G¢innost spociva v maximalnim vyuziti vykonu, ktery
je k dispozici, po€inaje lehkou, ale robustni konstrukci. Vykonnost vSech vozli znacky jako celku
byla ptekvapujici - dalSi vozy skonCily na druhém, tfetim a Sestém misté své kategorie. Marcel
Renault byl prvni v celkové klasifikaci i vSech kategorii.

Po zévodé Pafiz - Videnl vyvolavaji zdvody mezi hlavnimi mésty nadSeni. Pfes tfi milidny
lidi dé€la ovace po celé délce trati 275 ucastnikim prvni etapy zavodu Patiz - Madrid v kvétnu 1903.
Casné rano 24. kvétna 1903 byli postupné zavodnici vypousténi na trat. Bratfi Renaultové opét
startuji mezi prvnimi, nebot’ se rozhodli dostat se do cCela zavodu co nejrychleji, aby unikli
nejhor$imu nepfiteli, prachu, ktery oslepuje, zanasi mechanismy, zatemiuje bryle, zastira zatacky.
Kdyz ve Versailles startoval posledni zavodnik, vedouci jezdec Marcel Renault uz dojel do mésta
Tours, vzdaleného 217 km. Rychlosti na prasnych silnicich byly bezptikladné. Louis Renault vytaci
svllj motor na tehdy neuveéftitelné otacky 2500 ot/min, coz odpovidéa rychlosti 130 km/h (nckteré
prameny uvadéji, ze Louisovi tehdy pry dokonce naméfili rychlost témét 145 km/h). V Bordeaux
docilil primérné rychlosti 97 km/h.

VraZzedné tempo zdvodu, prach a Spatné silnice zpusobily znacné mnozstvi tragickych
havarii a bohuzel k dlouh¢ listin€¢ téch, kdo tento zdvod zaplatili Zivotem, jezdci, spolujezdci a
divéci, se pfipojilo i jméno Marcela Renaulta. Oslepen prachem od vozu, ktery v pekelné honicce
predjizdél, nevid€l vEas ostrou zatacku jim zaclonénou, najel ji ptili$ rychle, vyletél ze silnice, viiz
se zpfevracel a rozbil se o ptikop. Marcel Renault se az do pfistiho dne neprobral z bezvédomi a
zemfel. Jeho mechanik Vauthier byl velmi tézce zranén. Kdyz se Louis dozvédé€l v cili etapy
v Bordeaux o vaznosti nehody, omdlel. Pak ozndmil, Ze vSechny svoje vozy ze zavodu odvolava.
Francouzské vlada jde vSak jesté dal. Zakazuje pokracovani zavodu a smrtonosné¢ vozy se musi
dopravit zpét vlakem, k némuZ je musi dotdhnout koné!

V okamziku zastaveni zavodu vedl a stal se tedy 1 celkovym vitézem Fernand Gabriel na
voze Mors Dauphine, ktery na 550 km z Patize do Bordeaux doséhl primérné rychlosti 107 km/h.

Délnici z Billancourtu dali pak Marcelu Renaultovi postavit pomnik. Tak pocitovali ve



svych myslich 1 srdcich tragickou ztratu ¢lovéka, ktery byl vSem piikladem

Louis Renault pfestal zavodit a zabral se do novych vynalezli. Tvofi rozebiratelnou
zapalovaci svicku, hydraulicky tlumi¢ vykyvi, spousStéc na stlateny plyn, ovladany z mista fidice.
Nejpopularn€j$im typem znacky se stava dvouvalec 8 CV, ktery v letech 1905 - 1906 zaplavuje
Patiz, pozdéji i Londyn v podobé taxiktli, pro néZ Louis vynaléza automatické pocitadlo délky ujeté
traté a ceny jizdy - nazyva je taxametr.

Roku 1906 se potada prvni Velka cena automobilového klubu Francie, pozdéjsi zdvod na 24
hodin Le Mans. Ferencz Szis, difivéjsi Louisiv vérny mechanik, vitézi v této prvni Velké cené.
Celou trat’ ujel za 12 h 14 min, primérnou rychlosti 101,2 km/h na voze typu 3B se ¢tyivalcovym
motorem o objemu 12,8 litru, vykonu 105 k pfi 1200 ot/min a o max. rychlosti 148 km/h. Jeho viiz
ma snimaci rafky, novy vynalez fy. Michelin. Rychld vyména pneumatik napomahd vitézstvi. Je to
ohromny uspéch, pfinasi také nové a nové objednavky.

Snimek z roku 1899: Louis Renault s vozem typu A.

Na zacatku 20. stoleti mély zavodni vozy ¢im dal vét§i motory v robustnim Sasi s minimalni
karoserii, avSak Marcel Renault svym vitézstvim v zdvod¢€ Pafiz — Viden v roce 1902 s vozem o
objemu 3,7 1 dokézal, Ze vykon sdm o sob¢ nestaci.

Marcel Renault v kvétnu 1903 na trati osudného zavodu Paii? — Madrid
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Posledni z velkych zavodii mezi mésty se jel vroce 1903 z Patize do Madridu, ale pro sérii
tragickych nehod byl uz v Bordeaux zastaven. Louis Renault, jemuz pry s timto lehkym vozem
naméfili témet 145 km/h, pfijel si do Bordeaux pro zpravu o tom, Ze jeho bratr Marcel pfi jedné
z nehod béhem zavodu pfisel o zivot.

Vitézem prvni velké ceny na svéte, usporadané ve dnech 26. — 27.6.1906, byl jezdec mad’arské
narodnosti Ferenc Szis, dfivéj$i mechanik Louise Renaulta, na voze Renault o objemu 12,8 litru a
vykonu 105 k pti 1 200 ot/min.

PokraCovani pristé. Ing. Jan MiSurec
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Renauliar éisla

Katka a Martin

Martin se narodil v roce 1973 v Praze,
a od svych 25 let bydli kousek od
Berouna. Vystudoval SOUZ a po $kole
nastoupil na tehdy povinnou vojenskou
sluzbu jako tankista. Po vojné pracoval
u jedné stavebni firmy a pozdéji
nastoupil do Zoo Praha jako fidi¢, kde

pracuje jiz 15-tym rokem. Je stastné

Zenaty s manzelkou Katerinou.

Jaky je tviij vztah ke znacce Renault ? Samozrejmé kladny. Jiz od mladych let co
jsem sledoval zavody rallye a voz( formule 1 jsem fandil jen jediné znacce, kterd mné
okouzlila.

Jak jsi se dostal ke znacce Renault? Koupi a spIinénim klukovského snu R-pétky z roku
1980. Bylo to malé,zivé a celkem rychlé auto. Najezdil jsem s nim spoustu kilometrd.
Pred ¢asem nahodou znama prodavala R-osmicku z roku 1968. A tak se druhy Renault
stéhoval k Berounu. Pozdéji jsem bohuZel musel z rodinnych dlvodl oba Renaulty prodat.
Za par let jsem ale poFl'diI jinou R—osmiéku z roku 1970 a tu méme do dnes. Loni jsme

......

Kdyby sis mohl vybrat jeden model z celé vyrobni rady znacky, ktery by to byl ?
Samozrejmé R8-Gordini, ale kdo by nechtél Alpinku A110 nebo R-5 Turbo 2.

Jak se na tvojivasen k Renaultiim tvari okoli, rodina, pratelé atd... ? Moji vasen
pro Renaulty nase rodina a znami schvalujou a hodna manzelka-navigatorka podporuije.

Do jaké miry si dovedes svého Renaulta sam opravit ? Auta si opravuji sam, bavi
mé to a R-osmicku znam skoro do Sroubku.

Kolik jste najezdili s Renaultem km a kde jste byli s Renaultem nejdale ? S R5
jsem najezdil mnoho bezproblémovych kilometrli a s osmickou jsme byli nejdale v
Rakousku. Stale planuiji s osmickou cestu do Parize.

Chtél by jsi néco vzkazat ctenariim Renaultare a cleniim Renault Car Clubu ?
Snad jen, at’ vam vasi Renaulti pfinaseji jen samou radost a spoustu prijemnych km.

Diky za rozhovor.

Tadeas Narovec
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5. Moravské Reanultacké Poharek aneb ,,Privolavac
slunce” funguje

Je patek 26. dubna okolo poledne. Pravé se s manzelkou Blankou a nasim vérnym Renaultem 11
pfesunujeme po nasi nejstarsi dalnici smérem na Moravu, cil — Autokemp Baldovec. Pocasi je zatim
krasné, o silnici se to, bohuzel, fici nedd. Dost ¢asto mame intenzivni pocit jizdy po prazcich. Ale
ani tento fakt, ani to, Ze meteorologové slibuji pfehanky, bourky, sem tam n&jaké kroupy a jen Bih
a Louis Renault védi, co jesté, nam rozhodné nekazi naladu. TéSime se na nasi Gi€ast na jiz v poradi
5. ro¢niku Moravského Renault’ackého Poharku, ktery nas tentokrat zavede do oblasti Moravského
krasu. A zaroven je nasi prvni akci sezony.

Rychly priajezd Vyskovem, pak jizda po krasnych moravskych silnickach, obklopenych po dlouhé
zimé se probouzejici jarni pfirodou a pak uz dojezd na misto — do vesnicky Baldovec, za kterou se
nachazi autokemp, misto naseho bydleni. Je to misto krasné uz jen faktem, ze silnicka z Baldovce
zde kon¢i. Dal nasleduje uz jen ptiroda. Tedy jedna pozoruhodnost zde piece jen je, hlavné pro
toho, kdo pfed cestou nalezité vylestil karoserii svého plechového milacka. Mezi Baldovcem a
kempem se musi projet pies lom — jak asi vypada auto po prijezdu byt sebepomalejsi rychlosti si
asi kazdy dokaze predstavit. A jeste bych véas rdd upozornil na jednu zemépisnou zajimavost —
sttedem kempu prochazi hranice mezi Jihomoravskym a Olomouckym krajem. A tak jiz pti
osamoceném obé&d¢ (jsme zde prvni) studujeme piedpovéd’ pocasi pro oba zminéné kraje. Zatim je
dobra. Doufame, ze Milan Voda vzal sviij Pfivolavac slunce, fikdme si. Na lofiském vyleté fungoval
skvéle, snad bude i letos.

vvvvvvvv

posadek ze sprateleného rakouského C.A.R. klubu. Pratelské povidani probihd do noc¢nich hodin,
pocasi je vzdor predpovédi kupodivu stale skvélé. Uvidime.

V sobotu rano snidame a ptipravujeme se k hromadnému odjezdu k zdmku Réjec — Jestiebi, kde
zaCina program Poharku. Pfed odjezdem je pfeci jen potieba setfit z aut nékolik kapek, které
naprSely béhem snidané, ale bylo jich opravdu jen par. Ten, kdo po vcerejSim dojezdu Setrné
nesetfel prach z projizdky lomem, to mé o poznani horsi — voda v kombinaci s prachem udé¢lala
své...Nebe se trochu zatahuje, ale neprS$i. Piedpovéd nic moc. Z ostatnich koutl republiky
ptichazeji zpravy o prudkych destich, bouikach, krupobiti...Uvidime. Bude Piivolavac fungovat?

cerv

nejen hlavni organizator Milan, ale i dal$i posadky, mimo jiné i z dal§iho spratelené¢ho klubu a to ze
slovenského Renault Classic Clubu. Nékolik formalit s pfihlaSenim se, pfivitani, nasleduje sefazeni
aut na nadvoii zdmku, foceni, pfedani nadherného upominkového predmétu, ktery pro tuto akci
vyrobil pan Jifi Lousa a za chvili uz poslouchame vyklad pii prohlidce zdejSiho zamku. Celou dobu
krasné sviti slunce — ze by ten Ptivolavac opravdu zase fungoval?

Po prohlidce nasleduje obéd a presun na pstrosi farmu do Doubravice nad Svitavou, kde nas ¢eka
nejen ochutnavka pstrosich specialit s moznosti jejich ndkupu, ale i kratka prohlidka farmy a hlavné
start do kratké orientacni jizdy. Ta je pojata velmi pohodové — Milan nasazuje zminény Pfivolavac
slunce (dluzno podotknout, Ze je stale krasn¢) a po kratké rozpravé dostdvame netradicni itinerafe a
klubovy startér Blanka s Milanem startuji jednotlivé posadky. A v ¢em Ze to byl ten itineraf tak
netradi¢ni? Byly v ném jen fotky s drobnymi poznamkami, podle kterych se navigator orientoval,
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jestli je spravné. Ovsem itik byl tak pohodovy, Ze se témet neSlo ztratit. Cil byl na parkovisti u
Sloupsko — Sostivské jeskyn€, kam dojeli vSichni v potadku a protoze zbylo jesté dost ¢asu a bylo
stale krasné pocasi, tedy z oblohy prystici slunicko, rozhodli jsme se jeSté navstivit propast
Macochu.

Po navstévé Macochy uz nés ¢ekal navrat zpét do kempu, ubytovani téch, kdo pfijeli aZ v sobotu a
Milanem zprosttedkovany krasny odpocinek tkvici v navstévé Solné jeskyné€, nebo Vodniho svéta
ve Welness centru v kempu. Moc piijemny odpocinek po nabitém dni.

Po osuSeni vSech vykoupanych nésledovala vecefe formou rautu (stale za ptispéni nadherné¢ho
pocasi) a nekonecnéd debata o v§em mozném tykajicim se Renaultil, aut i v§eho jiného. Kdo chtél,
mohl se jit pobavit 1 na diskotéku, kterd probihala v restauraci. Pro nckteré tento vecer koncil az
v brzkych rannich hodinach, ale rozhodné to stalo za to. Pocasi bylo stale krasné, nadherna vlaha
noc...byl Duben —Poharku ¢as...

Réno prece jen spadlo opét par kapek desté, ale jakmile jsme se zacali hemzit kolem svych aut, dést’
zfejmé ze strachu pred povéstnym Ptivolavacem slunce radéji sdm rezignoval, a tak pfesto, Ze bylo
pod mrakem, neprSelo. Ted’ uz absolutné nemohlo byt pochyb o tom, Ze Ptivoldva¢ opravdu
funguje. Po snidani jsme piejeli ke Sloupsko — Sostvské jeskyni, kde jsme absolvovali krasnou
prohlidku ¢asti moravského podzemi.

A protoze vSechno krasné musi, bohuZzel, jednou skoncit, rozlouceni se a obéd nam vyplnily
posledni minuty nadherného zazitku z 5. Moravského Renaultackého Poharku, ktery byl pro nas
premiérovy a hned nas s Blankou oba napadla stejna mySlenka — pro¢ jsme se sakra nezucastnili
téch ctyt predchazejicich Poharkl. S piislibem, ze se to uz nesmi stat se lou¢ime s Milanem a
ostatnimi a mifime domti. Pocasi je stale bez desté, navzdory vSem predpoveédim, meteorologickym
radariim, matematickym modeliim a vésteckym koulim....

Co dodat na zaveér? PredevSim velky dik vSem organizatorim v ¢ele s Milanem Vodou, vSem
zuCastnénym posaddkam, bez kterych by to jaksi nebylo ono, a kterych se nakonec pfed zdmkem
v R4jci — Jestiebi sjelo celych 25, a v neposledni fadé patti velky dik Milanové Privolavaci slunce,
ktery opét jasné prokazal, ze navzdory vSem ptredpovédim a vyvoji pocasi vSude jinde v republice

opravdu bezchybné funguje. Zavirdme garaz a téSime se nejen na nasledujici 1. Sraz Renault Car
Clubu, ale na pfisti, v potadi jiz 6. Moravské Renaultdcké Poharek.
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Jifi Klika

Casopis Renaultar vydava Renault Car Club. 2. &islo, &erven 2013,

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha4

IC: 22611541
www.renaultcarclub.cz
info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym praviim. Bez svoleni neni dovoleno jej
jakkoliv Sifit dal.
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