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Uvodni slovo

Obdobi prazdnin a letnich dovolenych mame nenavratné za sebou a nezadrzitelné
se blizi podzim. To je pro fadu z nas signal, Ze se pomalu priblizuje i konec veteranské
sezény. Mozna je to vhodny okamzik ohlédnout se za sezdnou, ktera byla pomérné pestra.
Nas klub usporadal 1. sraz, ktery dle ohlas( splnil ocekavani a odstartoval tak jiz ptipravu
2. srazu. Mozna se to bude zdat priliS brzy, vzdyt' je az v Cervnu pristiho roku, ale najit
vhodné misto, trasu, zajistit vSe potfebné okolo vyda spoustu Casu a vyfizovani. Za
prvnim srazem se ohlédneme diky pispévku naseho Clena, Radka Stastky, ktery se s
radosti zhostil Ukolu napsat ¢lanek. Cekd nds pokradovani cestovani historii automobilky
Renault, trocha konspiracni teorie a faktl okolo primyslové Spiondze v automobilovém
svété a nékolik reportazi z navstivenych akci. Snad nikoho neodradim poctem stran tohoto
Cisla a alespon na chvili se odtrhnete od kazdodennich starosti a shonu.

Preji prijemné chvile s Renaultarem.

Tadeas Narovec

@hsah
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Onladnuil za 7)., srazem Ranzault Car Cluoy

21.-23.6.2013 se konal historicky prvni klubovy sraz pro vSechny zajemce o vozidla
Renault. S védomim, ze poraddme prvni sraz v novém klubu jsme si jako organizatofi byli védomi
velké odpovednosti za spokojenost ucastnikii a tim 1 jejich navrat na dalsi akci. Nasi snahou bylo
najit ubytovani s riznou finanéni naro¢nosti, aby si kazdy mohl vybrat, komu co vyhovuje, misto
pro zaparkovani dvojnasobku vozidel ocekdvaného poctu ucastnikil, najit pohodovou a zajimavou
trasu s vhodnymi misty na prijezdni kontroly. Do jaké miry se nam to povedlo necham na usudku
kazdého, kdo se zucastnil. KdyZ bych jen pfipomnél dilezité momenty: rallye se zucastnilo celkem
21 posadek, na srazu bylo celkem 33 vozidel znacky Renault. Pfijeli i zahrani¢ni castnici ze
Slovenska a Rakouska.
dalsi zajemce pftistiho srazu. I pfes jiz ztichlé namésti, vystava ptikladné zaparkovanych vozl podle
modelu prilakala fadu zvédavych kolemjdoucich. Trat’ métila cca 90 km s 6 prijezdnimi a jednou
tajnou kontrolou. Musime pochvalit vSechny Uc€astniky za dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
Nikomu nemusely byt ptipsany trestné body za nezastaveni u ptikazové znacky STOP v Humpolci.
Diky selhani techniky se zruSila jizda zru¢nosti, ale jak se na konec ukazalo, nebylo to na zdvadu,
n¢kdo to vital. Vecer byli vyhldSeni nejuspésnéjsi jezdci a nejkrasnéjsi vozy a byly jim predany
ceny. Origindlni pohary stejné jako stojanek na fotografie pfipravil Jifi LouSa, jemuZ za to patii
velky dik. VSichni startujici dojeli v poradku do cile a ptipadné zavady se podaftilo opravit na mist¢.
V nedéli vétsina Gcastnikli béhem dopoledne odjela na vylet k blizkému hradu Lipnice. Snad nikdo
nelitoval vikendu strdveného na Vysociné mezi lidmi milujici klasické vozy Renault, Dacia a
vétSina si najde cestu na piisti sraz, ktery se mimo jiné uz zacind ptipravovat.

Nejuspesnéjsi jezdci v rallye

Pofadi Staé':s‘l’(‘)’"' Jméno a pfijmeni Vozidlo Rok vyroby
1 8 Jifi Holinka R8 1964
2 1" Marian Nagy R Floride S 1959
3 7 Petr Pupala Dacia 1300 1974
Soutéz elegance
Staéll:tsc;:m Jméno a pfijmeni Vozidlo Rok vyroby
1 Marian Nagy R Floride S 1959
17 Michael Gepperth R17 Gordini 1973
2 Ing. Tadea$ Narovec R4CV 1960
Soutéz elegance odborné poroty
Sta:v:r;tsciznl Jméno a prijmeni Vozidlo Rok vyroby
20 Jifi Lousa R15GTL 1978
14 Michal Vas€eSen Dacia 1300 1972
6 Ing. Jan MiSurec R8 1967
Poradatelé
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312 jednou prvnl Klubovy sraz

Gaw

Kdyz jsem byl dotazan, zda bych nechtél napsat do klubového Casopisu ¢lanek o prvnim
srazu, bez véhani jsem nabidku pfijal a jsem si jist, ze podobné by reagoval snad kazdy ze
zucastnénych. Nenapadd mé totiz zadny divod, pro¢ by n¢kdo nemél na tuto velkou klubovou
udalost vzpominat v dobrém. U mé& se sice dodatecné vahani dostavilo, ale to bylo uz jen vahani
jakou formou pfispévek napsat. Rozhodl jsem se pro vypravéni, protoze to mi vedle popisu udalosti
navic dovoli podé¢lit se i o dojmy. Pieji si, aby mé volba byla Stastnd - kvili vam, ¢tenafiim
Renaultare.

Prvni oficidlni zprava o konani prvniho klubového srazu byla na foru klubovych stranek
zvefejnéna 2. listopadu lofiského roku. Cili aspon pro sebe bych mohl pomémé presné vypoéitat
délku téSeni se na tuto udalost. Datum hlavniho dne srazu, 22. ¢erven 2013, se pro mé stal,
nezastiram sentiment, symbolickym jesté z jednoho divodu. Ptipadl totiz piesné na den 30. vyroci,
kdy téata ptivezl nasi ,,devitku®“ domi. Protoze mi tehdy bylo jiz 12 let, mam ten den ulozen ve
vzpominkach. A protoze jej statou jiz vzpomenout nemohu, pfiSla mi moznost oslavit toto
soukromé vyroci v blizkosti lidi majicich Renaulty radi jako mila.

RENAULT 9 T|

» 30 let v provozy

A zacal ubihat Cas priprav. Pripravy organizatorii byly jisté peclivé, jak ostatné vysledek
srazu pozdégji potvrdil. Piipravy mé, jako jednoho z ucastnikii, byly jist¢ z vét§i ¢asti podobné
vasim. Tedy rezervace ubytovani, zhlédnuti informaci o zvoleném misté srazu atd. Pak se zacal ¢as
vléci, jak uz to u véci, na néz se ¢lovék t&ii, byva. ,,Cas na plyn prudce $lap“ slovy jedné z pisni
Karla Gotta a sraz byl na dohled. A ja se rozhodl, Ze si zbyvajici €as trochu zkomplikuji. Rozhodl
jsem se totiz devitce odejmout vétsi Sram, ktery si vozila jiz od roku 1985 a vyuzil moZnost
¢asteCné opravy laku. Sice jako bych tim smazal jednu ze vzpominek pojici se k détstvi, ale na
druhou stranu jsem chtél ke zminénému jubileu autu néim prospét, podafilo-li se jej diky péci a
$tésti uchovat téméf v ptivodnim stavu. Ze oprava neni letmym pohledem znatelna mi na sraze
potvrdili Jirka i Pavel, ¢imz mi zase jednou ud¢lali radost.

A nastal den odjezdu, patek 21. ervna. Protoze jsme si se Zenou vzali na ten den dovolenou,
mohli jsme vyrazit kratce po ob&d€. Cesta ubihala klidné za pfijemného pocasi. Pfed Kolinem jsem
se kratce spojil telefonicky s Pavlem pro upfesnéni trasy, abych z ni kratce na to odbocil na
zastavku v kostnici v Sedlci u Kutné Hory. Jakkoli je to misto svym zpisobem ponuré
pripominajici navstévnikovi pomijivost pozemského byti, pfesto stoji za navstévu. Svym zplisobem
jde o dilo velkolepé.



Do Koutli u Led¢e nad Sazavou jsme dorazili v podvecer. Pfivitalo nas rekreacni zatfizeni
¢astecné v dostavbé, avSak piesto piijatelné komfortni s hezkym vyhledem na okolni lesy a rybnik.
Parkovisté bylo tou dobou jiz ¢aste¢né zaplnéno a davalo pfislib, Ze G¢ast na srazu nebude skromna.
Cas do velefe jsme vyplnili ubytovanim, popovidanim s kamarady, kteii jiz dorazili i Getbou
legendy o liném sedldkovi, ktery svou lenosti a vychytralosti pfimél Certa rozhdzet kameny
v prilehlém koryté Sazavy. Posledni jmenovana aktivita upoutala zejména Zuzanku, ktera se jiz od
malicka stala nasim spolecnikem na klubovych vyletech a srazech.

Béhem vecera dojizdély dalsi posadky, zatimco zahrani¢ni UCastnici ze Slovenska a
Rakouska jiz pfitomni byli. O malé zpestieni v podob¢ no¢niho orientacniho zavodu s cilem nalézt
pochroumany Renaultem 4CV se postaral pan doktor Slaby. Diky TadeaSové ,,doprovodného* vozu,
vypujceného piepravniku a orienta¢niho smyslu organizatori se nakonec v noci podaftilo ,,zelvicku*
nalézt a aby no¢ni dobrodruzstvi tak rychle nekoncilo, doplnil jej Pavel disciplinou ,hledej
ztracenou penézenku s doklady*. Nastésti rdno hlavniho dne srazu pfineslo $tastné rozuzleni pro
Pavla v podob¢ nalezeni penézenky 1 pro majitele R4CV, jehoz viiz se diky zru¢nosti Jirky Holinky
podafilo opravit a neochudit jej o orientacni zavod.

Tato neodmyslitelnd disciplina se diky organizatorti ani tentokrat neméla stat stresujicim zazitkem
zpusobujicim rozvrat mezi manzely kvili navigaci ¢i pfi¢inou tyrani aut. Zkratka trasa byla
naplanovana, dle pfislibu, po okoli Led¢e nad Sézavou tak, abychom si mohli prohlédnout krasy
Vysociny. Pokud jde o pocasi, stalo se tak, jak Jirka Klika tekl. Totiz, ackoliv v noci prselo, rano
svitilo slunicko a nez jsme odstartovali do zédvodu, stacilo vysusit i silnice. Nebot' dle slov Jirky
, ha sraz jsme meli vzdy pékné pocasi®. Na start se vozy fadily bez jakéhokoliv chaosu, konec
konci o to se staral osvédCeny klubovy startér, pfesnéji feceno

startérka Blanka. Ta vedle milého ismévu obdafila kazdou posadku
= jeSt¢ mokem Renaultkou. ProtoZze doma uchovavam lahev od konaku
Yé Renault, zavahal jsem na chvili zda se jedna o fidiCovo obCerstveni, ale

.

Zatimco jsme stali sefazeni Cekajici na start, nahlizel do vozi majitel
ve vcerejsi noci hledaného ,,cévécka™ a zjisStoval, zda nekterd posadka
nema zbytecné¢ moc osob. Jinymi slovy, nechtél jet sam. Jak
prozietelné bylo jeho poc¢inani jsem si nejednou pozdéji béhem zavodu
uvédomil. Sledovat itineraf, ,,cumjizdu®, plnit dovednostni tkoly...
Pro jednoho pfili§ mnoho ¢innosti, které mél-li zvladnout, nemohl se



dle mého nazoru ani stacit bavit. Zkratka ve dvou se to asi vzdy Iépe tdhne, tedy i1 na orienta¢ni
jizdé. Pan doktor nakonec ,,unesl* jednoho ¢lena z ptivodné tiiclenné posadky R8 Jirky Holinky a
vytvofil svou vlastni posadku.

Blanka elegantné mavla startovni vlajkou a mohli jsme vyrazit. Krasné letni rano, vyborna
nalada, krasny kraj, vozy Renault a hlavné fajn lidé kolem... Co vice si ke startu prat. Jak jsem uz
zminil vySe, zavod byl sestaven osvédCenym zplisobem pomoci itinerafe s vyznacenymi slepymi
ktizovatkami, ktery byl doplnén dovednostnimi prijezdnimi body a také souborem fotografii
zachycujicich razné detaily pod¢l trati, které jsme méli nalézt a zapsat jejich polohu. Zvlasté
zéludna byla i tzv. tajna kontrola, ktera méla hlidat dodrzovéani pravidel provozu. Cili jeli jsme
s védomim, Ze klubovy bratr nés asi vidi. Na druhou stranu myslim, Ze by uskodil jen sdm sobé ten,
kdo by tak pékné ptipraveny zavod projel jako rallye.

Hned na prvni dovednostni kontrole jsme také ocenili, le¢ uspéSné nevyuzili, dalsi vyborny
napad. Totiz vylepsit si skore, nebo také jej zhorsit, zodpovézenim vylosované otazky. Pokud se
tedy nedostavalo zru¢nosti, mohly ji nahradit védomosti. Nebudu vypravéni natahovat detailnim
popisem vSech stanovist, byt vymyslené ukoly by si to jisté zaslouzily. Tak asponi pro Ctenéfe,
ktery s nami nemohl zévod jet, vzpomenu heslovité ukoly z jednotlivych stanovist: utahovani
svicek na c¢as, hod klinovym femenem na klikovou htidel, odhad hmotnosti vlastniho auta i
s posadkou, nafouknuti balonku dle odhadu do stanoveného rozméru, nalezeni klich od zamku a
jejich odemceni na €as, zkouSka zruc¢nosti s premisténim kuli¢ek v jakémsi hrnci s upravenym dnem
a dirou.

Jak vidno, Ukoly byly rozlicné, stejné jako ppm ‘
dopliujici soutézni otazky. Jedno vSak méla vSechna _
stanovisté¢ spole¢né: vybornou obsluhu a skvélou
naladu plynouci ze zdravého soutéZeni nas vsech, jak
jsme se postupné na stanovistich setkavali.

Cely zavod byl rozd€len na dvé casti. Pauzu
mezi dopoledni a odpoledni ¢asti vyplnilo zastaveni na
namésti mésta Pelhfimov, ptes které orientacni zavod
také vedl. Tato pauza byla krom¢ obéda urcena pro
shromdzdéni vSech vozli a konani soutéze elegance
laické vefejnosti a odborné poroty. Aspoil pro mé
byvaji tato poledni zastaveni jakymsi vyvrcholenim
hlavniho dne srazu, pominu-li vecerni vyhlaseni
vysledk.
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Byva to okamzik odpoc¢inku s moznosti
setkat se s ostatnimi ucastniky a jejich
vozy a podélit se o zazitky z dosavadni
jizdy, pochlubit se kolemjdoucim,
pfipadné 1 s nimi promluvit, projevi-li o
dany viz zijem. At jiz znostalgie ¢i
z prostého z4jmu o um automobilovych
vyrobct 1 lidi, kteti dovedou auta, co by
svédky svého casu, udrzet v provozu
mnohdy davno za horizontem vyrobcem
pfedpokladané Zivotnosti. I mné se
postéstilo na nameésti, na kterém se mj.
natacely zabéry seridlu ,,Navstévnici®, takového Clovéka potkat. Bylo milé vidét, ze diky devitce



mu ozivaji v paméti vzpominky na mladi a mozna 1 jiné hezké chvile ¢i lidi, které se samotnym
autem ani piimo nesouviseji. Pokud jde o samotny prabéh poledni zastavky, snad to zpusobilo
horké poledni slunicko, snad rozestaveni vozii, ale mél jsem trochu dojem, Ze zminéné vzajemné
setkani s ostatnimi posadkami tak intenzivné neprobihalo.
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Ale abych se vratil zpét do naseho déni, pelhfimovské
namésti bylo kromé& soutéZe elegance 1 mistem obéda
v prilehlém hotelu a konecn¢ 1 mistem startu do druhé casti
zavodu. A také mistem, kde organizatoti fotili kazdou posaddku u svého vozu, aby ndm vSem pozdéji
mohli predat hezky stojanek s fotografii jako pfipominku krasného vikendu (coZ si samoziejmé
mazan¢ v Pelhfimové jeSté ponechali jako
tajemstvi). Chvilkové stani ve fronté na start
dovolilo  jest¢ naposledy v klidu si
prohlédnout starobylé namésti, Blanka
znovu mavla vlajkou a hurda do odpoledne
plného dal§i prima zdbavy. Z odpoledni
Jizdy bych rad zminil aspont zastavku pod
dalnicnim mostem ¢i na malebné navsi
jedné z vesnicek. Pocasi i silni¢ni $tésti ndm
praly, a tak se vSechny posadky v podvecer
seSly opét v Koutech. Zbyvalo odjet jesté
jizdu zrucnosti s modelem formule 1, jak
jinak neZ Renault F1 tymu. Pro mnohé z nas
star§i generace to byla prvni pfilezitost
zajezdit si s radiem fizenym modelem. MladSim bylo hej, ovSem kdybychom jim dali do ruky
auti¢ko na ,,strunu®, tfeba by se karta obratila. Le¢ Zijeme v pfitomnosti a jist¢ bychom se vSichni
s radiovou ,,zru¢kou® vyporadali, kdyby... Kdyby nedosly baterky. Nakonec musela byt tato
posledni ¢ast soutézniho dne anulovana. Piesto jsme se dobie pobavili a ja ve skrytu duse doufam,
ze se tato disciplina jesté bude opakovat. Mam totiz dceru a na tu t€zko svedu divod koup¢ takoveé
hracky...




Zbyvajici ¢as do veceie a vyhlaseni vysledkid jsme vyplnili odpo¢inkem ¢i prochéazkou po
okoli. My jsme zvolili prochdzku podél biehu ptilehlého rybnika, kterd jak jinak zase skoncila
Renaultem. Potkali jsme na ni totiz manzele, ktefi byli na srazu s jednou z R4CV. Bylo to velice
pfijemné zastaveni, béhem n¢hoz jsem se dozveédel, ze pan renovuje ¢i se chystd renovovat dalsi
staré Renaulty. Mezi nimi 1 R16. Poslouchal jsem vypravéni, z n€hoZ bylo jasné, Ze bez lasky ke
starym vozum se jejich zachrana prosté délat neda, stejn¢ jako bez pochopeni a lasky manzelek ¢i
partnerek, které nam nasi slabost toleruji.

Po veceti doSlo na oc¢ekavané vyhlaseni
vysledkli a pfedani cen vcetné upominkovych
fotografii se stojankem, které byly pofizeny
v Pelhfimové. Ceny pro vitéze, stejné jako
stojanky, byly mistrnym dilem p. Lousi

Zatimco Cas pokroc€il, vzpomnél jsem si, Ze na
parkovisti ceka tiSe jeden oslavenec — naSe
devitka. Jak bylo zminéno v uvodu, vten den
uplynulo piesné 30 let od jeji koupe€ v brnénském
Tuzexu. Byla tam tehdy poslednim kusem a snad
ji1ndm to pfineslo Stésti. ZaSel jsem proto jesté na
okamzik na parkovisté a byl jsem rad, Ze se mnou
Sla i ma dcera. Ona sla s tdtou a ja sel k devitce na tatu vzpomenout.

Druhy den po snidani nastal ¢as louceni ¢asti posadek, které s ostatnimi zbyvajici program
jiz neplanovaly absolvovat. Béhem piiprav na odjezd se mi diky Honzovi MiSurcovi splnil maly
sen. Mohl jsem poprvé tidit R8, kterd jak uz jsem zminil dfive, ptfivedla do zivota na$i rodiny
znacku Renault. A¢ jsem mél z pocatku ostych, abych viiz néjak nepotrapil, kratkd jizda probéhla
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vyborné¢ a ja se béhem ni dozveédel dalsi zajimavé véci spojené s péci o ,,osmicku.

Plvodné planovana navstéva zamku v Ledc¢i nad Sdzavou musela byt operativné nahrazena
prohlidkou hradu Lipnice. Tu jsme z vétsi Casti jeste absolvovali pohromadé, stejné jako velice
poutavy 1 vtipny uvodni vyklad historie hradu v podani pravodce. Potom nastal jiz fakticky
rozchod, resp. rozjezd, Uc€astnikil srazu. Asi nejen mé v ten okamzik napadlo, Ze by si akce



pfipravena s takovou péci a diimyslnosti zaslouzila mozna i prodlouzeny vikend. Zkratka domi se
nam jesté nechtélo. A proto jsme se spolu s Jirkou a Blankou a s posadkou Jirky Holinky vydali
auty jesté na obéd do nedaleké obce. Jako bychom tim jesté na okamzik pro sebe sraz prodlouzili.
Po dobrém obéd¢ jsme se vSak jiz na cestu domii vydat museli. Jeji ¢ast ke Kolinu jsme absolvovali
za osmickou Jirky Holinky a tak jsme se jes$t¢ vSichni mohli zastavit na zmrzlinu a pekné si
popovidat v misté, které jsme znali jiz z cesty na Moravské Poharek.

Zavérem bych chtél jeste jednou pod€kovat vSem, ktefi
obétovali svilj ¢as, um a urité¢ 1 finance, na pfipravu
srazu. Krasné straveny vikend plny zabavy by se bez
jejich pricinéni nestal skutecnosti a jisté¢ za nds vSechny
jim plnym pravem patii dik. A dik patfi i vS§em kdo pfijeli
a ucinili sraz takovym, jaky byl. Ahoj na druhém sraze!

Radek Stdstka




Penault = nistorie orvnino siolzi]

Renault se vrha na vSechna odbytiSté motorizace. K tomu je vSak zapotrebi silnic. Spolecné
s I€kati a stavebnimi inzenyry prosazuje roku 1905 prvni asfaltovani hlavnich silnic. Chce pfemoci
nepfitele, ktery zabil jeho bratra - prach. Roku 1906 zavadi prvni autobusovou dopravu v Pafizi.

Cisti ulice metropole svymi zametacimi vozy. Nakladni automobily o nosnosti 3,5 a 5 t za¢inaji
zajiStovat rychlé dodavky ve vSech méstech Francie.

Zatimco v roce 1898 vyrobilo 6 délnik v Billancourtu 6 voiturett, v roce 1908 vyrobilo
2600 délnikti 4600 vozl rtiznych typt a v roce 1913 jiz pres 10 000 kusi. V roce 1908 Renault
pfichazi na trh s automobilem pro nizsi spolecenské vrstvy a piedstavuje model Renault AX. Ten je
zalozen na ovéfeném systému dvouvalce a ziistava takika nezménén az do roku 1914. Renault sice
ziskal véhlas svymi malymi, hospodarnymi modely, ale vyrobil rovnéz nékolik velkych vozii. Prvni
Sestivalec Renault 50 HP (37 kW) z roku 1908 s 9,5 litrovym motorem SV mél extrémni rozvor
naprav, ktery ptresahoval 4 metry. Kazdy valec mél objem 1,6 1 a vrtdni 140 mm a tak neni divu, Ze
byl viz vybaven vzduchovym spoustécim zafizenim, jehoz zdrojem bylo motorem pohanéné
¢erpadlo spolu se zasobnikem stlacené¢ho vzduchu. Renault 45 s menSim motorem se vyrabél jeste
deset let po prvni svétové vélce.  V roce 1909 umira Fernad Renault. Louis se tak stava jedinym
majitelem Renault Freres. A protoze jiz Zadnych bratii nebylo, pfejmenovava automobilku na Les
Automobiles Renault. V roce 1910 zaméstnava tovarna Renault vice nez 3 600 lidi a v roce 1913
stoupl tento pocet na 5 200 lidi a produkce stoupla na 10 000 vozii rocné. Za prvni svétové valky
jsou vyrobky Renault po &étyfi roky na viech frontach. Sest set $edesat patizskych taxikil zachraiuje
14. zati 1914 Pafiz pred Némci, ktefi byli jiz jen 25 km od katedraly Notre Dame. Béhem noci
pfemisti taxiky Renault AG, pozd¢ji zvané “fiakr generala Gallieniho” nebo také “taxi de la
Marne”, sbor dvanacti tisic vojakil, ktefi rdno obchvéti von Kluckovu armadu ndhlym uderem
z boku a zvitézi v prvni bitvé na fece Marné€. V Cervnu a Cervenci 1918 prorazi 1 500 lehkych tankt
Renault némecké linie jako zcela nové zbran, pisobici psychologicky Sok, a definitivné rozhoduje
ve druhé bitvé na Marné o vitézstvi spojenct. Ze vzduchu prondsleduji ustupujici armady jiz
osvédcené letouny Bréguet 14 s dvanactivalci Renault 300 k, chlazenymi vzduchem. Po valce
dostal Louis Renault za sviij ptispévek ke skonceni valky medaili.

Obdobi mezi obéma svétovymi valkami je vyplnéno zapolenim dvou Sampiont
francouzského a vibec evropského automobilového primyslu: Andrého Citroéna a Louise
Renaulta.

Louis Renault potteboval 25 let k vystavbé solidniho, pevné zalozeného podniku. Nikdy si
nevypujcil ani frank od néjaké banky, stejn¢ jako Ford. Plati subdodavatellim hotové. VSechno, co
vyd¢la, investuje do vyrobniho zafizeni. A v roce 1922 tvoii ze svého podniku akciovou spolecnost,
v niZ ma vSak 98% podili, aby rozhodoval jen on sam.

Naopak André Citroén patii k podnikateliim nové Skoly. O penézich nechce ani slySet. Od
toho jsou tu banky, aby je poskytly. Nechce byt obtézovan materielnimi problémy. Svou velkou
mysSlenku vytvofit Société des Automobiles si pfinesl Citroén z Ameriky. Je to vyroba ve velkych
sériich, na pasu, jen jediného typu automobilu, jehoz nizkd vyrobni cena dovoli prodavat ho velmi
levné. To vidél u Forda.

Louis Renault nalézé v Citroénovi sobé rovného odptrce, jehoz si vazi i jehoZ se obava, ale
pritom je nakonec Stasten, ze ho ma. Ma ve zvyku tikat: ”7Ten Citroén je velmi uzitecny, s nim je
nemozné usnout.” Casto se stykaji. A kazdé setkani je obvykle zatatkem nového naporu aktivity.
Nejpadnéjsim a nejproslulejsim piikladem toho je Citroénova navstéva na ostrové Seguin, kde
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Renault promyslen¢ vybudoval tovarnu jako jedine¢ny, ohromny vyrobni stroj, jehoz kazdé soukoli
dava celku nejvétsi Gcinnost, zatimco zbytek ptivodniho zavodu v Billancourtu byl stavén spise
nahodné, podle potieb stale se zvysujici vyroby.

Kdyz Citroén ve spolecnosti Louise Renaulta prosel novym zdvodem, byl ohromen. Ted’ mu
piipadal jeho podnik stary, ptekonany a nevhodny pro jeho velké zaméry. Ihned natizuje destrukci
velké Casti dilen a dédva svym inzenyrim tii mésice na to, aby tam vystavéli nejmoderné;si
automobilové mésto. At’ se to zdalo jakkoliv nemozné, tento zazrak se uskutecnil. Nové instalace na
nabfezi Javel jsou mistrovskym dilem estetiky. Jsou harmonické a svétlé. Svétlomety osvétluji ruce
délnikd na jejich strojich. Cerné a bilé dlazdice kryji podlahu. Pozvani Zurnalisté jsou oslnéni. Ale
rentabilita byla ponékud obétovana krase. Tovarna, jako krasny nastroj, vyrdbi drdz nez ona
v Billancourtu. A navic stala ohromné penize.

Louis Renault pozdé&ji tekl: ”Udelal jsem Citroénovi jen jednu spatnost, Ze jsem mu ukdzal
Seguin.” Zato, kdyz jeho soupef, zruinovany a opustény bankami nékolik mésict pred tim, nez byl
dan do vyroby automobil majici dokazat Citroénovu jasnoziivost (slavny model “Traction” s
oznacenim 7CV s pfednim pohonem, nezavislym zavéSenim vSech kol a ocelovou samonosnou
karoserii; model, ktery piezil téméf Ctyfiadvacet let), musel opustit fizeni svého podniku, Louis
Renault, kterého nutili k pievzeti jeho zadvodu pted likvidaci, odmitl. Pili§ si Citroéna vazil a tekl:
”Nemohl bych mu to udeélat.”” A kdyz opustény André Citroén v roce 1935 zemiel, Louis Renault
toho dne ztratil svého nejlepsiho pfitele.

Na rozdil od Citroéna, jehoZ odvaha a spekulace Renaultovi nahanély hrtizu, nechce Renault
vsadit vSechno na jednu kartu, ale nabizet kazdému viz podle jeho moznosti. Automobil se ted’
vryva do budoucnosti vSech lidi, stdvé se vasni i nutnosti, vytvaii novou horecku - horecku rychlosti

Do tohoto zavodu o rychlost a dobrodruzstvi se vrhaji dva typy vozidel Renault jako
prikopnici: majestatni osmivalec 40 CV piekondva na novém autodromu Montlhery roku 1926
svetovy rekord na 24 hodin primérnou rychlosti 173 km/h. Proti malému Citroénu 5 CV stavi
Renault roku 1922 tfisedadlovy otevieny vz 6 CV, velmi odolny, tsporny, jehoz ctyimistny model
roku 1927 projizdi jako prvni na svété¢ 18 000 km Saharou za 36 dni solo. Ale jiz roku 1923 tii
a zpct, aby oteviely pravidelné spojeni napfi¢ Saharou. V letech 1925 - 1926 se probijeji opét tii
tiindpravové vozy Renault poustémi a dzunglemi z Oranu do Kapského mésta, celkem 18 000 km
za 8 mésict utrap. Dvacet Sest vozl vSech typil souCasné jede z Egypta pies Palestinu, Libanon,
Mezopotamii, Persii do Karaci v Indii.

V obdobi mezi obéma svétovymi valkami zlstal Renault také stile jednim z prikopniki
leteckych motorii a tato znacka zlstdva navzdy spojena s epopeji dalkovych lezeckych spoji a
vibec se vznikem spolecnosti Aeropostale, se jmény slavnych letcl, jako byli Mermoz, Sain-
Exupery, Daurat a Latéoére. Poprvé na svété prekonal Delmotte hranici 500 km/h na letadle
Caudron-Renault 380 CV.

V roce 1938 navstivil Louis Berlin a vidél Kraft durch Freude, kterému se pozdéji fikalo
VW Brouk. Byl natolik uneSen, Ze se rozhodl pro vyrobu francouzského Brouka. Po vypuknuti
valky v roce 1939 byla vyroba civilnich vozidel zastavena. Bylo vyrobeno jen n€kolik Juvaquatre
a Primaquatre vybavenych jiz kapalinovymi brzdami. Tou dobou byly vSechny firmy na
okupovanych tizemich nuceny pracovat pro Némecko. Louis Renault se snazil vyrobu zpomalit tak,
jak jen to bylo mozné. Béhem valky probihal tajn¢ vyvoj francouzského Brouka, jehoz prototyp
spatfil svétlo svéta 23. prosince 1942 a dostal jméno 4CV. Béhem II. svétové valky byly tovarny
Renault téZce poSkozeny leteckym bombardovanim v roce 1942 a z poloviny zni¢eny roku 1943.
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Louis se behem valky smifil s praci pro némecka okupacéni vojska, aby tak svou tovarnu udrzel pii
zivoté, coz se po skonceni valky setkalo s negativnimi reakcemi. V roce 1944 byl Louis Renault
zatCen, obvinén z kolaborantstvi s Némci a uvé€znén. Ve vézeni také 24. fijna roku 1944 umird. Zahy
po jeho smrti se zacaly vyskytovat dohady o tom, Ze byl otraven.

Na rozkaz Charlese De Gaulla byly zkonfiskované tovarny roku 1945 znarodnény. Vznika
Régie Nationale des Usines Renault. V roce 1939 zaméstnavala firma 40 000 lidi, roku 1944 se
zacinalo znovu se 13 000, ale roku 1945 pracovalo jiz zde 21 000 zaméstnanc a bylo armadé
dodano 12 000 kamiénti. Je to prvni zazrak. Druhym je lidovy vozik Renault 4 CV, 750 cm’, ktery
predstavil novy fteditel Pierre Lefaucheux. Projekt nalezl zapomenuty v krabicich s firemnimi
vykresy. Je to prvni typ, ktery se dockal ve Francii miliéonu vyrobenych kust. Pfipravovan byl tajné
beéhem okupace jiz od roku 1942, ptichazi na vystavu v Pafizi roku 1946 a roku 1947 se vyrabi
v mnozstvi 300 ks denn€. Vozidlo ptfipominalo VW Brouka. Podobnost obou vozi vSak spocivala
jen v jejich tvarech a v umisténi motoru vzadu u pohanéné napravy. Viiz mél nezavislé¢ zaveéseni
vSech ¢tyfech kol, vodni chlazeni a ¢tyfdvetovou karoserii. Koncepce vozu se soustavné rozvijela.
Uspéch je tak ohromny, Ze je nutno vytvofit novy druh vyrobniho zatizeni a to pak stavi firmu
Renault na fadu let do ¢ela technologickych procesti a metod automatizované vyroby. Renault se
tim podili na vSeobecném znovuvzkiiSeni narodniho hospodafstvi nejen doma, ale pozdéji 1
v zahranici.

Roku 1949 byl Louis Renault posmrtné rehabilitovan a jeho pozistali se dockali malé
finan¢ni kompenzace.

R = i M 1

Na zagatku 20. stoleti si spolecnost Renault upevnila své zdklady vyrobou malych jdnovélcﬁ a
dvouvalct, jejichz predstavitelem je tento typ M.
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Model Renault AX z r0i<'u 1911. Tento typ- se vyrabél v letech 1908 — 1914 a bylve

popularni predevsim v této sympatické verzi kabrioletu.

Vile¢ny hrdina — Renault AG-1 s piezdivkou ,,Taxi de la Marne*.
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Robustni a spolehlivy ¢tyfvéalec Renault JM ro¢niku 1921.

Skromny a spolehlivy viiz pro Siroké vrstvy — Renault NN z roku 1924.
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Tovarna Renaultu na patizském ostrové Sequin byla jednou z nejmodernéjSich automobilek Evropy
30. let 20. stoleti

=) - -

Prvni Renault s osmivalcovym motorem — Reinastella ro¢niku 1929.
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Special Renault Nervasport piekonal v dubnu 1934 svétovy rekord v jizdé na 48 hod. primérem
pies 167 km/h.

Osmivalcovy Renault Nervasport vyhral v roce 1935 populérni Rallye Monte Carlo.
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Projekt zapomenuty v krabici s firemnimi vykresy-Renault 4CV. Prvni typ, ktery se ve Francii
dockal milionu vyrobenych kusii. Na obrdzku je model v prvnim provedeni z roku 1947.

Pokracovani pristé. Ing. Jan Misurec
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Fakt, ze se designéii a konstruktéfi Casto ohlizeji po konkurenci, inspiruji se rGznymi
modnimi vlnami je zcela zfejmé. To Ze dnes jsou si automobily podobné jako vejce vejci neni nic
jiného nez jen vysledek pocitacového projektovani modeld, kooperaci a fuzi jednotlivych
automobilek, snizovani ceny usporou za vlastni designové studio apod. Nékdo se snazi napodobit a
néjakym zptisobem zakomponovat uspésné prvky do své konstrukce a nabidnout tak podobné
libivy, technicky dokonaly automobil, jiny naopak extravagantnimi prvky které¢ bud’ funguji a nebo
je trh odmitne a vrhne je do zapomnéni. Pak uz jen vhodné zvoleny marketingovy tah na spravného
zakaznika dokaZze zvySovat prodejnost té ¢i oné znacky.

Vratme se na chvili do ¢asti ddvno minulych a podivejme se, jak to délali nasi dédové a
pradédové. Navstivime tfi velikany evropského automobilového svéta 30-tych let minulého stoleti.
Pojd'me do Francie za Luisem Renaultem a do jeho firmy Société Renault Freres. Ackoliv se
Renault vénoval spiSe voziim stfedni tfidy, tusil Zze je nutné mit v nabidce ,lidovy* model, ktery
bude mensi a dostupnéjsi SirSim masadm. V roce 1937 byl pfedstaven na patfizském autosalonu novy
model Juvaquatre, ktery mé¢l vyplnit mezeru ve vyrobnim programu se zaméfenim na nové
zékazniky. Slo o pokrokovou konstrukci s celoocelovou samonosnou karoserii. Poprvé zde bylo
pouzito odporové svafovani jednotlivych plechovych vyliski. Na tom by nebylo nic zvlastniho,
kdyby takovy automobil uz nejezdil v sousednim Némecku. Renault Juvaquatre byl velmi podobny
némeckému automobilu Opel Olympia a Kadett, kterym se nechal Luis Renault inspirovat v roce
1935 pii navstéve Berlina. Ani se nesnaZil maskovat typicky vzhled Olympie se zapuSténymi
prednimi svétlomety do kapoty. Tato chyba stala automobilku spoustu penéz pii soudnich sporech,
které se promitly i do vyroby. Véle¢na léta zastavila vyrobu Uplné.

Opel Olympia Renault Juvaquatre

Na chvili se z Francie piesuneme do tehdejsiho Ceskoslovenska, abychom se pfes Némecko
vratili zpét do Francie. V jedné z nejstarSich automobilek v Kopfivnici potkdme rakousko-ceského
konstruktéra, ktery se nesmazateln¢ zapsal do historie. Dr. techn. Ing. Hans Ledwinka H.C. pracoval
v rakousko-uherské firmé¢ Ringhoffer-Tatra s kratkymi pfestavkami od roku 1897 do 1945, kdy byl
obvinén ve vykonstruovaném procesu z kolaborace s Némci k Sesti letiim vézeni, se postupné stal
az vedoucim automobilky. Byl uz u stavby prvniho benzinového automobilu v rakouské monarchii
automobilu NW Prdsident. Vymyslel koncepci vozu s patefovym rdmem, vyuziti vzduchem
chlazenych motorti typu boxer, umisténi motoru vzadu a fadu dalSich inovaci. Pravdépodobné
nejslavnéjsim Ledwinkovym dilem byla konstrukce prvniho sérioveé vyrabéného aerodynamického
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automobilu Tatra 77. Ve tficatych letech se n¢kolikrat sesel se svym pfitelem Ferdinandem Porsche,
se kterym se znali z rakouské firmy Steyr, kde oba kratce pracovali. Konzultovali své koncepce coz
je vidét na podobnosti vozl obou konstruktérii. Své sehrala i predvalecna atmosféra ovliviiovana
politikou Adolfa Hitlera. O vozy Tatra se zajimal a velice mu imponovala zejména moderni Tatra
97. Stala se jeho snem a tvrdil o ni, Ze to je auto pro jeho silnice. Dokonce nabidl Ledwinkovi
odkup Tatry. Ten ale o néem takovém nechtél ani slySet. Ve spravny okamzik a na spravném misté
se objevil Ferdinand Porsche, rodak z ¢eskych Vratislavic nad Nisou. Hitlerovi nabidl svlij koncept
lidového vozu, ktery m¢l stat méné nez 1000 fiSskych marek. Hitler byl nadSen a v roce 1934
Porscheho firma uzaviela smlouvu s Ri§skym svazem automobilového primyslu na vyrobu KdF,
znamého jako VW | brouk®. Ze Porsche pii navrhovani ,,brouka* koukal Ledvinkovi pfes rameno
pfi konstrukci V570 a T97 je zcela evidentni a proto také Tatra na nic necekala a zahdjila soudni
proces, ktery byl ovSem na zacatku valky zastaven a navic byla nucen¢ ukoncena vyroba praveé
Tatry 97. Po valce byl piipad znovu otevien a v roce 1961 Volkswagen zaplatil Tatfe 3 000 000
némeckych marek.

Tatra V570 KdF neboli VW brouk

Renault 4CV

Luis Renault navstivil Némecko jesté n€kolikrat a kdyz zahlédl némecky KdF, zmocnila se
ho myslenka na novy lidovy viz, ktery bude potieba po valce. Dava pokyn k vyvoji malého
lidového vozu s motorem v zadi. Na projektu se musi pracovat tajn€, protoze vyvoj osobnich
automobill je okupanty ptisn¢€ zakazan. V roce 1942 je poprvé odzkouSen novy Ctyivalcovy motor
0 objemu 760 ccm. Prvni prototyp byl vyroben z hlinikového plechu a ma dvoje dvefe zavéSené na
A sloupcich. Prvni prototypy maji podobnou siluetu jako némecky brouk nebo Tatra V570
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predstavend v roce 1933 Hansem Ledvinkou jako mozny nastupce Tatry 12. Do kone¢né podoby se
jesté hodn€ zméni. ,,CV ¢ko* dostalo dva pary dveti a pro vétsi pohodli pfi nastupovani piedni
otocené do protisméru. Spolecné zavéseni je tedy na B sloupcich. Toho se ale Luis Renault bohuzel
nedozil. Zemfel za nejasnych okolnosti kratce po zatCeni pro podezieni z kolaborace v roce 1944.
Projekt 4CV dokoncuje novy $éf firmy Pierre Lefauchex. Protoze se nenaslo nové jméno pro maly
lidovy automobil, je mu ponechéno oznaceni pouZzivané pro prototypy uz za valky — 4 CV. Po valce
byl na testovani pfizvan samotny Porsche, aby se vyjadfil ke konstrukci a jizdnim vlastnostem
nového konceptu se kterym jiz mél vlastni zkuSenosti. Ten jej doporucil okamzité k sériové vyrobé
a uvedeni na trh. V roce 1947 byl oficialn¢ piedstaven na patizském autosalonu. Dalsi ,,broukovité*
auto je na svété. Prohlédnéte si pozorné fotografie vSech tifi automobilli. Zda se jednalo
o kopirovani nebo ne, se Casto mezi historiky vedou spory, které ziejmé nikdy nebudou mit konce.

A co se stalo s Juvaquatrem, Oplem Olympii, VW broukem, 4CV a Tatrou ?

Juvaquatre se od konce valky vyrdbél dal v rtiznych karosarskych variantach. Protoze to
byla v Renaultu jedind koncepce vhodna pro kombi, zlstal ve vyrobé az do roku 1960 kdy jej
nahradil Renault 4. Modernizoval se postupné motory z R4CV, pozd¢ji z Dauphine. Od 50 tych let
se jiz vyrabéla jen Zivnostniky velmi vyZadovana varianta kombi pfejmenovand po modernizaci na
Dauphinese. Opel Olympia se po vélce vyrabéla s riznymi modernizacemi az do padesatych let. V
ramci valecnych reparaci se vyrobni zafizeni, lisy a dokumentace ptevezli do SSSR, kde jen s
malymi upravami se vyrabéla pod nazvem Moskvi¢ 400/401.

VW brouk se stal legendou a snem mladych. Jeho vyroba se rozjela i v fadé dalSich statech
svéta. Definitivni konec vyroby brouka ptisSel az neuvéfitelné v roce 2004. Dr. Ing. h.c. Ferdinand
Porsche vysel pozdéji pii konstrukci sportovnich vozi z brouka a vznikl derivat Porsche 356.

Renault 4CV se vyrabél bez vyznamnych zmén az do roku 1961 v rliznych stupnich vybav a
karosarskych modifikacich, kdy ho nahradil modern€j$i Renault Dauphine. Z koncepce 4CV se
odvodila fada dal$ich modeld i sportovnich vozl. V licenci se vyrabél v fadé zemi na celém svéte.

Nejhtie dopadla ziejmé Tatra. Projekt V570 ziistal z riiznych diivod jen u prototypu, ktery
je vystaven v koptivnickém muzeu. T97 se zacala v roce 1946 opét na kratko vyrabét nez ji
nahradila v roce 1948 Tatra 107 znama spiSe pod oznacenim Tatraplan 600. T 600 vzbudila velky
zajem 1 ve sveété a na sportovnim poli, ale nikdy se nevyrabéla ve velkych sériich. V tuzemsku diky
politické pounorové situaci byla ur¢ena jen statnim a stranickym funkciondiim. Diky nesmyslnému
centralnimu planovani byla vyroba T 600 piesunuta do Skodovky v Mladé Boleslavi. Za pouhy 1
rok stacila Skodovka pokazit dobré jméno T ,Sestistovky* vinou zhorSeni kvality, kviili cemu o n¢
piestal byt v zahrani¢i zdjem. V roce 1952 se vyroba ukoncila. Mozna se da fict, Ze to byl jeden z
prapivodi pozdgjsich problémi Skodovky, Tatry a Pragovky v novodobé historii. Vlada, ufady a
KSC ale potiebovala pro své potieby reprezentativni viiz a proto planovaéi vratili tento tikol zp&t do
Kopfivnice, kde se spustila v roce 1955 vyroba tajné vyvijeného projektu T 603. Dalsi vyvoj je jiz
velmi jednoduchy. Zmodernizovand T 613 vyrdbénd od 1974 do 1995 a nasledny bohuzel
neuspésny pokus o znovupostaveni Tatry na nohy s luxusnim modelem T 700. Dnes se jiz v Tatie
zadné osobni vozy nevyrabéji a samotnd existence tovarny je velmi vrtkava.

Ing. Tadeas Narovec
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Panzauliar éisla

JiFi Holinka

stale se stard o vychovu novych Zadatell o fidi¢sky prukaz
jako instruktor v autoskole. Je nadSenym motoristou, kterého
nerozhodi zadna zavada a s Usmévem ve tvafi ,polyka" dalsi

kilometry.

vvvvv

1964 diky daru vozu Renault Dauphine z roku 1956 od tety z Francie.

Kdyby jste si mohl vybrat jeden model z celé vyrobni Fady znacky, ktery by to
byl ? Chtél jsem mit R16, ale také by se mé libila napriklad Alpine 110

Jak se na Vasi vasen k Renaultiim tvari okoli, rodina, pratelé atd... ?
Rodina mé podporuje, hlavné manzelka.

Do jaké miry si dovedete svého Renaulta sam opravit ?
Auto si dovedu opravit kompletné celé na 100%

Kolik jste najezdili s Renaultem km a kde jste byli nejdale ?

S Renaultem Dauphine jsme najezdili vice nez 970000km a nejdale jsme byli v Bulharsku a
Rumunsku.

Chtél by jsi néco vzkazat ctenariim Renaultare a cleniim Renault Car Clubu ?
At jsou vérni znacce Renault, jezdi opatrné a najezdi spoustu km bez nehody a poruchy.

Diky za rozhovor.

Pavel Vypler
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8, ZraZ Panzult Classic Cluby

Zdravim vsetkych spolu¢lenov a hned’ na uvod by som chcela vysvetlit preco piSem
v slovenc¢ine. Dévody méam dva, za a — ma myslim eSte skoro nikto nepocul dostato¢ne dlhtt dobu
hovorit’ po slovensky a za b — bol to slovensky zraz, takze ¢lanok bude logicky tiez v slovencine —
snad’ na vas aspon takto dychne troska atmosféry. Ale dajme sa uz do toho ......

Je Stvrtok takmer 4 hodiny poobede, sedim v robote a ocami tiskam rucicky hodiniek.
Kone¢ne! Za par minut s ohilovou ¢iarou za zadkom pristavam v Braniku, vSetko je zabalené
a prichystané — Sikovny Jirka — celi naZzhaveni sadame do veteranka a vyraZame. Juznd spojka fajn,
pripajame sa na D1 a ¢oZe to moje o€i vidia? Niiiééééé, mamiiiiii. Zapcha. To nemyslite vazne. Po
hodinovom poskakovani smerom dopredu a vycCerpani slovniku nadavok sa to kone¢ne uvolnuje,
Jirka hadze olovenu tehlu na plyn, pod 140 odmietame ist. Po prekonani dial'ni¢ného obmedzenia
¢islo 358, vyklepani ako dva pravé viedenské rezne schadzame z dial'nice. Teraz je to len a len na
mne. Vykutrem mapu, nalistuyjem a — ani Ragnotti nemal takého navigatora (to nieje samochvala,
ruky hore, jodauauauau - 17stupnové klesanie. Stipame, klesame, hore dole, doprava dolava —
jedno oko zapichnuté do mapy a druhym sa kochdam a priebezne informujem Jirku o ¢o vSetko
sustredenim sa na kerovanie prichadza. Tam je zrucanina, jéé ten doméek je chutnucky a tam bol
nejaky veteran — tato informdacia mala aj najvacsiu Sancu na nejaka odozvu, ale po piatom raze Jirka
pochopil Ze naozaj nema cenu sa pytat’ aké to bolo auto. Cedul'a Penzion Roh 3,5 km. Juchu uz sa
bliZime. Veteran sa Skrabe do kopca, Jirka brble nieco o tom, Ze som zle navigovala a skonc¢ili sme
v Alpach namiesto Slovenska. A uz sme na mieste, vitaji nas Pavel, Majmajko a d’alsi ¢lenovia
slovenského klubu. Majmajko nas hned’ informuje tym ze prva sutaz bola zruSend a d’alej ktort
mame izbu, kde dostaneme kl'uce, ¢o je na vecCeru, aké pivo Capuju, kedy dorazil Pavel.....d’alSie
informécie uz nevnimam, rozhliadam sa dookola, hitdm ocami celi krajinu, je tu tak krasne, ten
vyhl'ad! Po ubytovani a vynikajicej veceri (kysla SoSovicova polievka a kuracie s ryZou) saddme na
terasu debatujeme, zhovarame sa, popijame pivko. Skoro na to hlasim Ustup as velkym
ocakavanim ¢o bude zajtra padam do postele. Rano nas budi budik a slniecko, ktoré nam cez balkon
nazera do izby. Skvréiaca diera v miestach kde som mavala zalidok ma vyhana z postele, u Jirky je
stav rovnaky a tak luxujeme taniere s raiajkami. Po naplneni zalidkov ostava Jirka v druznom
hovore a ja nas idem zaregistrovat’. (Jirka to odmietol s tym, Ze sa dohovorim Statnym jazykom....no
comment) Na registracidch uz ¢aka Tonka, Majmajko a Roman. Saddm si na vyznacené miesto
a vyplitujem prihlasku. Meno, adresa, klub, piSem ako diva a 0-0000, error. Udaje o aute, dobre, to
dam, viem Ze to je Renault 11, ale ¢o je toto, motor? Co je to za kolénku, jasne Ze mame, ved’ inak
by sme nedosli ...... ale v tom to asi nebude. So zvesenymi usami kri¢im kolonky na Jirku sediaceho
na terase. O zdbavu je postarané a zo mna sa stava zastanca ndzoru, zZe registrovat ma chodit
chlap... Nase Startovné Cislo je 5, je to tak metaforické — za prvé kvoli Honzovi a jeho RS a za druhé
— napadlo vas tiez hned’ Cislo 5 Zije? Dostala som hromadu pozornosti a daréekov od sponzorov,
takZe ked’ sa funiac s preplnenymi rukami dotiahnem k Jirkovi pozerd na mna pohl'adom: “To si kde
nakradla?“ Pripevnime cCislo na veteranka a sadame spit’ na terasu. Prichadzaju d’alsi a dalsi,
zoznamujeme sa, rozpravame, smejeme, muzska cast’ premenlivo korzuje medzi autami —totdlna
pohodicka, vsak take it easy no stress. Okolo 11tej vyrdzame na obed na gazdovstvo U Juhasa.
Kolona uhdna po krivolakych cestickach, Jirka si chrochtd blahom ako si moéZe dobre
zaSoférovat, ja mam pocit, Ze je na bicykli, stdle S'ape nohami a rychlostou blesku postiva sem a
tam riadiacu pdku. Na mieste nas uz Cakaju d’al$i Gcastnici zdjazdu, medzi nimi aj Vodovci.
Gazdovstvo je to krasne a miestnosti st dobovo zariadené. Sadame si a predstavuje sa nam majitel’
a kuchér v jednej osobe. Dozvedame sa, ze sa snazi varit podla prastarych receptov a vSetky
suroviny su bud’ vlastnoru¢ne dopestované, alebo odkupené od miestnych gazdov. Zazili ste
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niekedy gastronomicky orgazmus? Ni¢omu inému sa tie dobrotky nedaju prirovnat. Kazdé jedlo
som poctivo odfotila, aby ste videli o ¢o ste prisli. Ako nahle sme schopny sa aspon trochu hybat’,
presivame sa na ranC. Fldkame sa rancom, kukdme zvieratkd, medzi nimi tieZ oSipané druh
mangalica, uz viem ako vyzeraju pusiky z ktorych st vyrobené klobasky ¢o kupujeme v Mad’arsku.
Po prechadzke si sadam do tiefia, pozriem na teplomer, WOW, 30 stuptiov v tieni, chjaj skoro ako
v rodnom Lucenci. Za chvil'u organizétori vyhlasuji vSeobecnu mobilizéciu a vyrazame. Ciel je
pole, na ktorom sa fotime s autickami.

Cely cas vladne totdlna pohoda, rozne sa diskutuje, chodi, sedi, foti, obCas lezi. Po navrate na
penzion sa pokracuje v zapoCatom. Pred nami je sitaz — no¢nd ¢umjazda vel'mi trefne nazvana
,vykib oko“. Vyrazame medzi prvymi, chceme ¢o mozno najviac vyuzit zvysky svetla. Jazdime
sem a tam, pribrzd'ujeme pri kazdom utvare, ktory sa v tej tme mdze podobat’ danému obrazku.
Nasleduje debata pre¢o to moze byt to ¢i ono a preco to nemoze byt zase nieco iné. Pritom je stale
jedno zapichnuté na hodinkach, mame hodinovy limit! Do krvi sa vyplavuje adrenalin po litroch,
oCi nam lezu z hlav, plné usta prace. Pozor, limit! Musime to stihnut, predsa nechceme trestné
body! Plynovy pedal sa rdazom ocitd na podlahe, pneumatiky hrabu na Strku a vyrdzame smer
penzion. Chvilka napétia............... a stihli sme to! Super. Ak si myslite, ze sa rozbehla debata na
témy: 1. Co ste nagli? 2. Kde ste to nasli? 3.kde ste jazdili? 4. Nagli ste Bonus v podobe ,,cikajiiceho
stromu‘“? 5. Dorazili ste v limite? , tak si myslite dobre. Asi ste uz na nejakych sut'aziach boli, si tak
tipujem. Po tom ako dorazi posledna posaddka nds Caka prekvapenie. Majitel’ a kuchar v jednej
osobe nam ugriloval dve pliecka z malého prasiatka. Boze to je ale dobrota! Spravne vypecena,
chrumkava korc¢icka, misicko sa na jazyku len rozpada......uz vam tect sliny? Pekne napapkany
sedime na terase, ked’ tu, kde sa vzal tam sa vzal a vo dverach Matus stal. Vyhodnocovali ,,cumku*
a na tretom a prvom mieste su dve posadky, bude rozstrel'. Najskor o tretie miesto. Jedna posadka je
Claudia Geppert a ta druha Jirka Klika. Neverime svojim uSiam, ale aj tak sa Zenieme k MatuSovi,
predsa ndm nesmie utiect’ ani slovicko. Nasa uloha: na parkovisku na rézne miesta rozvesali zelené
zelezni¢né plomby a my musime ndjst’ t, ktora ma posledné troj¢islie 609. Vytrestim oci, vSak to
parkovisko je v totalnej tme! Tomu hovorim no¢néd cumka. Povolena je jedna baterka na posadku. Je
rozhodnuté, Jirka je skvely hlada¢, baterku ma on. A uZz vSetci Styria beZime ozlomkrky na
parkovisko. Vyplavuju sa hektolitre adrenalinu. Jirka sa ststred'uje na podvozky, ja Smatram po
kl'u¢kach (vsak som Klikova nie?) kukam na spiatoéné zrkadla. Uprimne, vidim velké prd a aj to
sotva. Po neviem kol'kych mintitach marneho hl'adania ndm zacinajii organizatori davat’ napovedi.
Informacia, Ze to auto nema hlinikové kolesa je mi na dve veci, vSak v tej tme to aj tak nerozoznam.
Nie Ze by som to za svetla dala, ale aspont sa mam na ¢o vyhovorit. Az posledna indicia, Ze to auto
je biele ndm pomaha. Pocujeme ako na nés z terasy vola Milan Voda: “J4 bych se zaméfil na tu R4.*
Jirka je hned’ u nej a presvecuje ju ako na rentgene. ,MAM!“ V tej chvili mi spadol balvan zo

praca, ja som nasla tych 5 obrazkov a Jirka naSiel tu plombu! Vraciame sa na terasu, d’akujeme
Milanovi za radu a sl'ubujeme mu pivo. Zacina rozstrel o prvé miesto, ale to uz len s takym
usmevom sledujeme a spamitavame sa ztoho honu. O prvé miesto bojuju Stefan z Rakuska
a Toxic. RakuSania vyhravaji. Hadajte ¢o nasledovalo. Presne tak, pivkovalo sa, debatilo sa, smialo
sa a spat’ sa Slo zase neskoro.
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Réno nas z postele taha budik. Vela roboty mu to nedd, lebo sme ako motorové mysi
pripraveny na hlavny dei a sutaz: Orient’dk. Sediac pri ranajkach sledujeme prichddzajuce posadky,
medzi nimi aj bratia VasceSeni s priatelkami. VSetci su dole pri autdch o 10tej ma zacat’ Startovanie.
V ramci Cakania nam Matas vysvetl'uje propozicie. Sice s menSim oneskorenim, ale konecne
Startujeme. Hned nés ¢aka PK1. Na kapotu ndm Majmajko pripevni bludisko, podoprie niekol'’kymi
Spongiami a ulohou je dostat’ lopticku z jedného konca na ten druhy a to jazdou autom. Z vonku je
to vel'mi zdbavny pohlad: Sofér stale brzdi a hned’ Slape na plyn, volantom krati ako o Zivot — aj
opilec by to zvladol rovnejSie. Pohl'ad zvnutra je zaujimavejsi a aj napinavejsi. Z hrdla sa mi dera
rozne zvuky ako sa snazim Jirkovi dat’ nejaké pokyny kam m4 ist’, ¢i mé pridat’, spomalit’ az sa
nakoniec obmedzujem na jednoslovné citoslovce: ,,AAA&4444, fu, néééé¢, oooohhhh, jutauy;.
Skveld navigacia, nemyslite? Na§ ¢as 57,94 tuSim. Nuz nie je najlepsi, ale ani najhorsi. Po tejto
zru€ke fasujeme itik a moéZeme sa vydat’ na cestu.
Teda vydali sme sa na najblizSie parkovisko, aby
som si to mohla celé precitat. V ramci itiku boli
zmieSane redlne a mapové udaje, boli aj koty
aobjavila sa aj sitaznd otdzka. Obaja sme si
chrochtali blahom aku zaujimavu sutaz pripravili
a vyrazili sme medzi prvymi. Cesta nam ubiehala
¢o nam iba posilnilo uz tak dobru naladu, stihali
sme sa kochat krajinou, nebludili sme a jéé¢;
dalSia PK. Jirka mal so zavretymi o¢ami uhadnut’
aké to su tekutiny. Neskor sme sa dozvedeli, ze
ostatné posadky mali v pohode oc€i otvorené — aka
to nespravodlivost’! Jirka poznal 2, ja 1 — gulés.
Nalada troSicku klesla, ale nevadi, orientak nam
ide na jednotku s hviezdi¢kou. Cestou zapisujeme
pismenkd na ceduliach samoobsluznych kontrol
a dordzame k PK3. Len je nam zdhadou kadial’ to
i3li tie posadky za nami, lebo prichadzaju z iplne opacného smeru ako mali. Nuz tak ich vec. Uloha
je motorickd, tak ma Jirka troSku postr¢i dopredu, Ze ju budem robit’ ja. Fajn. Mam jeden
znajlepSich Casov. Zapis Casu, autogram obsluhy a uZ nasaddme do veteranka. V ramci PK4
hl'addme ako sa vola kovac¢ v danej dedine, eSteze to méa obrovskymi pismenami napisané na dome!
Jeho meno — Samuel Kone¢nik.... PKS5 jazda pravidelnosti. S ocami na stopkéch (doslova) hlasim
Jirkovi ¢as. Dosiel s rozdielom 1,20 sekundy. Budete si vraviet’ to nie je zI¢, ale verte neverte boli aj
lepsi. Ale to uz pustame d’alej po stopach itiku a tento krat nds Zenie predstava obeda. Itik nas vedie
okolo ranca, ktory sme navstivili véera, ,,to tu pozndme* si vravime a konecne, vytiZeny penzion
Adam. Pri vjazde na parkovisko je ndm odobrany vykaz etapy A, dostdvame inStrukcie ohl'adne
obeda auz slintime nad misami. Objednavame si Kofolu a pustame sa do obeda. Dorazili aj
Vodovci, ktory sice nesutazili, ale tiez dosli do penziéonu na obed. Prezradzujeme ¢o vSetko sme
zazili, aké tlohy riesili. Medzitym prichaddzaju d’alSie a d’alSie posadky, letna zahradka sa plni a po
hodine &o sme dorazili my vidime koneéne aj Pavla s bratmi Vaséesenovcami. Start do druhej etapy
sa, prekvapenie prekvapenie, oneskoril. Cast’ itiku sa musela $krtntit’, lebo vraj ta cesta bola ete
horsia ako tankodrom. Ni¢ to, asponl skoro ddjdeme do ciela. Kone¢ne Startujeme. Navigujem do
d’alSej PK. Jééééj, park miniatur. Malé hrady a zdmky a iné historické budovy. Vtip je v tom, Ze
v roznych cCastiach st ukryté modely Renaultov a mame napisat’ kde a ktory model sa nachadza. Je
to viac menej masova akcia, lebo je to prva PK po Starte, takZe tam za par minut st vSetky posadky.
Asi nikoho neprekvapi, Ze z tejto sit'aze mala viésina posadok rovnaky poéet bodov. Cim to asi len
tak mohlo byt...... Nevadi ideme d’alej. Hmmm, zaujimava PK. V obchode musime kupit’ ¢o
najviac vyrobkov zacinajiicich na pismeno R, ale hodnota ndkupu nesmie presiahnut’ 2 €. Udivené
predavacky oslovuju Patrika, Ze o sa deje €1 sme sa nezblaznili. Pre tych s dobrou predstavivostou,
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zavrite oCi a predstavte si hromadu l'udi ako chodia obchodom sem a tam, a je pocut’ iba ,.to je
drahé..., aha toto by $lo..., joj nieco na R..., je to na R?*“. A zlatym klincom predstavenia st posadky
hrabajtce sa v raj¢inach. Kazda jedna sa musi zvazit’ a vytlacit’ cenovka, aby sa vedelo ¢i je limit
splneny. Ak mate cenu, ktort potrebuje ind posadka, zatne vyjednavanie. Tak, mate ti predstavu
pred o¢ami? Tak uz sa necudujete vyplaSenym predavackdm? Pre poriadok uvddzam, ze sme mali 7
veci (rasca, rychlosol’, raj¢iaky, red’kovky, rajsku instantni polievku, vodu Rajec, jogurt Rajo)
za presne 2 €. Boli posadky ¢o mali aj 9 veci......nevadi. Po tejto tlohe uZz bolo treba iba dojst’ do
ciela, kde nés ¢akala poslednd jazda zru¢nosti. Klasika — slalom, ctuvanie. Celi §tastny parkujeme
pred penzidnom Roh a teSime sa na vymenu dojmov a pojmov. Po veceri si kupujeme listky do
tomboly, ceny st lakavé, napriklad torta, peCené bravcové stehienko, bublifuky, fl'asa jablkovice
a iné blbosti. Tesne pred tombolou sa eSte rozdajii medaile za no¢nli cumjazdu, medailu dostavam
ja, Jirka preberd diplom. Nasleduje tombola a voI'na zdbava. AZ je mi to hlupe pisat’, ale spat’ sme
Sli neskoro.

Nedel'a rano. Teda rdano, nuz ako pre koho. Urcite poznate windowsacky krazok, ktory sa
to€i ato¢i v snahe nacitat’ operacny systém. Tak s takymto krazkom nad hlavami chodila v to
slnecné nedelné rano hromada l'udi. Na plane boli len dve veci a to vylet na Holubyho chatu
a vyhlasenie vysledkov. Nieco po 10tej sme sa vydali na cestu k chate. Krasna kl'ukata cesta nés
priviedla na miesto urcenia, kde sme si skoro vSetci
dali adovo chladent Kofolu. Slnko na nas pieklo,
leto asponi tu, uz bolo v plnom prade. Poprechadzali
sme sa, kochali sme sa vyhladmi ao vSetkom
moznom aj nemoznom sa kecalo. Bolo treba sa Setrit’,
takze posedkédvanie a usrkavanie chladené¢ho napoja
bolo skvelou moZnost'ou ako zbierat’ sily. Asi po 2
hodindch sme nastipili na spiato¢nti cestu do
penzioénu, kde nas Cakal posledny obed a vyhlasenie
vysledkov. Obed presko¢im apodme rovno
k vysledkom. Pavel uz medzitym svojou 12kou
odfrcal. Najviac nas zaujimal Orient’dk. Ako prvé —
rozstrel. Nastupuji posadky Richarda, Claudie
a ....my. Adrenalin sa v hektolitroch vyplavoval do
krvi, mame dal$iu Sancu umiestnit sa! Uloha?
Gumovanie. TieZ sme sa domnievali, Ze si budeme
ni¢it’ pneumatiky, ked’ tu zrazu organizatori vytiahli
gumu na gumovanie a list papiera. Ulohou bolo &o
najrychlejSie gumu vygumovat'. Tri, dva, Start! Drzim
papier alirka gumuje o duSu az sa mu zapaluju
konc¢eky prstov. ZmoZem sa iba na bandlne: Gumuj!
Rychlejsie! Richard dogumoval najskor, potom Jirka
a poslednd Claudia. Poradie Orientdku: 3.miesto —
Jirka, 2.miesto — Richard. Jé¢jéé¢je¢, mame dalSie
miesto. Tento krat dostava medailu Jirka a ja diplom. Takto je to fér, kazdy ma jednu. V celkovom
poradi sme na 4. mieste. Skoda toho gumovania, isto by sme sa dostali na 3.celkové miesto, ale aj
tak neverime svojmu uspechu. Dve tretie miesta, to je uchvatné! Jirka esSte chvil'u debatuje, ale ja uz
balim do auta, ved’ nas ¢aka dlh4 cesta. Styri dni ubehli ako voda a musime sa rozlug¢it. Nasadame
do auta, eSte dlho mévame, trabime a blikdme az sa penzion definitivne straca z dohl'adu.....
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Co dodat’ nakoniec? Asi len to, Ze to bol Gizasny predizeny vikend a budici rok tam uréite budeme
zas!

Blanka Klikova
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Co tato zkratka znamena asi vétSina z vas zna. World Series by Renault. Jednd se o
kazdoro¢ni serial zdvodu, prezentace, vystavovani v§eho mozného a nemozného co se to¢i kolem
znacky RENAULT. Tato bezva akce se kona cca 11x za rok. V letoSnim roce se poprvé jeden tento
Renault vikend uskute¢nil nedaleko Cesko-rakouské hranice na znamém Rakouském okruhu Red
Bull Ring. A pravé na tuto akci jsem se vydal spoleéné s Martinem Vasc¢esenem, Milanem Vodou a
ptateli z Rakouského Renault clubu.

WSR na Red Bull Ringu se konala 20.-21. Cervence 2013. Renault Car Club jsme
reprezentovali Martin a Ja s R 12, Milan s Avantimem. Pted planovanym pate¢nim odjezdem vSak
bylo potfeba udélat alespont malou technickou kontrolu R12. Kontrola tlaku pneumatik, méteni
hladiny oleje a brzdové kapaliny, chladici kapaliny, doplnéni rezervnich néaplni, nalozit malou a
velkou Gola sadu, n¢jaké dalsi nafadi a drobné néhradni dily pro ptipad ,.kdyby ndhodou!!! A co si
jesté pripravit? Vymeénit dostate¢né mnoZstvi eur, nezapomenout podrobny autoatlas a dohodnout
se, kdy a kde se spolecné setkdme. Cesta z Kolina vedla ptes Havlicktiv Brod, Jihlavu a Znojmo az
do Bfeclavi, kam v 13:00 pfijel Martin. NaloZeni dalSich zavazadel a hura na cestu do Vidné, kde na
nas Cekali nasi pratelé z Rakouského Renault clubu. Vse nam Casové dobie navazovalo a do Vidné
jsme piijeli v€as. Chvili jsme si odpocinuli a pockali na dalsi ucastniky. Celkem nas jelo z Vidné 4
Renaulty. Véele kolony vyjel prvni Michal s R17 Gordini, Stefan s R5 Alpine turbo, pan Zoubek
s R14 a ja s Martinem s R12. Dalsi ¢lenové Rakouského Renault clubu pfijeli pozdé€ji rovnou do
arealu Red Bull ringu. Cesta z Vidné vedla po délnici A2 na Neunkirchen, kde jsme odbocili na
dalnici S6 a pokracovali dale na Leoben. Asi v poloviné této trasy jsme si dali kratkou
odpocinkovou piestavku béhem které nés predjelo nékolik sportovnich Renaultli Megane a Clio RS
a Gordini mificich za stejnym cilem. Za Leobenem jsme pokracovali po délnici S36 Knittelfeld,
kde se nedaleko tohoto méstecka nachdzi Red Bull Ring.

Y, e L .+
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Na okruhu nés jiz poradatelé¢ oc¢ekavali a po vyfizeni nezbytnych akreditaci jsme naSe Renaultiky
zaparkovali do zony historickych a sportovnich vozii Renault. Ubytovani jsme byli spole¢né
s prateli z Rakouského klubu v nedalekém hotelu. Vecer jsme spolecné posedéli na terase hotelu a
ptijemné povecefeli a byli radi, Ze jsme v potadku dojeli do cile. V sobotu rano jsme se po hotelové
snidani vydali na Red Bull Ring. Pfed hlavnim vjezdem se jiZ tvofila kratka fronta navstévniki
WSR. Vystoupili jsme na parkovisti z auta a uz byl slySet zvuk formuli. Ale nez jsme se §li podivat
do arealu okruhu, tak jsme dolestili naSe Renaultiky a ptidélali na zabradli klubovy banner Renault
Car clubu. To uz ale vedle naSich Renaultt parkovali dalsi sportovni a historické modely. Clio V6
Sport, R21 Quadra, Megane Sport F1,RS Turbo 2, R15, R17, Dauphine, R5 Alpine Turbo, Alpine
310, Alpine 610, R9 Turbo, Clio Wiliems a dal§i Renaulty. Jesté ptipravit fotoaparaty a hurd do
centra okruhu. Nejdiive jsme se podivali spolecné na hlavni tribunu, kde byl pro nés ptipraven
neomezeny vstup do VIP prostoru s otevienym a zasklenym balkénem s vyhledem piimo na start
okruhu. V klimatizovanych salénkach nechybélo po cely den obcCerstveni. Chvilku jsme se divali na
jiz odstartovany zavod Clio Cup. Déle byl na programu zdvod formuli 2.0. Zvédavost nam ale
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nedala a §li jsme se podivat do dalSich ¢asti okruhu. Poté, co jsme si prosli a prohlédli celé¢ depo
souté¢znich aut, jsme se dostali do stanu, kde bylo mozné si na trenaZerech zkusit jizdu
kokpitu formule. O kousek dale probihala ukazka vymény kola s moZnosti si to zkusit. Martinovi
se moc nechtélo, ale po kratkém pfemlouvani se také ptihlésil a zkusil si tak spole¢né s dalSimi 3
vymeénit kolo na as. Instruktor nejdiive vSem vysvétlil jak se co déld, kazdy si tak zkusil a poté
instruktor méfil ¢as pii vymeéne vSem soutézicim. Martinovi se dafilo a nechat ho jesté tak 2 hodiny
trénovat, mozna by ho i angazovala néktera ze staji. Dale jsme se piesunuli do stanu, kde bylo
vystaveno nékolik historickych modeli z depozitu ve Flins. Mohli jsme tak vidét na vlastni oci
kabriolet Alpine A106, kabriolet A108, A110, A310, A610, nddherné Clio Williams, soutézni RS
maxi turbo, nebo vidét prvni 10 valec postaveny u Renaultu. Nadhera, slast pro nase oci. V dalS§im
stanu byl prostor vyhrazeny pro déti a tak jsem se presunuli k dal§imu stanu, kde byly vystaveny
snad vSechny vyrabéné modely Renault v soucasné dob¢. Milan neodolal a musel si zkusit posezeni
v Laguné Coupe, Martin si zkusil Captur. Hned bychom si vSichni vybrali a odjeli... . Ale to uz nas
vyrus$il zvuk sportovniho letadla od Red Bullu, které nad hlavami divakt na okruhu piedvadélo
neskute¢nou akrobacii, pti které se tajil dech. Klobouk dolti pfed panem pilotem. Pfimo na stfedu
okruhu byl také vystaveny vrtulnik v barvach Red Bullu a také bylo mozné béhem dne vidét, co
dokéze ve vzduchu. Potom, co jsme si prosli vSechny stany jsme se vratili opét na hlavni tribunu,
kde jsme netrpélivé oc¢ekdvali vystoupeni Ctyi zlutoCernych Meganti predvadéjici rizné kreace. Na
zavér tohoto vystoupeni se jiz pfihnala modrocervena RS Turbo 2 !!! Kdo jiny ji pilotoval nez stary
znamy Jean Ragnotti. Dovolil bych si tohoto pana nazvat kouzelnikem a jednim z mistri Renaultu.
Néadhera se divat a poslouchat zvuk jeho RS, pozorovat jak déla ty 360 stupniové otocky a smyky.

OvSem o to vice jsme byli
ptekvapeni, kdyZz sam Jean
Ragnotti  pfiSel mezi nas.
,Martine rychle vyndej plakaty
Ragnottiho®, fikdm a prosime ho,
aby se nam podepsal. Povidame
si spolu nékolik slov a poprosil
jsem tak jeSt€¢ o podpis na
klubové tricko, které jsem mél na
sobé. Nemohla chybét spole¢na
fotka. Mnohokrat dékujeme Jean
Ragnottimu. Toto byl asi nejvétsi
zazitek z celého dne.
Nezapomenutelny zazitek. Déle
jsme §li prohlédnout staj Alpine,

- ktera soutézi ve vytrvalostnim
zavode evropskeho tithodinového zavodu Le Mans. Pfred depem potkdvame Milana, ktery si foti
detail vSech ¢asti Alpine. V tom se dava do feci se star§im panem a dozvida se, Ze to je jeden z
hlavnich konstruktérii firmy Renault . Pro Milana bylo velkym ptekvapenim, kdyz se od n¢j
dozvédél, ze konstruoval naptiklad Renault Avantime. A tak nemohla chybét spolecné fotografie na
pamatku. To jsme se uz ale opét presunuli na balkén s vyhledem na start tiihodinové série Le Mans.
Pozorujeme posledni pfipravy mechaniki pfed startem , sekundy ubyvaji a je odstartovano. Plny
nadhernych zazitkli a dojmil se veCer vracime zpét do hotelu. Vypravujeme si o vS§em co jsme
prozili a kam se je$té podivame na okruhu dal$i den. V ned€li rdno jsme se opét presunuli z hotelu
na Red Bull Ring Program zavodul byl stejny jako v sobotu Divéme se na zévody formuli , megane

.....
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oba dva dny nadherné. Podafilo se ndm spolecné€ za oba dva dny nafotit spoustu fotek. Také jsme se
zastavili u stanku mistniho dealera Renaultu, kde nas obdarovali krasnym zlutym termoboxem na
piti do auta s ndpisem RENAULT. Ale to uz byla ned¢le odpoledne, kdy se jeste jednou prochézime
aredlem okruhu a vracime do VIP prostoru. Obcerstveni se louc¢ime s ptateli z Rakouského Renault
clubu a odjizdime domil. Jesté jsme pied cestou provedli béznou kontrolu jestli je R 12 v poradku a
stejnou cestou vyrazime smér Vident a Bfeclav. Cestou si vypravime o zdzitcich a kochdme se
krasnou Rakouskou krajinou.

WWwww.RENAULTC ARCLUB =X

Co dodat na zavér ? Byl to nadherné prozity vikend ve spolecnosti bezva ptatel, kamaradii a
nadhernych aut nejen znacky Renault & Byl jsem velice rad, Ze nas R 12 dovezla v pofadku tam i
zpét s praumérnou spotiebou 6,8 litru na 100km. Cesta méfila celkové 1061 km. T€Sim se, Ze opét
ne¢kdy v budoucnu na tuto bezva akci pojedu a z naseho Renault Car Clubu nés bude tfeba vice.

Pavel Vypler
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Pozdray 2 43, JGrlovarsid vataran rallye

Jiz po tfinacté se do Karlovych Vart prvni srpnovy vikend sjelo na cca 120 automobilovych
a motocyklovych veteranli nejen z Ceské republiky ale i blizkého Némecka. Tradicné je tcast
podminéna pfij ezdem JiZ v pétek na pfej imku do 21 hodin Vzhledem k jednoduéél’mu rychlej §1’mu
»podvalu“, coz se ukazalo v podstaté jako jediné rozumné feseni k pievozu i potiebného kocarku
pro nejmladsi Gi¢astnici Karlovarské Veteran Rallye, Terezku.

Na tuto souté¢z jezdim jiz od roku 2003 a musim potvrdit, Ze se postupn¢ stala etalonem a
vzorem pro fadu ostatni klubt, které potadaji podobné akce pro veterany. Petr Kukrecht, pfedseda
Veteran Car Clubu Karlovy Vary, ma kazdorocné s neuvéfitelnou presnosti vSe pripravené do
puntiku vcetné celého servisu okolo ptihlasek, ubytovani atd. M4 za sebou fadu klubovych clenil
vcetné rodiny Tousovych, ktefi jsou zapojeni témét vSichni do ¢innosti klubu a jimz patii dik za
bezproblémové registrovani ptihlasek a ubytovani.

Po neodmyslitelné ranni rozpravé, kdy poprvé
oficialng pfivital ucastniky 1 starosta Karlovych Vart,
se na start chystala nejstar$i vozidla v ¢ele se znamou
veteranskou osobnosti pani Libusi Sulcovou na
motocyklu BSA s postrannim vozikem. Elegantni
usmeévava dama v perfektnim dobovém obleceni
pomalym ale stejnomérnym Svihem stoupd na
startovaci paku a spousti Ctyitaktni stroj. U vSech
ptihlizejicich vzbuzuje zaslouzeny obdiv vzhledem
ke svému véku. Postupné se ke startovni brané
dostavame i my. Zac¢ina byt pomérné teplo, tak jen
doufam, ze rliznd ptevySeni v karlovarském kraji zvladneme bez piehfivani a nutnych zastdvek.
Startuje se s motorem v klidu, nenastartovani do 20 vtefin znamena penalizaci. Zda se to jako
brnkacka, ale dokéaze i potrépit. VZdy se mi vybavi jeden poledni start od hotelu Thermal, kdy jsem
skéakal na prehtaté a ulité Jawe 250 ,,pérak* a ne a ne chytit. Nic, ota¢im klicky, motor se po prvnim
prevaleni chyta, tfi-dva-jedna-odmavnuto, Jedem Nutné zatroubem parem klaksonu na pozdrav a
vstiic 88 km dlouhé trati. Ceka nas celkem ELE e
9 ukoll. Na obéd jsem oc¢ekavani v hotelu ‘o ' " KARLOVARSKA
Thermal pfed nimz uz probihd program VETERANRALLYE
pro piihlizejici. Mazoretky pfedvadéji na
vyhtaté dlazbé své dovednosti. Po obéd¢
absolvujeme novinku leto$niho roku a sice
slavnostni defilé ptfed porotou a divaky s
kratkym predstavenim. Body jsou secteny,
jedeme z koberce pry¢ zpét na své misto.
V 17 hodin se organizované da do pohybu
vSech 120 stroji na spanilou jizdu po
Kralovych Varech, kolem kolonady,
Vitidla, hotelu Pupp, muzea Becherovky
zpét k hotelu Marttel, kde je cil, vecete a
slavnostni ~ vyhlaSeni  vysledkt.  Pfi
pohledu na vysledkovou listinu, mé mrazi v zadech. Jsme na 1. mist¢, neuvéfitelné. Jako prvni je
vyhlaSen nejmladsi ucastnik — naSe Terezka. Po vyhlaseni nasi kategorie jdeme s Tadeaskem na
bednu pro pohdr, Sampus a soupravu krasnych sklenic od sklarny Mosser. Krasny okamzik.
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Tadeaskovi se to tak zalibilo, Ze ani nechtél dolii a potfad se vracel pro dalsi ceny. Nasledovala
zabava do brzkych rannich hodin.

V ned¢li po snidani se konal vylet do muzea Becherovky, kde jsme stravili dopoledne. Po
obéd¢ nasledovalo vyhlaSeni soutéZze elegance a tombola o hodnotné véci, kterou byla 13.
Karlovarska veteran rallye oficidlné ukoncena. S krasnymi pocity pfijemné ztrdvené¢ho vikendu
jsme se vraceli k domovu. Organizatoii opét nezklamali, naopak piekvapili a potéSili nédvratem
hlavniho dé&jisté zpét na uzemi Karlovych Vart. Patfi jim velky dik za celou posadku R4CV.
Budeme se t&Sit na dalsi ro¢nik.

Tadeds Narovec s rodinou
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ubové aiceuality

31.10.2013 od 18 hodin se uskutecni ¢lenska schiize v salonku budovy Autoklubu CR v
Opletalové ulici.

19.12.2013 od 18 hodin se sejdeme naposledy v tomto roce na vanocnim vecirku
Renault car clubu v osvédcené restauraci Skoda lasky na Zbraslavi. Srdecné jsou zvani jak
Clenové tak i pratelé klubu.

Casopis Renaultar vydava Renault Car Club. 3. &islo, zafi 2013.

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha4

IC: 22611541
www.renaultcarclub.cz
info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym praviim. Bez svoleni neni dovoleno jej
jakkoliv Sifit dal.
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