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Renaultar

Casopis Demanlt Care Clubul

... 0 vozech Renault a lidech kolem nich.
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Vazené Ctenarky a ctenari, mili pratelé,

pomalu obracime posledni listy kalendare do konce roku a do rukou se vam dostava
posledni letosni Cislo naseho klubového cCasopisu Renaultdf. Obdobi vanocnich svatku
vétSina z nas jisté stravila se svymi blizkymi, odpocivala od predvanocniho shonu, shlédla
treba néjakou tu pohadku a zakousla fadu dobrot. Nasli jste si ¢as se zacist do Renaultare
a pripomenout tak i jedny s poslednich akci, kam se néktefi z nas vydali a z(castnili.
Predstavime dalSiho Renaultafe s velkym R, kterého nékteri dobre znaji. Osobné jsem
velice rad, Ze je naSim clenem a aktivné se Gcastni fady akci. Je dlkazem toho, Ze rozdily
ve véku nejsou v nasem klubu na prekazku pro jakékoliv setkani at’ uz na tradicni Zbraslavi
nebo kdekoliv jinde. Je radost poslouchat rlizné pfihody a zazitky z dob, které mladsi
ro¢niky znaji tak mozna z ucebnic a médii.

Chtélo by se napsat, venku je zima, sype se snih a mrzne jen to prasti. Misto toho,
je teplo jako na jare, venku se prohani cyklisté a néktera pole se dokonce zelenaji. Az
skoro by Clovék mél chut’ vzit do ruky klice, shrnout plachtu z auta, pfipojit akumulator,
napumpovat benzin do karburatoru a nastarovat ke kratké projizd'ce po okoli. Treba to
nékdo udélal nebo jesté udéela.

S koncem roku se dost Casto bilancuje uplynuly rok a davaji predsevzeti do roku
nového. Myslim, ze s klidnym svédomim Ize fici, Ze klub se zafadil mezi plnohodnotné a
aktivni kluby sdruzujici motoristické nadSence. Nezbyva, nez si jen prat, aby se dafilo jako
dosud, mozna |épe, rozsifili se nase fady a na klubovém srazu se nas seslo jesté vice nez
letos. Do nového roku vSem preji hodné Stésti, zdravi a spoustu Stastné najetych

kilometrd.

Tadeas Narovec
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Renaulitar ¢isla
Viadimir Jerie

Bylo nedélni listopadové odpoledne a ja ho stravil jednim z nejprijemnéjsich
moznych zplsobi — rozjel jsem se do Ri¢an, udélat rozhovor s jednim ze ¢lend Renault Car
Clubu, Vlad'ou Jerie. Néco mi fikalo, ze to bude plodné stravené odpoledne. A to obrazné
,néco" se nemylilo. U kadvy a vynikajici babovky z kuchyné Vlad'ovy manzelky Jifiny jsme
se probrali spoustou krasnych fotografii a ja si poslechl mnoho krasnych motoristickych
pribénd.

Jaky je Tvij vztah ke znacce Renault ?

Rozhodné kladny, uZ jen proto, Ze ,,osmicka" byla jediné auto, které jsem mél skoro nové
a technickou koncepci bylo minimainé o 20 let vpredu, ne li o 30.

Jak jsi se dostal ke svému prvnimu Renaultu? Proc pravé Renault 8?

Na to je velmi jednoducha odpovéd’: Soused, co mél pres ulici garaz, jednoho dne privezl
,0smicku™ a houkl na mé, jestli se nechci svézt. A od té doby jsem jiné auto nechtél. V té
dobé jsem jezdil tatovou Octavii a presednout do ,,osmicky" pro mé bylo, jako presednout
do Mercedesu. Nakonec z financnich ddvodid musela ,,osmicka" pockat a tak se mym
prvnim vlastnim autem stal Fiat 600. Pozdéji jsem ale témér novou ,,osmicku" na inzerat
koupil. Vidz byl od hudebnika z Narodniho divadla, kterému byla ,,osmicka" mala a tak
koupil Renault 12.

Kdyby jsi si mohl vybrat jeden model z celé vyrobni rady Renaultu, ktery by to
byl ?

Na to je jasnd a jednoznacnd odpovéd’: Renault Alpine A110

Jak se na Tvoji vasen k Renaultiim tvafri okoli, rodina?

Vsichni v rodiné méli Renaulty odjakZiva rddi, dnes napriklad deti samy v Renaultech
jezdi. A nakonec jsou samozrejmé radi, Ze se v nécem ,hrabu", neboli Ze mam néjakého
konicka. A manZelku to samozrejmé bavi také, je mi oporou i podporou.

Do jaké miry si dovedes svého Renaulta sam opravit ?

Do posledniho Sroubku...

Kolik Renaultti jsi vlastnil, nebo jesté vlastnis?

Viastnim svoji bilou ,,osmicku", ted” nové asi mesic mam dalsiho veterdna, a to Renault 5
GTL. Drive jsem mél jesté jednu modrou ,osmicku" a z aut pribuznych Renaultu jesté
Dacii 1300. Z veterand jinych znacek mam jesté Ford Transit z roku 1986.



Kolik jste najezdili s Renaulty km a kde jste byli nejdale ?

Na pdvodni ,,osmicce" jsem najel asi 140000 km, nejdal jsme s ni byli v Rumunsku a
Bulharsku, kde jsme za dovolenou najezdili asi 5000 km.

Dacia méla pri prodeji asi 70000 km a nejdal jsme byli v roce 1987 na asi omylem ziskany
devizovy prislib v Rakousku, Italii, Francii Svycarsku a Némecku. Zajimavé na tom vsem
bylo, Ze jsem Zadal o ,devizak" na Rakousko a Jugoslavii — dostal jsem ho i pro celou
rodinu, ovsem jen na Rakousko. Dodnes premyslim, jestli mi tim nechtéli tenkrat néco
naznacit... Béhem 14 dni jsme najeli pres 4000 km, spali v ,Hotelu Dacia", coZ bylo velmi
pohodiné auto na spani... a nakonec jsme se vratili zpét domd.

Z rGznych stran o Tobé prosakuji informace, Zze jsi mél hodné spolec¢ného
s automobilovym sportem. Miizes se o tom ctenariim Renaultafe rozpovidat
trochu konkrétnéji?

To bylo v 70. letech, kdy jsem jezdil se svoji ,osmickou" zavody do vrchu ve tride Al, tedy
do obsahu 1150 ccm. Nejvétsim uspéchem bylo 5. misto v zavode v Malé Stahli
u Rymarova v roce 1973.

Co myslis, Ze je obecné za volantem nejdilezitéjsi?

Urcité ohleduplnost a pokora, dileZité je ale také stésti, I kdyZ je clovék sebelepsi fidic,
v dnesnim provozu i tak potrebuje spis to stésti, nebot’ jeho bezpecnost hodné zavisi na
téch druhych, co se také pohybuji po silnicich.

Dovedes alespon zhruba spoditat, kolik jsi najel celkem kilometrti?

Soukromé i pracovné to miZe byt zhruba 1 500 000 — 2 000 000 km.

Chtél by jsi néco vzkazat ¢tenariim Renaultare a ¢leniim Renault Car Clubu ?

Hodné stastnych kilometrd a aby jim jejich auticka délala jen samou radost.

I ja Ti samoziejmé preji totéZ a dékuji za rozhovor a krasné stravené odpoledne.
Jiff Klika




Peznault = historie orvnino stolgil

Primyslovy potencial nyni jiz znarodnéného podniku Renault pak stale stoupd, roku 1952
jde do vyroby dvoulitrovy ctyivalec Frégate, velky, rychly a pohodlny viiz klasické koncepce
s motorem vpfedu a s pohonem zadni napravy. Soubézné s typem 4 CV se zacal roku 1956 vyrabét
zcela novy typ Dauphine 845 ¢cm’ s mnohem vétsi Styfdvefovou karoserii hladkych, oblych tvart,
ktery m& ohromny obchodni uspéch a vitézi v rallye Monte Carlo. Piivodné méla Dauphine vykon
22 kW a stejné jako 4 CV tfistupiiovou pievodovku. Jeji mimofadné zdatila verze kupé Renault
Floride m¢la vykon 29,5 kW a Ctyfstupiiovou prevodovku.

V zafi 1956 na Solném jezefe v Bonneville ve staté¢ Utah v USA obklopuji technikové
zvlagtni modry viz Etoile Filantei. Tento prvni turbinovy viiz Renault vyjizdi a stavi svétovy rekord
turbinovych automobilt - 309 km/h.

Ve spolupraci se zkusenym konstruktérem a ladicem motort Amédéem Gordinim vyrabél
tehdy Renault také ¢tyfrychlostni Dauphine Gordini. Objem velmi lehce béziciho motoru OHV se
v roce 1961 dale zvétsil na 956 cm® a vykon dosahl 35,5 kW. To vie bylo pfevzato v prvni generaci
oblibenych vozii Renault 8, ktery mél proti Dauphiné také 1épe vybavenou a ponc¢kud hranatéjsi
karoserii. Renault 8 je jednim z typt, ktery znamenal nesporny technicky ptinos. V roce 1962, v
roce svého uvedeni na trh, byl jedinym sériovym vozem vybavenym Ctyfmi kotoucovymi brzdami.
Na jeho designu se vyznamné podilel primyslovy designer Philippe Charbonneaux. Typickym
stylistickym prvkem &tyfdvetové karoserie byla pifid’ s vikem zavazadlového prostoru (objem 0,24
m?) prolomenym do tvaru pismene V. Piedni Celo bez obvyklé masky chladice zdobila jen tenka
vodorovna liSta se znakem Renaultu po levé strané.

Renault 8, typ 1130, byl pfedstaven v roce 1962 na zenevském autosalonu. Disponoval
tehdy jednim motorem o objemu 956 cm’ a dvéma pievodovkami. Tristupfiovou, plné
synchronizovanou nebo c¢tyistupiiovou bez synchronizace 1. pfevodového stupné. V roce 1964
piichazi Renault 8, typ 1132-Major, s motorem o objemu 1108 cm® a vykonem 50 koniskych sil.
Pievodovka uz ma vsechny ¢tyii stupné plné synchronizované. Objevuje se také Renault 8 Gordini
s motorem o objemu 1108 ¢cm’ a vykonu 86 koni, ktery byl vysledkem spoluprice konstruktéra
Amédée Gordiniho s firmou Renault. Typ Gordini se vyrabél pouze v modré barveé se dvéma bilymi
pruhy.

Rok 1965 znamena zjednoduseni zakladniho modelu Renault 1130. Od tohoto roku na ném
chybély nékteré ozdobné prvky, jako napt. lesténé hlinikové 1iSty apod. V roce 1965 je ukoncena
vyroba modelu Major.

V roce 1967 byla ukoncena vyroba modelu R8 1130. Tento rok je rokem, na ktery s laskou
vzpominaji vSichni fandové Renaultu 8 Gordini. Tento typ dostal facelift, pii kterém se na masce
objevuji dalSi dva svétlomety. Viiz tak dostdvd mnohem dravéjsi vzhled. Gordinka dostala také
novy motor o objemu 1255 ¢cm® a vykonu 103 koni. Viiz byl vybaven pétistupfiovou pievodovkou.
Model RS, typ 1132, je od tohoto roku vyrabén s motorem o vykonu 46 koni a nahrazuje tak model
Major. V tomto provedeni byl vyrabén az do ukonceni produkce vozi Renault 8 v roce 1973.

Rok 1968 je rokem velkych zmén. Renault 8 prochdzi obdobim promén. Pfichdzi model
Renault 8S s dvojitym karburatorem, s nimz dosahuje z motoru 1108 ¢cm? vykonu 60 koni. S timto
motorem se dodava osmicka s kruhovym otackomérem a voltmetrem v palubni desce. Model S
dostava c¢tyii svétlomety po vzoru R8 Gordini.

V roce 1970 dostava Renault 8S svilij nejvétsi motor od mladsiho brasky - Renaultu 12 o
objemu 1289 cm® a vykonu 60 koni.

Vyroba modelu Renault 8S byla ukoncena v roce 1971. V roce 1973 konci vyroba a prodej
Renaultu 8 ve vSech verzich zcela. Né&jakou dobu jesté vyroba pokracuje ve Spanélské tovarné
FASA. Po tolika letech dostava ,,osmicka™ na zadni napravu bubnové brzdy, ovSem tvaii se svou
&tyFokou maskou velmi sportovné. Renault 8S se ve Spanélsku vyrabi az do roku 1976.
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Kromé Spanélské automobilky FASA byla osmicka vyrabéna také v Rumunsku jako Dacia
1100.

Vroce 1965 byl dan do vyroby Renault 10, vybaveny motorem o objemu 1108 cm’
montovany 1 do vozli RS, jehoz karoserie vSak méla proti R8 prodlouzenou piedni a zadni Cast a
nabizela tak je$t€ vice prostoru pro zavazadla. S motorem o objemu 1300 cm’ dostal tento viiz
typové oznaéeni R10 - major. Mezitim se z Floridy stala Caravella, nejdiive s motorem 956 cm’,
potom s 1108 cm® a s alternativni otevienou karoserii kabriolet. Cela tato fada Renaultii byla velmi
oblibena a vozy Sly znamenité¢ na odbyt. Méné nadSeni vSak sdilely pojistovny, protoze vSechny
vozy mély diky motoru vzadu a vykyvnym polondpravam vrozeny sklon k ptetacivosti (i kdyz byl
zejmeéna u poslednich verzi velmi potlacen).

Vroce 1961 se na Frankfurtském autosalébnu rovnéz objevil prosty Renault 4
s pétidvefovou Kkaroserii stfizlivych tvard. Motor, upraveny &tyivalec 750 ecm® zvozi 4 CV a
Dauphine, byl vSak umistény i s pfevodovkou za ptedni napravou. Jednad se o prvni osobni viiz
znaCky Renault s pohonem piednich kol. Pérovani vozu obstaravaly zkrutné tyce.

Roku 1966 v zavodé 24 hodin Le Mans” vitézi Renault-Alpine 1300 cm’® se
sklolaminatovou karoserii a s motorem v Upravé Gordini s primérnou rychlosti 174,3 km/h, pak
nasleduje dlouhd listina Gspéchli v zavodech i rallye vozi 4 CV, Dauphine, Renault 8 Gordini a
Renault Alpine. Po témét Ctvrtstoleti se automobily Renault Alpine A 110 , model 1300 G a
zejména jejich zavodni Gpravy, utkdvaly na zdvodech rallye se silnou konkurenci. Byla to nejlepsi
francouzska zavodni auta. Podafilo se jim dosahnout mnoha vitézstvi. Odtud tolik zavidény titul
”Sampién svétovych rallye”. Neni pochyb, Ze mala ”Alpinka” poznamenala automobilovou historii
v celé Evropé.

Ptestoze se posledni vyvojové verze vychazejici z typu Dauphine vyrabély jesté nékolik let,
Renault uz nezavedl do vyroby zadny dal§i typ s motorem vzadu, samoziejmé s vyjimkou
sportovnich speciald, jako byl napt. viiz Alpine. Po Renaultu 4 uz mély vSechny nové vozy této
znaCky ptedni pohon. Renault 16 zac¢inal v roce 1965 s 1,5 litrovym motorem a postupné piibyvaly
i jeho luxusnéjsi verze TS a TX, do kterych byly montovany motory o obsahu 1647 ¢cm® a o vykonu
az 90 koni. M¢I stejnou koncepci pétidverové karoserie a feSeni pohonu a podvozku jako R 4.
TéhoZ roku je prohlasen typ R16 ’vozem roku”.

Tradici dlouhych cest obnovuje v roce 1965 prvni cesta americkymi kontinenty z Ohiiové
zemé az po Aljasku, vykonana Zenskymi posddkami na vozech R4.

V roce 1969 vyjel méné nakladny Renault 12 s motorem OHV 1 289 c¢m’ ulozenym pied
pfedni népravou, s vinutymi pruZzinami a s “klasickou” tfiprostorovou karoserii, tj. s oddélenym
zavazadlovym prostorem v zadi. Typ R 12 se stal zékladem pro licen¢né vyrabény vz Dacia 1 300
a 1 310. Model R 4 potom doplnil model Renault 6, mensi sourozenec R16, nabizejici o néco
pohledné;si karoserii, vice prostoru 1 vykonu a lepsi vybaveni neZ R4 (R 4 ji vSak ptezil). Vliz mél
motor o objemu 850 ¢cm® a dobovy tisk o R6 kdysi napsal: ,,Je jedno, jak moc tisknete plynovy
pedal — z miry ji to nevyvede®. Nakonec model R6 nahradil pozdéji model R14. Vedle modelu R4
se objevil podobny, ale kompaktnéjsi a elegantnéj$i viz Renault 5, z né¢hoZ se posléze ve své dobé
stal Renaultiiv nejprodavangjsi typ. Nicméné model R4 se vyrabél v riiznych statech nakonec az do
roku 1992, kdy ho nahradil model Twingo. Do modelu R5 byly montovany motory o objemech 845
cm’, 956 cm® a 1289 cm’, pérovani vozu zkrutnymi tyGemi. Ke vzniku vozu se vaze zajimava
historka. Pfi jedné nehod¢ nasel designer Renaultu Michel Boue fotografii starSiho R4, zacal si
kreslit a najednou mé¢l celé auto. Ukazal své kresby kolegim Georgesovi a Pros-Damovi, kteifi se
okamzit¢ pustili do dalsi tvorby. Od této chvile trvalo pouhé dva dny, neZ byl realizovan model R-
petky. A odtud hned k planiim a do vyroby. (Pro srovndni — u R6 bylo postaveno 27 modeli, nez
doslo k vyrobé.) Tisk a lidé si RS hned zamilovali a za v§echno byla odpovédna jedna nehoda, které
si nékdo vSiml. Smutné na celém piibéhu je, Ze Michel Boue se svého Uspéchu — premiéry RS
nedozil — zemfel na rakovinu.



Renault Dauphine. Sériova V)’/r.ob.a byla zahajena v roce 1954.
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Po uspechu modelu Dauphlne nabldla v roce 1957 ﬁrma Renault kabrlolet Renault F10r1de.
Zékladem se stal navrh italského designéra a kone¢né Gipravy probehly v tovarné Renault.

Renault Floride se Vyrébl 1ve Varant kupé. ﬁz se v Epé proéval pod néze Floride a ve
Spojenych statech pod nazvem Caravelle. Vyroba vozu byla ukoncena v roce 1968.



Naslednik ealtu phine — oblibny Renault 8, ktery se vyrabél v letech 19 13. Prvni
sériove vyrabény viiz na svété s kotoucovymi brzdami na vSech ctyfech kolech. Na jeho designu se
vyznamné podilel primyslovy designer Philippe Charbonneaux.

,Meteor na francouzské modii“ - Renault 8 Gordini s motorem o obsahu 1 255 cm*a vykonu 105 k.
Vysledek spoluprace firmy Renault a konstruktéra Amédée Gordiniho.
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Renault.iprvm osob
1961. R4 se vyrabél plnych jednatticet let a jeho produkce ptekrocila hranici 8 miliona vozi.
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»S>ampion svétovych rallye - Renault Alpine 1300G. Nenapodobitelny tvar tohoto vozu doplnény
motorem Renault 8 Gordini ucinil z tohoto malého sedanu legendu. Byla to nejlepsi francouzska

zavodni auta, kterd poznamenala automobilovou historii v celé Evropé.

o ~  1965-RR16]

-~

Viiz roku 1965 - Renault 16. Prvni automobil na svété s karoseri typu hatchback a prvni Renault,
ktery ziskal ocenéni ,,Automobil roku*.
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V roce 1968 byla zahaJ ena Vyroba vozu Renault 6 mensi sestry 16I ktera Vsak mkdy nedosahla
popularity svého vétsiho sourozence.

Renault 12 predstaveny na pod21m roku 1969 si 21skal mlmo dﬁo 1bu a stal se zékladem
rozsahlé licen¢éni vyroby v Rumunsku pod nazvem DACIA 1300 a také v Brazilii.
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Dnes uz pon¢kud zapomenuté kupé Renault 17 debutovalo v roce 1971. Postaveno bylo na
upraveném podvozku ,.dvanactky” a byl to prvni vz znacky Renault, u kterého bylo pouzito
vstiikovani paliva (model R17 TS).
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V roce 1972 se zrodil jeden z nejvétSich uspéchii Renault — Renault 5. Ve své dobé nejprodavané;si
typ. Byl ur¢eny predevsim pro mladé lidi a do mésta. Viz mél jako novinku velkoplo$né narazniky
z plastl. Prvni generace se vyrobilo pfes 5 milionti vozili, druha generace se piiblizila 4 milionim
vozl.

Pokracovani pristé. Ing. Jan Misurec
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Szlsid barolw — O pohdr masia Sobdslay 2013

a

(

Minuly rok, po skonceni 1. ro¢niku Selské baroko — O pohar mésta Sobéslav, jsem byl pevné
rozhodnut, z(cCastnit se i 2. ro¢niku. Tak se mi lonska soutéz libila.

Letosni ro¢nik Selského baroka se konal v sobotu 14. zafi 2013. Abychom nejeli ve stresu,
vyrazili jsme s Helenou z Prahy kolem 6:30 hod. Provoz na silnicich byl minimalni, R8 §lapala jako
Svycarské hodinky a cesta pckné ubihala. Pocital jsem na cestu asi dvé hodiny, ale uz tak kolem
osmé jsme dorazili na kraj Sobéslavi a zde zaparkovali u benzinové pumpy. Zavolal jsem Jirkovi
Klikovi, ze uz jsme tady, ale Jirka s Blankou byli jest¢ n¢kde v ptli cesty. Co se da délat - jelikoz
jsme chtéli dojet spolecné - nezbyvalo nez ¢ekat. Tak jsme v klidu pojedli, Helena si koupila teply
¢aj — ono zase az takové teplo rdno nebylo. Jirka s Blankou a R11 dorazili kolem 9:00 hod. a
spole¢n¢ jsme se presunuli na ndmésti v Sobéslavi, kde uz nas ¢ekal Pavel. Zaparkovali jsme na
pfidélena mista, Pavel pielestil okna a spole¢né jsme cekali, az dorazi TadeaS s R4CV.

Tadeds to pojal velikassky a pfiijel s celou rodinou véetné obou déti. Kdo znéd malou R4 CV
pochopi, jaky to byl od TadedSe hrdinsky €in. Jesté neZ jsme vSichni stacili vyseknout TadeaSovi
poklonu, prekvapil nds maly Tad’a, ktery popadl kapesnic¢ek a zacal lestit tatovu ,,zelvicku* — jak to
ma ten Tadeas$ v rodiné perfektné zatizené! Zatimco Tad’a lestil, Pavel fotil a my s Jirkou se snazili
malého Tadu presvédcit, ze i nase auta by potiebovala prelestit. Tada ovSem na nase sliby ani
drobné uplatky v podobé bonbdnl nereagoval. Kdyz prelestil tdtovo auto, bez zavahani piesel
k Pavlové ,.dvanictce” a zacal leitit ji. Séfovo auto je §é¢fovo auto. N&kdo tuto lidskou hierarchii
nepochopi po cely zivot a nékdo jiz od mladi ma cit pro to, kterou kliku (v tomto ptipad¢ blinkr) ma
zacit lestit.

V prabéhu dopoledne probihala prezence ucastnikli a soutéz elegance. Start do orientacni
soutéze byl stanoven na 12:00 hod., a tak volny ¢as vyuzivali ¢lenové posadek k obcerstveni se
(poukazka na jednu klobasu pro kazdého ¢lena posadky byla zdarma), prohlidce vystavenych
vozidel ¢i krasam Sobéslavi. Soucasti startovného byla i zdarma vyhlidka z véze na namésti.
Posadky rovnéz plnily prvni ukol — odhad vysSky marianského sloupu na nameésti. Bylo zédbavné
pozorovat, jak prakticky vsichni ucastnici se snazi riznymi metodami odhadnout vysku sloupu.
Vétsinou porovnavali vysku sloupu s vyskou svého navigatora.

Odpoledne jsme odstartovali do orientacni soutéze. Posadky za Renault Car Club jely
pohromadg, a tak i plnéni jednotlivych kol byla tymova prace. Druhym soutéZznim ukolem bylo
napsat délku naucné stezky Borkovicka blata. Nase spolujezdkyné opsaly udaj z informacni tabule
pfed vstupem na borkovickou stezku a jelo se dal. Tretim tkolem bylo odhadnout vahu prasete na
dvote pana Jecha v Borkovicich. Splnéni tohoto ukolu bylo ohrozeno, nebot’ ¢unik neunesl tihu
zodpoveédnosti a prosté nékam zdrhnul. Proto pii startu bylo hlaseno, ze tieti tikol se plnit nemusi.
Ono by to také moc dobie nesSlo, kdyz byl Cunik fu¢. Kdyz jsme ale pfijeli na stanovisté
samokontroly ¢.3, ¢unik jiz zase spokojené chrochtal na dvorku. Tady vycitil svou pfilezitost Pavel -
sdélil ndm svoji hmotnost, kterou zde samoziejmé decentné¢ zaml¢im, a vyzval nds, abychom
porovnali vahu c¢unika s nim. Moc ndm to ale nepomohlo, vétSinou jsme cunika ve vaze
nadhodnotili. Dal$im dovednostnim tkolem bylo najet pfesné doprostied mezi dvé postavené tycky.
Zde jsem ocenil vyhodu ,,osmic¢ky* a jeji uprostied zalomené kapoty — diky Philippe Charbonneaux.
Nasledujici soutézni otdzkou bylo uhodnout vystaveny predmét. Ackoliv nikdo z nas asi nema
selsky ptivod, hned jsme poznali radlo. Ve vesnici Komarov na nas c¢ekala dalsi soutézni otazka.
Hédali jsme tovarni znacky a typy vystavenych deseti modeltl auticek. Myslim, Ze v tomto ptipadé
jsme celkem problémy neméli. Po zapsani bodl jsme podle itinerafe dojeli do obce Drazi¢. Tady
jsme plnili dal$i ukol - odhad vysky pivovarského komina. Zatimco muzi spole¢né tipovali moznou

16



vysku, Helena s Blankou se prosté¢ zasly zeptat do pivovaru. Jak prosté — jiz mij tata fikal: ,,Kdyz
néco nevis, tak se zeptej. Nic jsme se vSak nedozvéd€li - vySku komina v pivovaru neveédéli.
Snazili jsme se tedy pocitat fady cihel a nasobit je jejich vyskou. Stejné jsme se moc netrefili.
Soudni znalci z oboru stavebnictvi z nds asi nebudou. V obci Hlavatce nam potadatelé piipravili
dalsi dovednostni tkol — hodit sadu pneumatik na kolik zaraZzeny v zemi. Problém byl v tom, Ze
kazda pneumatika byla jina, a proto se Spatné¢ odhadovala potfebna sila k spravnému hodu. No nic,
pokracujeme dal. To uz jsme ale dorazili do obce Zele¢, kde jsme plnili posledni dva tikoly. M&li
jsme urdit znaku vystaveného traktoru a pojmenovat ,.zahadné* zatizeni pied budovou. Zentour
pro nas vSak zddnou zahadou nebyl. S traktorem to bylo horsi. To, Ze se jednd o némeckou znacku
jsme s Jirkou Klikou poznali, tipovali jsme znacku Buldog, ale spravné to byl Deutz. Padadampam
—ne vzdy se ¢lovek trefi.

Nyni uZ jen zbyvalo dorazit zpét do kempu, kde nés cekal steak nebo grilovany cunik. Nebyl
to ale ten od pana Jecha. Odnesl to néjaky jeho kolega. Pfipravené pohosténi bylo opét vynikajici.
Poradatelé letos zvladli svou praci na jednicku. Patfi jim veliky dik.

Pak uZ jsme si jen uzivali odpoledniho slunicka, jidla a piti a spole¢né ¢ekali na vyhlaSeni
vysledkd.

Umistili jsme se nasledovné: v kategorii A2, ve které startovaly vSechny klubové posadky,
obsadili Jirka s Blankou 48. misto, Honza s Helenou 55. misto, Tadeas s Lenkou 56. misto a Pavel
58. misto.

Nakonec ale na tom, jak se kdo umistil, vlastn¢ ani moc nezalezelo. Dulezité bylo, Ze jsme
vSichni prozili krasny slunny den plny pohody mezi piateli a Ze jsme se vSichni v pofadku vratili
domt. Uz ted’ se t€§im na teti ro¢nik.

Honza MiSurec
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Auto musi byt dokonalé v kazdém okamziku.
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Tad’a lesti tatovo auto.
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Posadky za RCC (omé Pavla, ktery to fotil).
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Andre Citroén by byl py$ny. Co tam ale Jirka sledoval, to vi asi jen on sam.
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Pteli jsme se o to, zda tento Ford T byl zrestaurovanym veteranem ¢i replikou.

22



AN

' i

Tadeas s rodinou — nejdillezitéjsi ze vSeho je, pofadné se najist.
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20, vyrodl Zey Cltroan lduby Jasznics

Asi tak v poloving leto$nich prazdnin nam pfisla na nas klubovy email pozvanka, zda by se
nechtél nas klub ucastnit akce potfaddané k 20.vyroci 2cv Citroen klubu Jesenice. ProtoZze jsem
fanousek vSech Francouzskych znacek, tak m¢é tato akce zaujala a rozhodl jsem se, ze budu
kontaktovat potadatele pro dalsi podrobnéjsi informace, které jsem posléze vlozil i na naSe diskuzni
internetové forum.

Akce byla jednodenni a konala se 21.9.2013 na odlehl¢ farmé u Nespek. Pfedem se nas
nékolik dohodlo, Ze se tedy pfijedeme na tuto akci ukéazat a prohlédnout si tak Citroeny. V sobotu
rano jsme tedy vyrazili z Kolina celkem 3 Renaulty a jeli smérem na Sazavu a dale na PySely a
Nespeky. Bylo po desti a zatazeno. Vérili jsme, Ze pocasi vydrzi. Dopoledne po piijezdu na misto
srazu jsem nejdiive nevéfil tabulce s Sipkou vedouci na rozblacenou cestu a pokracoval tak dale po
asfaltové cesté. Ale opravdu ta tabulka s Sipkou byla mySlena vazné a tak po nejednoduchém
otoCeni zpét jsme sjeli na onu rozbahnénou cestu na louku. Zaparkovali jsme auta v fadé vedle
Simkard. Rychle jsme zjistili, Ze ne vSe na zemi je blato a tak jsem se hned vybaven lepsi obuvi
ptezul a stale koukal kam §lapnout. Prvni dojem u mé& byl, Ze jsem zacal litovat cesty na tuto akci.
Ale béhem dopoledne se lepSilo pocasi a vSem se nalada zlepSila. Kachen, jak se prezdiva
Citroeniim 2CV se sjelo asi tak kolem 50. VSechny byly stejné a pfitom jiné. Bylo tak k vidéni od
nejstarSiho provedeni, ale i ty nejnoveji vyrobené. M¢ se nejvice libil Citroen 2CV (pickup), ktery
mél krasny originalni dopln€k dvou portrétli, Cetnika Cruchota a jeptisky Klotildy. A kdo a s ¢im
reprezentoval na§ Renault Car Club a znacku Renault? Ja s R12 vedouci za sebou kolonu z Kolina,
tedy R8 Jirky H ml. a R Dauphine Gordini Jirky H st. Déle ptijel Tomas s R21 a Michal s R11 GTL.
Dopoledne se také piijel podivat Richard s otcem Ottou a odpoledne jesté piijel pan Lousa s R15.
M¢li jsme moZnost si zajezdit v upraveném Citroenu 2cv na soutézni trati. V mistni stodolohospodé
se konala pfednaska s prvni pomoci od zkusené zachranarky. Po poledni se uskutec¢nila spanila jizda
do nedalekého muzea a depozitaie kocari a vybaveni pro kon¢. Prohlidka s odbornym vykladem
byla zajimava a pouc¢nd. Po prohlidce muzea a depozitafe se uiCastnici srazu vraceli zpét na louku
do Nespek. My Renaultafi jsme se ale rozhodli, Ze se jiz zpét do Nespek vracet nebudeme a rozjeli
se tak do svych domovi.

Po pfijezdu domil jsem se ale jesté zastavil v mycim boxu, abych hadici s vodou oplachl
nejhorsi blato a $pinu z auta. Citroenafi jsou opravdu piijemni lidé a jsem rad, ze jsem je mohl
poznat. Akce se tak z mého pohledu vydafila rozhodné jsem tedy nelitoval své casti. S potadateli
jsem se dohodl, ze se nékdy v budoucnu opét spole¢n¢ setkdme na néjaké dalsi akei.

Pavel Vypler
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10, sraz znackoyfeh kb

Dne 28.zafi 2013 se uskutecnil jiz 10. sraz znackovych klubl. O akci jsme veédéli jiz od
poloviny prazdnin a moc jsem si pfal se této akce castnit. Divodl pro¢ jsem si fekl, Ze na tento
sraz pojedu bylo vice. Védél jsem, ze akci porada sprateleny Simca klub a Ze misto srazu na
Sazavském ostrové v mésté Sazava je jen asi 40km od Kolina.

Nékolik dni pfed sobotou jsem se domluvil s ostatnimi i€astniky jedouci z Kolina. Celkem
se nas tedy na dohodnutém misté na okraji Kolina v sobotu rano sjeli ¢tyfi auta. Renault Dauphine
Gordini s Jirkou Holinkou st a Petrem Simonem, Saab 96 s Honzou Cébelkou a jeho rodinou,
Zden€k Nohejl s Chryslerem 2L a moje malickost s R12. Cestou, v Jindicich, se pfidal Radek
Stastka s rodinou s R9 a v Uhliiskych Janovicich se piidal Ivan se Simca 1300. V této sestavé jsme
pokracovali v kolon¢ az do Sézavy na Sazavsky ostrov.

Na misté jiz bylo n€kolik veterani rtiznych znacek a celé dopoledne pfijizdéli dalsi
ucastnici. Pocasi bylo po cely den nadherné. Z naSeho Renault Car Clubu pfijel jesté¢ Vl1ad’a a Jifina
s R8, Jifi Lousa s RISTL a Petr Majvald s rodinou. Dopoledne jsme meéli dostatek ¢asu na
prohlizeni vystavenych vozi. K vidéni byly naptiklad znacky Fiat, Mercedes, Simca, Audi, Saab,
Citroen, Skoda, Lada, Tatra a dal$i. Pii piijezdu dostal kazdy Gcastnik hlasovaci listek do soutéze
elegance, na kterém vyplnil v kategoriich 50. léta, 60. léta, 70. 1éta , 80. 1éta a 90. 1éta nejhezci
vozidlo.

Pfed 13. hodinou jsme se spole¢né setfadili na spanilou jizdu, kterd nas za doprovodu
piislusniki vefejné bezpeénosti zavedla na nedaleky hrad Cesky Sternberk, kde jsme si hrad mohli
prohlédnout. Spanild jizda byla nadhernd. Mam vzdy takovy krasny pocit, kdyZ se mohu divat na
spoustu podobné¢ starych aut pted sebou a do zpétného zrcatka za sebou. Jako kdybych se na tu
chvilku vratil o téch 30 nebo 40 rokl nazpatek do dob, kdy tyto naSe auticka jezdila v kazdodennim
provozu.

Prohlidka hradu trvala asi hodinu a byla velice pou¢na s krdsnym vykladem. Po prohlidce
hradu jsme se opét vratili do Sazavy. Cekalo nas vyhodnoceni soutéZe elegance. Vitéz v kazdé
veékové kategorii byl ohodnocen pamétnim poharem a diplomem. Nikdo z nas si nedélal zadné
iluze, ze by se mohl umistit. Bylo tak pro nas Renaultaky velkym piekvapenim, kdyz v kategorii
50. 1éta vyhral soutéZ elegance Jiii Holinka star$i se svoji Renault Dauphine Gordini. VSichni jsme
tak Jirkovi pogratulovali k necekanému vitézstvi. Po vyhlaseni vitézl v soutézi elegance u ostatnich
kategorii jsme si kratce jesté popovidali a vzajemné se rozloucili, nasedli do svych auticek a rozjeli
se k domovim. Poradatelé ze Simca klubu pfipravili opravdu krasny sraz s p¢knym programem.
Uzili jsme si opravdu pekny den a téSim se, Ze se nés za rok setkd na tomto srazu opét vice.

Pavel Vypler




27



Jubovd alcuzlity

V souvislosti s blizicim se koncem roku je nasi povinnosti seznamit vas s vysi Clenskych
pfispevkd, které jsou pro rok 2014 ve stejné vysi, jako dosud, tedy 400,- (middeZ do 18
let a osoby starsi 60-ti let — 300,-). Castka se sklada z poplatku ACR (200,-; do 18 a nad
60 - 100,-) a Clenského prispévku Renault Car Clubu (200,-)

Clenské piispévky budou pouZity na chod klubu (pofadani akci a pofizovani vybaveni s tim
spojeného, sprava webovych stranek, pronajem domény a chod diskusniho féra, vyroba
klubového Casopisu, vyroba klubovych predmétd atd.) a je mozno je platit na ucet klubu
(viz. informace v zaloZce Kontakty, prip. na Diskusnim foru) nebo v hotovosti na kterékoli z
nasSich akci.

Cislo G¢tu klubu je 2800291597/2010

Do Zpravy pro pijemce uvadéjte VZDY celé jméno a ucel platby (napi. clensky prispévek,
sponzorsky dar, srazovy poplatek atd.)

Proc se stat clenem klubu ?

Renault Car Club je spolecenstvim lidi se zajmem nejen o znacku Renault, nejen o vozidla
historicka, ale i souCasna. Smyslem existence naseho klubu je sdruzovat Cleny, ktefi maji
pravé k vyse zminénému blizko. Renault Car Club provozuje DISKUSNI FORUM na adrese
http://diskuze.renaultcarclub.cz, pofada srazy, vylety a rlizna setkani, vydava klubovy
Casopis RENAULTAR a v neposledni fadé zprostredkovava podporu pro majitele
historickych vozidel (testace na historickou plvodnost, retestace apod.).

Clenové klubu jsou zérover ¢leny AUTOKLUBU CR a maji v rdmci svého €lenstvi nizsi
nékteré poplatky (napf. startovné na srazech RCC a nékterych spratelenych klubd,
poplatek za testaci ¢i retestaci historického vozidla apod.). I to je dlivodem k tomu, stat
se ¢lenem Renault Car Clubu.

Casopis Renaultar vydava Renault Car Club. 4. &islo, prosinec 2013.

Renault Car Club

Branicka 1569/122
147 00 Praha 4

1C: 22611541
www.renaultcarclub.cz
info@renaultcarclub.cz

Veskeré texty a fotografie podléhaji autorskym pravim. Bez svoleni neni dovoleno jej
jakkoliv Sifit dal.

28


http://diskuze.renaultcarclub.cz/
mailto:info@renaultcarclub.cz
http://www.renaultcarclub.cz/

	Renaultář čísla
	Vladimír Jerie

	Renault – historie prvního století
	Selské baroko – O pohár města Soběslav 2013
	20. výročí 2cv Citroen klubu Jesenice
	10. sraz značkových klubů
	Klubové aktuality

